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|. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATE LOVI
1. I}Iézov
Zeleznice Slovenskej republiky

2. ldentifikaéné é&islo
31 364 501

3. Sidlo
Klemensova 8, 813 61 Bratislava

4. Opravneny zastupca navrhovatka na zéklade plnej moci
REMING CONSULT a. s., Trnavska cesta 27, 83Bf#tislava

Il. ZAKLADNE UDAJE O ZAMERE

1. Nazov 5
ZSR, elektrifikacia a optimalizacia trate Letfmv — Nitra - Surany

2. Weel

Zakladnym ciBom navrhovaneginnosti je vytvorenie podmienok pre zvysSenie engcgej
acinnosti v Zelezninej doprave a nahrada motorovej trakcie pre nékiadn osobnu dopravu
elektrickou trakciou a vytvorenie podmienok pre ikzmoderného fungujuceho dopravného
systému integrovanej Kajovej dopravy, ktory by zabezfmval dopravnu obsluznts prepojenie
Bratislavy na ostatné regiony zapadného SloverB3gsudzovandinnog’ predstavuje elektrifikaciu
existujlicej Zelezinej trate v Useku Leopoldov - Nitra a Gseku Nit&urany.

3. UZivatd’
Verejna stavba

4. Umiestnenie (katastralne uzemie, parceln&éslo)

Kraj: Trnavsky, Nitriansky

Okres: Hlohovec, Nitra, Nové Zamky,%a

Katastralne Uzemie: Leopoldov, Hlohoveclakany, Ri%iovce, AlekSince, Luk#ovce, Andd,
Cab, Zbehy, LuZianky, Mlynarce, Nitra, Horné Krdkamolné Krskany, Kynek, Panovské Haje,



lvanka pri Nitre, Véka Ves, Bran, Verky Kyr, Maly Kyr, Komjatice, Ondrochov, Mlynsky Sek
Surany, Kostolny Sek, Cab@japor, Vé&ka Dolina, Horny Jatov, Trnovec nad Vahom

Parceln&isla: budu spresnenédtaldom stupni projektovej dokumentacie (DUR).

5. Termin zatatia a skor¥enia vystavby a prevadzky navrhovanefinnosti
Zaciatok vystavby: 2018

Vzhradom na to, Ze ide o jedndignu tra’, patas realizacie stavebnych prac bude nevyhnutna jej
uplna vyluka. Uvazuje sa s rozdelenim celej stawdyri samostatné useky:

- Usek ZST Leopoldov (mimo) — ZST Nitra

- Usek ZST Nitra (mimo) — ZST Surany (mimo)

- Usek ZST Nitra, odhika Horné Krskany - Trnovec nad Vahom

Trat' je d’alej rozdelend do samostatnych ucelenyelsti stavby, ktoré je mozné realizéva
nezavisle/samostatne. Ide o rozdelenie na Ze&lezrstanice, kde realizaé prace bud@asovo
naranejSie a medzistaié Gseky s réznymi {Bkami a odlisnymi pristupmi k trati pre
mechanizaciu. Pri navrhovanych variantoch sa prddga trvanie realizacie useku:

- ZST Leopoldov (mimo) — ZST Nitra - 3 roky

- ZST Nitra (mimo) — ZST Surany (mimo) - 3 roky

- ZST Nitra, Horné Krskany - Trnovec nad Vahom - Byro

Ukorkenie vystavby a z#atok prevadzky: 2020
Predpokladana doba skmmia prevadzky: nie je stanovena

6. Struény popis technického a technologického rieSenia

Posudzované trasa je¢si@’ou dvoch Usekov Zelezmych trati:

« Trat ¢ 122 C Nitrianske Pravno — Nové zamky, Usek LugjanSurany

* Trat’ ¢. 123 A Kozéarovce — Leopoldov, Usek Leopoldov —ianky

Vystavba novej Zelezémej trate sa navrhuje v iseku Nitra — Trnovec natlom. Existujlce trate

su Il. kategdrie — vyznamné trate z vnuatrotatneferiska. Tréd je v celej dzke jednokdajna
neelektrifikovana. V krajnych Zelezmych staniciach a k nim fahlych tr&ovych usekoch uz
elektrifikacia je realizovana (~ 25 kV/50 Hz). De&eného Useku trate je zapojena regionalna
jednokd’ajna tra& Zbehy — Radosina (odboje zo ZST Zbehy) a jednokajna spojovacia tra
JelSovce — Zbehy (odboje zo ZST Zbehy).

V rieSenom Useku trate sa nachadza 48iowych priecesti s roznym stiupm zabezpéenia.

Navrh technického rieSenia bol spracovany v Tedwiiekonomickej Stadii (TES) ZSR,
Elektrifikacia a optimalizacia trate Leopoldov — tidi — Surany, ktora bola vypracovana
spolanog’ou REMING CONSULT a.s. vo februari 2014.

Varianty rieSenia

V procese posudzovania bola posudzovana alternBtijgektrifikacia a optimalizacia existujuce;j
trate Leopoldov — Surany na V=120 km/h) + altenaiC1 (novéa tréaNitra - Trnovec nad Vahom)
v zmysle TES akeariant | (&erveny + zeleny).

Variant Il ( éerveny + modry), ktory sa od variantu | liSi iba v novo navrhovanaseku Nitra -
Trnovec nad Vahom a bol dopracovany v ramci zaneerma slizi pre moznosti rychleho
vlakového spojenia obyvdiev Nitry a okolia, pripadne Hornej Nitry s Bratigtai. Nakd'ko sa



jedna o novu tng zv&Sa mimo zastavaného Uzemia, jej trasovanie vyclhddzanavrhovej
rychlosti Vinin=160 km/h.

Vzhladom na VEky rozsah stavby, bola stavba rozdelena na mersg&ky(- ucelenéasti stavby
(UCS 1az17). V zasade bolattrebzdelena na Zelezmié stanice (ZST) a medzistané useky
trate. Preliad o dzkach jednotlivych variantov uvadza nasledujucailtid

Ukazovatd’ | Variant "
Dizka existujucej trasy v km 59.535 59.535
Z toho dZka preloziek v km 9.160 9.160
Dizka novej trasy v km 19.323 20.263
Celkom nova trasa v km 28.483 29.423

Pri oboch variantoch ide o elektrifikaciu a optimatiu (Upravu trasy) existujucej trate pre
dosiahnutie tréovej rychlosti V=120 km/h v spotoom useku:

« ZST Leopoldov (mimo) — ZST Surany (mimo) a z vystanového Gseku Nitra - Trnovec nad
Vahom.

Technicky popis navrhovanejinnosti vychadza z TES, v ktorej st rozpracovanéletmvné

odbory:

» Zeleznény zvrsok, Zeleziny spodok, nastupistia

» zabezpéovacie zariadenia (oznamovacie zariadenia (miegiaelizacia, optické vedenia,
dispozEné zapojovée, inform&né a rozhlasové zariadenia, WAN a LAN siete, premés
zariadenia)

» dielenska technologia (¥ghy, nahradné zdroje elektriny - NZE)

 silnoprudova technologia (transformovne, energétikriadenia)

* radiofikacia

 elektricka poZiarna signalizacia (EPS)

* poplachovy systém naruSenia (PSN) a priemyseleaih (PTV)

* kontrola a riadenie TPNET

* mosty a umelé stavby

* pozemné stavby (nastupistné pristresky, protihlgkapatrenia)

» trakéné vedenie a energetika

» slabopradové rozvody

» cesty a pristupové komunikacie

POPIS SPOLOCNEHO USEKU ZST LEOPOLDOV (MIMO) — ZST SURANY (MIMO)
VARIANT | A VARIANT Il (  CERVENY)

ZST Leopoldov (mimo) - ZST Nitra /UCS 1-UCS 12/

Predmetny Usek trate predstavuje jedifakui neelektrifikovanu ttav dizke 35,485 km. Zdna v
ZST Leopoldov, kde uz je realizovana elektrifikasisstavou ~ 25 kV/50 Hz a kéinv ZST Nitra.
V Useku trate Leopoldov — Luzianky je v¢a8nosti prevadzkova rychio¥=100 km/h a v Useku
Luzianky - Nitra V=80 km/h s miestnymi rychlostnymwibmedzeniami. Traje prevazne vedena v
nasype az v miernom nasype v Urovni terénu. V UgdsksSince — Zbehy je tfavedend prevazne v
odreze. Zeleziiny zvrsok je sUstavy 49E1 na prevazne betonovydvadoch. Na rieSenom Gseku
trate sa nachadzaju Zelesmé stanice a zastavky uvedené v paele LS vyssie.



V predmetnom Useku trate sa nachadza nadzemnénetefvedenie, v prevaznej miere len s
trafovym okruhom. V Zelezihych staniciach si umiestnené dispnéi zapojovée, rozhlasy pre
cestujucich a posun. V niektorych Zelgzyich staniciach sa nachadza aj hodinové zariadenie,
miestna radiova siea systém elektrickej poziarnej signalizacie. \5eigom Useku nie je tiavy
radiovy systém.

V Useku sa nachadza 23 zabemmgich Uroviovych priecesti. V Useku je 10 jestvujdcich
Zeleznénych mostov. Pred Zst. Hlohovec Zel€émdi tra krizuje rieku Vah, v rozvojovych
projektoch MDVRR SR je uvaZzované jej splavnenie.

Kol'ajového rieSenie uvaZzuje s vymenou jestvujucehezaghého zvrsku tvaru 49E1 za novy
zvrSkovy material toho istého tvaru s pruznym ugeNvm na beténovych podvaloch. UvaZuje sa aj
s vymenou jestvujuceho Rajového I6Zzka za nove, ktorého hribka bude 0,3500h gpodnou
plochou podvalu. Tato Uprava sa tyka akodvej kd’aje, tak aj stadnych kd’aji v predmetnom
useku trate, ktoré budi spdddo nevyhnutnych tprav Raji v ZST. V Zelezrinych staniciach je
uvazované s vymenou jestvujucich vyhybkovych kan&fi (prevaZzne stupvych) za nové
pomerové na betonovych podvaloch. Osova vzdiatestentnych kdaji je uvazovana 5,0 m.
Kol'ajové rieSenia jednotlivych ZeleZzniych stanic vychadzaju z rieSenia dopravnej tedyiela

su taktiez zrejmé z grafickych priloh. V llepovom navrhu Zelezémych stanic su dodrzané
nasledujuce poziadavky:

» rychlog’ v hlavnych stagnych kd’ajach je taka ista ako v kajach prfahlych medzistasinych
usekoch trate — V=120 km/h

« v ostatnych statinych kd’ajach je dodrzana min. V=50 km/h

« konfiguracia zhlavi jednotlivych ZST je navrhnutk; aby boli dodrzané minimélne uZite
dizky miniméalne dvoch sta#ych kd’aji Luz=750 m, pri dodrZzani podmienky ochrannyciihgr

¢im bude dodrzana poziadavka pre prechod Zeleymi stanicami po Kdji ¢. 1 tra’ovou
rychlog’ou aj v pripadoch sasnych vchodov z oboch smerov.

Vjazd do ZST Leopoldov je spracovany variantne:

» pre rychlog V=60 km/h, kedy nedoch&dza k opusteniu jestvujacgblezniného telesa a
nedochadza k Zziadnym zaberom, ani zasahom da@sénu zabezgevacieho zariadenia

» pre rychlog V=80 km/h, kedy je nutné buda¥aové Zelezriné teleso, taktieZ je potrebné
asanové objekt kina a dochadza k zaberom novych pozemRoivtakto zvySenej rychlosti je
nutny zasah do konfiguracie zhlavia a zab. zarS¥ Feopoldov.

Z navrhu dopravnej technolégie vyvstava poziadadkajkad’ajnenia Useku trate Luzianky — Nitra.
Jedinym rychlostnym obmedzenim je vjazd do ZSTaNitd LuZianok, kde je vchodovy oblik do
stanice navrhnuty na rychibd/=70 km/h, tak aby Wo najmensej miere doslo k zasahom do
jestvujlicej konstrukcie cestného nad-jazdu pred .Z8Tnavrhu je uvaZované aj s vymenou
jestvujucich konstrukcii Zelezimého spodku ako v tfavej kd’aji, tak aj v starinych kd’ajach v
rozsahu geometrickych Uprav,&ee v navrhu dochadza k 2&eniu osovych vzdialenosti. Navrh
kolajového rieSenia reSpektuje zapojenie vSetkychiygstich funkinych vigtiek.

Zastavka Leopoldov (UCS 01 Leopoldov — Hlohovec)

V skasnosti je na danej zastavke vybudované nastupittg 1450mm a ktky 80m. Vyska
nastupistnej hrany je 200 mm nad STKP. Uvedené&ipése bude v plnej miere odstranene.
Navrhnuté je nové nastupiSte umiestnené igapozicii ako bolo pévodné nastupiste. Toto
dispozEné rieSenie sleduje poziadavku nahradenia blizkebeginového priecestia v km 25,983
nadjazdom.




Celkova dzka nastupi& je 154 m a na oboch stranach je wemré 9 m dlhou rampou. Nastupiste
je Siroké 4,0 m a vySka nastupistnej hrany nad SJEKG50 mm.

ZST Hlohovec (JS 02 ZST Hlohovec)

V sttasnej dobe st v danej stanici vybudované 2 nasiagigky 1450mm ikky 300m pri kd. ¢. 1

a 150m pri kd. ¢. 3, ktoré je sypané. VySka nastupiStnej hranygénzm nad STKP. Uvedené
nastupistia budu v plnej miere odstranené.

Pre dany variant su navrhnuté dve nové nastugétikolaji 4 a 3, umiestnené priblizne v rovnakej
pozicii ako boli pdvodné néastupistia. Celkovzkd nastupiga . 1, t. j. pri kdaji &. 3 je 254,0m a
na oboch stranach je uk@ané 9,0m dlhou rampou. NastupiSte je Siroké 4,5ySka nastupistnej
hrany nad STKP je 550mm. V priestore vpravo od aypej budovy je rieSeny mimounoavy
podchod pre cestujucich na nastupisSt2. Svetla Sirka podchodu je 4,05m a vyska 2,70m.
Nastupistes. 2, t. j. pri kdaji &. 4 je dlhé 154,0m a na oboch stranéch je &moé rampou iiky
9,0m. Sirka nastupia je 4,5m a vyskladané je rovnako ako aj nastupiste Vyska nastupistnej
hrany od STKP je 550mm. Pristup na druhé nastudteseny ako mimourdéwevy podchod pod
Zeleznicou.

Zastavka Kacany (UCS 03 Hlohovec - Ri&vce)

V s&asnej dobe je na danej zastavke vybudované néastiiky 1450mm aldky 150m. Vyska
nastupistnej hrany je 200mm nad STKP. Uvedené pi&stubude v plnej miere odstranené. Je
navrhnuté nové nastupiSte umiestnené v rovnakeicpaako bolo pévodné nastupiste. Celkova
diZka nastupi& je 154 m a na oboch stranach je Wemé 9m dihou rampou. Nastupiste je Siroké
3,5 m a vySka nastupistnej hrany nad STKP je 550mm.

ZST Risovce ('S 04 ZST Rifvce)

V skasnej dobe si v danej stanici vybudované 2 nasimigky 1450mm kkky 338 m pri kd. ¢.

1 a 60 m pri kb. ¢. 3. Samotné nastupistia su sypané. Vyska nastepibtany je 200mm nad
STKP. Uvedené nastupistia buda v plnej miere odetré.

Navrhnuté su dve nové nastupistia prfd&jo2 a 3, umiestnené priblizne v rovnakej pozagid boli
povodné nastupistia. Celkovézla nastupi&¢. 1, t.j. pri kd'aji ¢. 3 je 154,0m a na oboch stranéach
je ukortené 9,0m dlhou rampou. Nastupiste je Siroké 4,ry8ka nastupistnej hrany nad STKP je
550mm. Nastupiste. 2, t.j. pri kd’aji ¢. 2 je dlhé 154,0m a na oboch stranach je &&oé rampou
dizky 9,0m. Sirka nastupi& je 4,5m a vyskladané je rovnako ako aj nastupiste. Vyska
nastupistnej hrany od STKP je 550mm. Pristup na&mnéastupiste je rieSeny ako mimourovy
podchod pod Zeleznicou.

ZST Aleksince (US 06 ZST Alek3ince)

V stanici st vybudované dve nastupistia $irky 1480 a dzky 200 m pri ké. ¢. 1 a 100 m pri ki

¢. 3. Samotné nastupistia su sypané. Vyska nastepiBtany je 200 mm nad STKP. Predmetné
nastupistia budu v plnej miere odstranené.

Navrhnuté su dve nové nastupistia pridgo2 a 3, umiestnené priblizne v rovnakej pozagid boli
pdvodné nastupistia. CelkovéZzla nastupi&¢. 1, t.j. pri kd'aji ¢. 3 je 154,0m a na oboch stranéch
je ukortené 9,0m dlhou rampou. Nastupiste je Siroké 4,My8ka nastupistnej hrany nad STKP je
550mm. Nastupiste. 2, t.j. pri kd’aji ¢. 2 je dlhé 154,0m a na oboch stranach je &éoé rampou
dizky 9,0m. Sirka nastupi& je 4,5m a vyskladané je rovnako ako aj nastupiste. Vyska
nastupistnej hrany od STKP je 550mm. Pristup ntupésdec.1 je verejnymi komunikaciami obce.
Pristup na druhé nastupiste je rieSeny ako mimaionorvpodchod pod Zeleznicou.




Zastavka Anda(UCS 07 Alek3ince - Zbehy)

V stasnej dobe je na danej zastavke vybudované néstupiky 1450mm aldky 75m. Vyska
nastupistnej hrany je 200mm nad STKP. Uvedené pi&stubude v plnej miere odstranené.

Nové nastupidte bude umiestnené v zavislosti n@jnoolohe trate. Celkovéiika nastupi& je
154m a na oboch stranach je ukemé 9m dlhou rampou. Nastupiste je Siroké 3,5m Skavy
nastupistnej hrany nad STKP je 550mm.

ZST Zbehy (JS 08 ZST Zbehy)

V stkasnej dobe st v danej stanici vybudované Styriupaitia Sirky 1450mm aizky 300m pri
kol. ¢. 1, 2 a 4 a 200m pri Ko¢. 3. Samotné nastupiStia su sypané. Vyska nastepitany je
200mm nad STKP. Uvedené nastupistia budu v plnejaradstranené.

Navrhnuté su dve nové nastupistia prfdo4, 2 a 1, umiestnené priblizne v rovnakej pozko
boli pdvodné néastupistia. Celkov&ka nastupig ¢. 1, t.j. pri kdaji ¢. 4 je 154,0m a na oboch
stranach je ukafené 9,0m dlhou rampou. NastupiSte je Siroké 3,mysSka nastupistnej hrany nad
STKP je 550mm. V priestore pred vypravnou budoveui¢Seny mimourawovy podchod pre
cestujucich na nastupiste2. Svetla Sirka podchodu je 4,05m a vySka 2,70m.

Nastupistes. 2, t. j. pri kd’aji ¢. 1 a 2 je obojstranné a dlhé 254,0m a na oboah&th je uko¥ené
rampou dZzky 9,0m. Sirka nastupid je 6,55m. Vyska nastupistnej hrany od STKP jen%%H0
Pristup na nastupiste c.1 je verejnymi komunikacialce. Pristup na druhé néstupiste je rieSeny
ako mimouroviovy podchod pod Zeleznicou.

Zastavka Zbehy obec (I$ 09 Zbehy - LuZianky)

V skasnej dobe je na danej zastavke vybudované néastiiky 1450mm aldky 193m. Vyska
nastupistnej hrany je 200mm nad STKP. Uvedené p&stubude v plnej miere odstranené.
Navrhnuté je nové nastupiSte umiestnené v rovnadeicii ako bolo pévodné nastupiste. Celkova
diZka nastupi®@ je 154m a na oboch stranéch je wem® 9,0m dlhou rampou. Nastupiste je Siroké
3,5m a vyska nastupistnej hrany nad STKP je 550mm.

ZST Luzianky (dS 10 ZST Luzianky)

V stcasnej dobe je v danej stanici vybudovanych 5 né&tgirky 1450mm a ldky 400m pri ké.

¢. 1, 300m pri kd. ¢. 2 a 4, 60+150m pri Ko¢. 3 a 200m pri ki ¢. 6. VySka nastupistnej hrany je
200mm nad STKP. Uvedené nastupistia budu v plnejeradstranené.

Navrhnuté su dve nové nastupistia prfdo3, 1 a 4, umiestnené priblizne v rovnakej piozko
boli pdvodné nastupistia. CelkovéZzkia nastupiga ¢. 1, t.j. pri kdaji ¢. 3 je 154,0m a na oboch
stranéch je ukarené 9,0m dihou rampou. Nastupiste je Siroké 3,MySka nastupistnej hrany nad
STKP je 550mm. V priestore vl vypravnej budovy je rieSeny mimoutmwy podchod pre
cestujucich na nastupiste2. Svetl4 Sirka podchodu je 4,05m a vySka 2, N#stupistes. 2, t.j. pri
kol'aji ¢. 1 a 4 je obojstranné a dlhé 254,0m a na oboenath je ukokené rampou idky 9,0m.
Sirka nastupi& je 6,55m. Vyska nastupistnej hrany od STKP jen¥0 Pristup na nastupistel

je verejnymi komunikaciami obce. Pristup na drul@stupiSte je rieSeny ako mimouUtowy
podchod pod Zeleznicou.

Zastavka Mlynarce (US 11 Luzianky - Nitra)

V skasnej dobe je na danej zastavke vybudované nastuiiiky 1450mm alfdky 80m. Vyska
nastupistnej hrany je 200mm nad STKP. Uvedené pi&stubude v plnej miere odstranené.

KedZe tu dochadza k zdvojkajneniu Useku trate Luzianky — Nitra, su pre daagant navrhnuté
dve nové nastupiStia umiestnené nacopa strane priecestia v km 37,861 ako bolo pévodné
nastupiste. Celkovaitka nastupidje 154m a na oboch stranach s uem@ 9,0m dihou rampou.
Nastupi$a su Siroké 4,0m s vySkou nastupistnej hrany ndtPSE50mm.




Zastavka Nitra zastavka ({6 11 Luzianky - Nitra)

V skasnosti je na zastavke vybudované nastupiste $4&9mm a Fky 150m. Vyska nastupistnej
hrany je 200mm nad STKP. Uvedené nastupiSte byudieey miere odstranené.

KedZe dochddza k zdvojkajneniu Useku trate LuZianky — Nitra, je umiesteedi@lSieho
nastupisa pri druhej kéaji navrhnuté oproti nastupis pri kaaji ¢.1, ktoré je v polohe pévodného
néstupiga. Celkova i#ka nastupi& je 154m a na oboch stranach je e 9,0m dlhou rampou.
Nastupiste je Siroké 3,5m a vySka nastupistnejjhnaid STKP je 550mm.

ZST Nitra (WS 12 ZST Nitra)

V s&asnosti st v ZST Nitra vybudované 4 nastupistiey$#50mm a ttky 390m pri kd. ¢&. 1,
310m pri kd. ¢. 2 a 200m pri ki ¢. 4 a 6. VySka nastupisStnej hrany je 200mm nad STKP
Uvedené nastupistia buda v plnej miere odstranene.

Navrhnuté su tri nové nastupistia prilk§ 1, 2 a 6 a 3a. Celkovadzika nastupiga ¢. 1, t.j. pri
kolraji ¢. 1 je 154,0m a na oboch stranach je dkeme 9,0m dlhou rampou. Nastupiste je Siroké
5,0m a vySka nastupiStnej hrany nad STKP je 550Mnpriestore veth pbvodnej vypravnej
budovy smerom ku autobusovému nadraziu je rieSamyparouiovy podchod pre cestujdcich na
nastupiste¢. 2. Svetld Sirka podchodu je 4,05m a vySka 2,70mazované je s mozZnisu
predlZzenia podchodu az po autobusové nadrazie.uplast ¢. 2, t.j. pri kdaji ¢. 2 a 6 je
obojstranné a dihé 254,0m a na oboch stranachojgselké rampou litky 9,0m. Sirka nastupia je
6,55m. VySka nastupiStnej hrany nad STKP je 550Mastupistec.3a je umiestnené vpravo od
povodnej vypravnej budovy v mieste jestvujucichasklv. Nastupiste je dlhé 154,0m, Siroké je
4,0m a vysSka nastupiStnej hrany nad STKP je 550Mrfstup na nastupist&l je verejnymi
komunikaciami mesta. Pristup na druhé nastupiSteefeny ako mimourawvy podchod pod
Zeleznicou. Pristup na nastupi&t& bude rampou od pévodnej vypravnej budovy.

V ramci Upravy jestvujucich komunikacii vo vazbe mavé Upravy smerového vedenia trasy je
taktieZ uvazované s vytvorenim Uzemnej rezervpar&oviska pre IADV blizkosti Zelezrinych
zastavok a ZST je navrhnuté umiestnenie stojanav kpcykle. Navrh uvaZuje so zru$enim
arowiovych priechodov a priecesti v tych lokalitach, kakéestorové podmienky umbidja ich
nahradenie mimoura@ovym krizenim nadjazdmi/podjazdmi.

C.UCs Nazov UCS Zaciatok v km | Cislo priecestia pdi TES
1 Leopoldov - Hlohovec 27,077 1

Priecestie sa odstrani a nahradi sa mimaioeym rieSenim a to vybudovanim nadjazdu

v km 27,188. Komunikacia bude asfaltova obojsmeiiiey min. 6,0 m. Jestvujuca

komunikacia ktor4 bude posunom trate znefmeka sa nahradi vybudovanim v noyej

polohe.

| 25983 | 3
Priecestie sa odstrani a nahradi sa mimaioeym rieSenim a to vybudovanim nadjazdu
v km 25,806. Komunikacia bude asfaltova obojsm&iréy min. 6,0 m.
2 ZST Hlohovec | 23,358 | 1
Priecestie sa nahradi mimoutovym rieSenim a to vybudovanim podjazdu
v km 23,358 s chodnikom pre peSich. Komunikaciaebasfaltova obojsmerna Sirky
min. 6,0 m.
3 Hlohovec - Rifiovce | 20,279 | 1
Priecestie sa odstrani a nahradi sa mimaioeym rieSenim a to vybudovanim nadjazdu
v km 20,161. Komunikacia bude asfaltova obojsméirié/ min. 6,0 m.

| 16,255 | 2
Priecestie sa odstrani a nahradi sa mimaioweym rieSenim a to vybudovanim nadjazdu
v km 16,451. Komunikacia bude asfaltova obojsmé&iré min. 6,0 m.




5 Ridnovce - Aleksince | 13,434 | 1
Priecestie sa odstrani a nahradi sa mimaiowym rieSenim a to vybudovanim nadjazdu
v km 13,558. Komunikacia bude asfaltova obojsmé&iré min. 6,0 m.
6 ZST Alek3ince | 9,716 | 1
Priecestie sa odstrani a nahradi sa mimaiowym rieSenim a to vybudovanim nadjazdu
v km 9,608. Komunikacia bude asfaltovd obojsmeirig $nin. 6,0 m.

10 ZST Luzianky | 0575 | 1
Priecestie sa zruSi a nahradi sa mimoiiwgym rieSenim a to vybudovanim podjazd
km 0,577 s chodnikom pre peSich. Komunikacia bugfaltava obojsmerna Sirky min.

==
<

6,0m.
| 40,312 | 2
Priecestie sa zruSi bez ndhrady. Prechod cébtide mozny inymi priecestiami v obcil
11 Luzianky - Nitra | 39,619 | 1

Priecestie sa odstrani a nahradi sa mimaioeym rieSenim a to vybudovanim nadjazdu
v km 39,481. Komunikacia bude asfaltova obojsméiréy min. 6,0m.

| 38,440 | 2
Priecestie sa odstrani a nahradi sa mimatoweym rieSenim a to vybudovanim podjazdu
v km 38,606. Komunikacia bude asfaltova obojsméiréy min. 6,0m.

| 37,861 | 3
Priecestie sa odstrani a nahradi sa mimaiowym rieSenim a to vybudovanim nadjazdu
v km 37,960. Komunikacia bude asfaltova obojsméiréy min. 6,0m.

| 36,435 | 4
Priecestie sa odstrani a nahradi sa mimaioeym rieSenim a to vybudovanim nadjazdu
v km 36,480. Komunikacia bude asfaltova obojsméinéy min. 6,0m.

| 34673 | 7
Priecestie sa odstrani a nahradi sa mimaioeym rieSenim a to vybudovanim nadjazdu
v km 34,680. Komunikacia bude asfaltova obojsmé&iré/ min. 14,0m.
12 ZST Nitra | 34,095 | 1
Priecestie sa odstrani a nahradi sa mimaioegm rieSenim a to vybudovanim nadjazdu
v km 34,120. Komunikacia bude asfaltova obojsméiréy min. 6,0m.
V ramci elektrifikdcie Useku Leopoldov — Nitra je#aZované so zvySenim tvej rychlosti na
V=120 km/h, ¢im dbjde v niektorych lokalitach k opusteniu pévéda Zelezriného telesa. V
doésledku tejto zmeny je nutné pre jestvujuce moktie tra zostava v pévodnom smerovom
vedeni, spravidiagnostiku, statické posudenie na platné STN Eldséedne Upravu mosta. Taktiez
je uvaZzované s nahradenim jestvujucich fioych krizeni mimoudravovymi v miestach, kde to
priestorové podmienky umoigju. V tychto pripadoch budu vybudované nové mosibgekty
(nadjazdy, podjazdy). VSetky cestné mosty nad aeleau tra'ou budu vybavené proti dotykovou
zébranou. V Zelezémych staniciach budu vybudované nové podchody mstupgicich. V
nasledujdcich prefadnych tablkach st uvedené Upravy mostnych objektovIpogtdnotlivych
UCS.

. . Ny Zaciatok v Cislo mostu
C. UCS Nazov UCS km/dizkavm | poda TES Typ mostu
Leopoldov - Hlohovec 27.188/70 1 Novy cestny most
26.373/ - 2 Uprava exist. Zel. mosta
25.806/18 3 Novy cestny most
23.896 / - 4 Uprava exist. zel. mosta




2 ZST Hlohovec 23.417 / - 1 Uprava exist. Zel. mosta
23,358 /13 2 Novy Zelezniny most
23,060 3 Novy podchod
3 Hlohovec - Ri&ovce 20,161/ 45 1 Novy cestny most
16,451/ 21 2 Novy cestny most
4 ZST Rigovce 13,960 1 Novy podchod
5 RiSiovce - AlekSince 13,558 /45 1 Novy cestny most
13,284/ 18 2 Novy Zelezntny most
6 ZST AlekSince 10,050 1 Uprava exist. zel. mosta
9,835 2 Novy podchod
9,608 / 45 3 Novy cestny most
7 AlekSince - Zbehy 8,840 1 Uprava exist. Zel. mosta
7,095/18 2 Novy Zelezntny most
6,540/ 18 3 Novy Zelezntny most
6,423 /21 4 Novy Zelezniny most
5,838 5 Uprava exist. Zel. mosta
5,761 6 Uprava exist. Zel. mosta
8 ZST Zbehy 4,288 /2 x 14 1 Dva nové Zel. mosty
3,830 2 Novy podchod
3,412 3 Uprava exist. Zel. mosta
10 ZST Luzianky 0,577/10 1 Novy Zelezniny most
41,060 2 Novy podchod
11 LuZianky - Nitra 39,481/ 1x17, 1 Novy cestny most
1x32
38,606 /18 2 Novy Zelezniny most
37,960/ 18 3 Novy Zelezniny most
36,480/ 68 4 Novy cestny most
36,680/ 90 5 Novy cestny most
12 ZST Nitra 33,760 1 Novy podchod
34,120/ 45 2 Novy cestny most

ZST Nitra (mimo) - ZST Surany (mimo) /UCS 13-UCS 17/

Predmetny Usek trate predstavuje jediiakui neelektrifikovanu ttav dizke 24,05 km. Z&ina sa
za ZST Nitra a ko#i pred ZSR Surany. V ramci Zeleznych stanic a medzist&niych Gsekov st v
prevadzke rézne druhy zabegpeacich zariadeni. V Useku trate Nitra — Surany @tasnosti
prevadzkova rychlas V=80 km/h s miestnymi rychlostnymi obmedzeniamiatTje prevazne
vedena v nasype aZ v miernom nasype v Urovni terdeleznény zvrSok je slstavy 49E1 na
prevazne betonovych podvaloch.

V predmetnom Useku trate sa nachadza nadzemnérnedefvedenie, v prevaznej miere len s
trafovym okruhom. V Zelezinych staniciach si umiestnené dispngi zapojovée, rozhlasy pre
cestujucich a posun. V niektorych Zelgmyich staniciach sa nachadza aj hodinové zariadenie,
miestna radiova sfea systém elektrickej poziarnej signalizacie. \5eieom Useku nie je tiavy
radiovy systém.

V Useku sa nachadza 20 zabermgch Uroviovych priecesti a 5 nezabegZprych Zelezinych
priecesti. V Useku sa nenachadzaju ziadne Zél@mnosty. V tesnej blizkosti Zeleznej trate pri
priecesti v zkm 31,478 v KU Horné Krskany sa naghakultGrna narodna pamiatka - kostol
Narodenia Panny Marie. Priblizne v km 27,7, pred@ Z&nka pri Nitre tré krizuje produktovod a

v cca v km 20,8 pre obcou Yy Kyr trat’ krizuje VVN vedenie v sprave SEPS.



V=120 km/h a jej optimalizacia. Viadom na jestvujuce vedenie trasy nedochadza k tak
rozsiahlym prelozkam, ako to je v predchadzajuc@ekd. Jedinou naj¥dou prelozkou je vjazd
do ZST Komjatice. Pri tomto variante llajového rieSenia je uvazované s vymenou jestvufiiceh
Zeleznéného zvrsku tvaru 49E1 za novy zvrSkovy materiabtstého tvaru s pruznym upevnenim
na betonovych podvaloch. UvaZuje sa aj s vymenstvygiceho kdajového l6Zka za nove,
ktorého hrubka bude 0,35 m pod spodnou plochou gdadviato Uprava sa tyka ako tioaej
koraje, tak aj stadnych kdaji v predmetnom Useku trate, ktoré budu spatta nevyhnutnych
Uprav kd'aji v ZST. V Zelezrinych staniciach je uvazované s vymenou jestvujieidtybkovych
konsStrukcii (prevazne stiapvych) za nové pomerové na betoénovych podvalochv®szdialenos
stanénych kdaji je uvazovana 5,0 m. Kajové rieSenia jednotlivych ZeleZniich stanic
vychadzaju z rieSenia dopravnej technoldgie. Vakwsom navrhu Zelezémych stanic su dodrzané
nasledujuce poziadavky:
» rychlog’ v hlavnych stagnych kd’ajach je taka ista ako v kajach prfahlych medzistasinych
usekoch trate — V=120 km/h
» v ostatnych statinych kd’ajach je dodrzana min. V=50 km/h
« konfiguracia zhlavi jednotlivych ZST je navrhnutk; aby boli dodrzané minimélne uZite
dizky minimalne dvoch sta#ych kd’aji Luz=750 m, pri dodrzani podmienky ochrannycihgr
¢im bude dodrzand poziadavka pre prechod Zeleymii stanicami po K&ji ¢. 1 tra&'ovou
rychlog’ou aj v pripadoch sasnych vchodov z oboch smerov.
V navrhu je uvazované aj s vymenou jestvujucichskarkcii Zelezniného spodku ako v travej
koraji, tak aj v stariinych kd’ajach v rozsahu geometrickych Upravd’ke v navrhu dochadza k
zv&Seniu osovych vzdialenosti. Navrh I'egového rieSenia reSpektuje zapojenie vSetkych
jestvujacich funknych vietiek.

Zastavka Dolné Krskany (5 13 Nitra — lvanka pri Nitre)

V sasnej dobe je na danej zastavke vybudované nastiiky 1450mm aidky 150m. Vyska
nastupistnej hrany je 200 mm nad STKP. Uvedené&ipése bude v plnej miere odstranene.
Navrhnuté je nové nastupisSte umiestnené v rovnadeicii ako bolo pévodné nastupiste. Celkova
dizka nastupig je 154m a na oboch stranéch je wem® 9,0m dlhou rampou. Néastupiste je Siroké
4,0m a vySka nastupistnej hrany ad STKP je 550mm.

ZST Ivanka pri Nitre (J'S 14 ZST Ivanka pri Nitre)

V stasnosti st v danej stanici vybudované tri nastiapstky 1450 mm alidky 240 m pri kd. ¢.

1 a 250 m pri kb & 4. Samotné nastupistia st sypané. Nastupistkopric. 2 je dzky 250m.
VySka nastupistnej hrany je 200 mm nad STKP. Né&tiagudu odstranené.

Navrhnuté su dve nové nastupistia prfdo1 a 4, umiestnené priblizne v rovnakej pozagid boli
povodné nastupistia. CelkovdzBa nastupiga ¢. 1, t.j. pri kd'aji ¢. 1 je 154,0 m a na oboch
stranach je ukafené 9,0 m dlhou rampou. NastupiSte je Siroké 4,8 wySka nastupistnej hrany
nad STKP je 550 mm. Vpravo od vypravnej budovy igSeny mimouroiovy podchod pre
cestujucich na nastupiste 2. Svetla Sirka podchodu je 4,05 m a vySka 2,70lastupistes. 2, t.].
pri kolaji ¢. 4 je dlhé 154,0 m a na oboch stranach je &oé@ rampou ldky 9,0 m. Sirka
nastupiga je 4,0 m a vyskladané je rovnako ako aj naswipisil. VySka nastupistnej hrany od
STKP je 550 mm. Pristup na nastupidtel je verejnymi komunikaciami obce. Pristup nahéru
nastupiste je rieSeny ako mimouiovy podchod pod Zeleznicou.

Zastavka Brati (UCS 15 Ivanka pri Nitre - Komjatice)
V s&asnej dobe je na danej zastavke vybudované néastiiky 1450mm aldky 120m. Vyska
nastupistnej hrany je 200mm nad STKP. Uvedené pi&stubude v plnej miere odstranené.
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Je navrhnuté nové nastupidte umiestnené nénepatrane priecestia v smere na Surany ako bolo
pdvodné nastupiste. Celkovi&ka nastupig je 154m a na oboch stranéch je wem@ 9,0m dlhou
rampou. NastupiSte je Siroké 4,0m a vysSka nastggidirany nad STKP je 550mm. Pristup na
nastupiste je rampou od priecestia v km 22,309.

Zastavka VEy Kyr (UCS 15 lvanka pri Nitre - Komijatice)

V sasnej dobe je na danej zastavke vybudované nastiiky 1450mm aidky 210m. Vyska
nastupistnej hrany je 200mm nad STKP. Uvedené pi&stubude v plnej miere odstranené.
Navrhnuté je nové nastupisSte umiestnené za komcioikay smere na Surany. Celkov&kh
nastupisa je 154m a na oboch stranach je wWem@ 9,0m dlhou rampou. Nastupiste je Siroké 3,5m
a vySka nastupistnej hrany nad STKP je 550mm.Rris& nastupiste je rampou od priecestia v km
19,447.

ZST Komijatice (J'S 16 ZST Komjatice)

V s&asnej dobe su v danej stanici vybudované 2 nasiagigky 1450mm aidky 300m pri kd. ¢.

1 a 220m pri kb. ¢. 3. Samotné nastupistia su sypané. VySka nastapiBtany je 200mm nad
STKP. Uvedené nastupistia buda v plnej miere odetré.

Navrhnuté su dve nové nastupistia pfdjo2 a 3, umiestnené priblizne v rovnakej pozagid boli
povodné nastupistia. Celkovdzla nastupiga ¢. 1, tj. pri kd'aji ¢. 3 je 154,0 m a na oboch
stranach je ukafené 9,0 m dlhou rampou. NastupiSte je Siroké 4,8 wySka nastupistnej hrany
nad STKP je 550 mm. Mvo od vypravnej budovy je rieSeny mimoutovy podchod pre
cestujucich na nastupiste 2. Svetla Sirka podchodu je 4,05 m a vySka 2,70lastupistes. 2, t.].
pri kolaji ¢. 2 je dlhé 154,0 m a na oboch stranach je &oé@ rampou idky 9,0 m. Sirka
nastupiga je 4,0 m. VySka nastupistnej hrany od STKP je BB0. Pristup na nastupiste 1 je
verejnymi komunikaciami obce. Pristup na druhéupste je rieSeny ako mimoungavy podchod
pod Zeleznicou.

Zastavka Ondrochov (@8 17 Komijatice - Surany) ’
V skasnej dobe je na danej zastavke vybudované n&stupiky 1450mm aldky 210m. Vyska
nastupistnej hrany je 200mm nad STKP. Uvedené pi&stubude v plnej miere odstranené.

Navrhnuté je nové nastupiSte umiestnené na&rmjastrane kbaje ako bolo pdvodné nastupiste.
Celkova dzka nastupi®d je 154,0 a na oboch stranach je wem@ 9,0m dlhou rampou. Nastupiste
je Siroké 4,0m a vySka nastupistnej hrany nad SJEKF50mm.

Zastavka Lipova (JS 17 Komjatice - Surany)

V sikasnosti sa v danej lokalite nenachddza Ziadnavkastéde o pozZiadavku vedenia obce na
vybudovanie novej zastavky pre obyJate obce Lipova. Je navrhnuté nové nastupiste eelk
diZkou 154m a na oboch stranach je ueré 9,0m dlhou rampou. Nastupiste je Siroké 4,0m a
vySka nastupistnej hrany nad STKP je 550mm.

Pri Uprave jestvujucich komunikacii vo vazbe naédpravy smerového vedenia trasy je taktiez
uvazované s vytvorenim Uzemnej rezervy na parkévigke IAD. V blizkosti Zelezanych
zastavok a ZST je navrhnuté umiestnenie stojanav kpcykle. Navrh uvaZuje so zru$enim
arowiovych priechodov a priecesti v tych lokalitadch, kakéestorové podmienky umbidja ich
nahradenie mimoura@ovym krizenim nadjazdmi/podjazdmi.
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Nazov UCS Zaciatok v km | Cislo priecestia pd TES

13

Nitra - Ivanka pri Nitre 31,759 1

Priecestie sa odstrani a nahradi sa podchodomgdiehpv km 31,759. Jestvuju

komunikacia sa odstrani. Z jestvujacich komunikdcipodchodu sa vybuduiji

chodniky Sirky 2m.

Ca

| 31,307 | 3

Priecestie sa odstrani a nahradi sa mimaioeym rieSenim a to vybudovani
nadjazdu v km 31,314. Komunikacia bude asfaltov@ssberna Sirky min. 6,0m.

m

14

ZST Ivanka pri Nitre | 27,621 | 1

Priecestie sa zruSi bez ndhrady. Prechod cébtrde mozny inymi priecestiami
obci.

\'

15

Ivanka pri Nitre - Komjatice | 25,904 | 2

Priecestie sa odstrani a nahradi sa mimaioeym rieSenim a to vybudovani
nadjazdu v km 26,052. Komunikacia bude asfaltow@ssberna Sirky min. 6,0m.

m

| 22,903 | 6

Priecestie sa zrusSi bez nahrady. Prechod cébtrde mozny inymi priecestiami
obci.

\

| 19,792 | 9

Priecestie sa zruSi bez ndhrady. Prechod cébtrde mozny inymi priecestiami
obci.

\'

| 19,447 | 10

Priecestie sa odstrani a nahradi sa mimaioeym rieSenim a to vybudovani
nadjazdu s chodnikom v km 19,357. Komunikécia asfaltova obojsmerna Sirk
min. 6,0m.

m
Yy

| 18,449 | 11

Priecestie sa odstrani a nahradi sa mimaioeoym rieSenim a to vybudovani
nadjazdu v km 18,563. Komunikacia bude asfaltow@ssberna Sirky min. 6,0m.

m

| 16,836 | 13

Priecestie sa odstrani a nahradi sa mimaioeym rieSenim a to vybudovani
nadjazdu v km 17,107. Komunikacia bude asfaltow@ssberna Sirky min. 6,0m.

m

16

ZST Komjatice | 16,293 | 1

Priecestie sa odstrani a nahradi sa podchodomegdiehpv km 16,356. Jestvuju
komunikacia sa odstrani. Z jestvujacich komunikdcipodchodu sa vybuduj
chodniky Sirky 2m.

ca
u

| 15,384 | 2

Priecestie sa odstrani a nahradi sa mimaioeym rieSenim a to vybudovani
nadjazdu v km 14,914. Komunikacia bude asfaltov@ssberna Sirky min. 6,0m.

m

17

Komjatice - Surany | 12,391 | 1

Priecestie sa odstrani a nahradi sa mimaiowoym rieSenim a to vybudovani
nadjazdu v km 12,457. Komunikacia bude asfaltov@ssberna Sirky min. 6,0m.

m

| 10,475 | 2

Priecestie sa zruSi bez nahrady. Prechod cef bade mozny inym
mimourowviovymi KriZzeniami.

| 9,132 | 3

Priecestie sa zrusi bez nahrady. Prechod cézbtrde moZzny mimouragovym
krizovanim vzdialenym cca 200m.

Vzhradom na zvySenie tfavej rychlosti na V=120km/h a taktiez na snahu izyu®sp. nahradi

jestvujuce Uroioveé priecestia mimourawvymi vyvstava potreba budovania novych mostnych
objektov. VSetky cestné mosty nad Zelémou tra’ou budu vybavené proti dotykovou zabranou. V
Zeleznénych staniciach budu vybudované nové podchody estugticich.
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“ p ] ‘ Zatiatok v | Cislo mostu
C. UCS Nazov UCS km/dizkavm | poda TES Typ mostu
13 Nitra - Ilvanka pri Nitre 31,759 1 Novy podchod
31,314/ 46 2 Novy cestny most
14 ZST Ivanka pri Nitre 26,908 1 Novy podchod
15 Ivanka pri Nitre - 26,052 /18 1 Novy Zelezniny most
Komjatice
19,357 /21 2 Novy cestny most
18,563/ 11 3 Novy cestny most
17,107/ 18 4 Novy Zelezniny most
16 ZST Komjatice 16,356 1 Novy podchod
15,755 2 Novy podchod
17 Komijatice - Surany 14,914/ 66 1 Novy cestny most
12,457/ 18 2 Novy Zelezimy most

TOTOZNE TECHNICKE RIESENIE SPOLO CNEHO USEKU ZST LEOPOLDOV (MIMO)

— ZST SURANY (MIMO) - VARIANT | A VARIANT Il (  CERVENY)

Navrh uvazuje s vybudovanim novej TNS LuZianky yamha 110kV, rozvoda 25kV a stanovi®
transformatorov a kompenzaych transformatorov). Objekty su prispésobené spoi@vym
poziadavkam technoldgie. TaktieZ je uvaZzované sugglanim pozemnych objektov pre SpS v
Leopoldove a Suranoch, ako aj s vybudovanim objpkt EPZ v ZST Nitra.

Pri tratovej rychlosti v celom Useku Leopoldov — Nitra —&wy V=120 km/h s obmedzeniami
rychlosti v ugitych miestach (pred ZST Nitra) bude zabrzdna Jedies® 1000m. V ramci
Zeleznénych stanic bude rychltosna b@nych kd’ajach max. 50 km/h. Prechod Zelénymi
stanicami po kbaji ¢.1 bude tréovou rychlogou. V pripade stasnych vchodov do stanice z oboch
smerov nebude rychléspo kd’aji ¢.1 obmedzena. V Zelezmych staniciach budd dodrzané
uzitotné dzky 750m pre dve stamé kd’aje. Nové stadné zabezpsmvacie zariadenia umoznia
sitasné vchody z oboch smerov.

Usek Luzianky — Nitra sa navrhuje zdvoflsneny. V ZST Surany bude vybudované nové &teni
zabezpe&ovacie zariadenie 3. kategérie fad’NZ 34 2620 typu elektronické stavadlo.

V korajisku budid umiestnené nové vonkajSie prvky — $nétenavestidla hlavné (vchodove,
odchodové, cestové), predzvesti, #oaacie (stozZiarové, trpasie), elektromotorické prestavniky,
vykorajky, snimae osi, snim& poloh jazykov vymen. K vonkajSim prvkom vTlkfisku sa
vybuduje nova kabelizacia. VEdom k tomu, Ze v definitivnom stave bude trakereezena na
striedavu 25kV/50Hz, pouzité kable budu so zvySesahuanou proti &éinkom striedavej trakcie.

V medzistaninych usekoch budd vybudované novédke zabezpmvacie zariadenia 3. kategorie
pod’a TNZ 34 2630 typu automatické hradlo.

V ramci rieSenia dojde ku zruSeniuciiého pdatu priecesti a ich nahradeni mimoutovymi
krizovaniami. VSetky priecestia, ktoré zostanu vevddzke, budl zabezfmé novymi
automatickymi elektronickymi priecestnymi zabefpeacimi zariadeniami svetelnymi s celymi
zavorami 3. kategorie pta STN P 34 2651.

Oznamovacie zariadenia Zahju vystavbu optorur, opticky kabel, tkavi metalicku kabelizaciu,
rozhlasové zariadenie, inforihve zariadenie, dispaziy zapojovéd, prenosové zariadenie,
oznamovacie zariadenie, Struktirovanu kabeldZ, vypraa oznamovacich zariadeniach,
uvedenie/zapojenie zariadeni do prevadzky, preloZkblov v sprave ZSR, centrum riadenia
dopravy.

Ako nahradny zdroj elektriny bude sl@zipre zabezpgnie nahradného napajania
zabezpeéovacieho zariadenia, oznamovacieho zariadenia, EBIS, atasti vlastnej spotreby. Tieto
zariadenia si vyZaduju 1. stup@apajania elektrickej energie. Bude umiestnenyratornom
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prostredi — v betébnovom kiosku \fedkioskovej transforntaej stanice. Vziadom na poZziadavku

zabezpéenia pohotovostnej zasoby pohonnych hmét na 12nhpdivadzky bude palivova nadrz

integrovana v rame NZE.

Predmetom rieSenia silnopriadovej technologie jéedasné:

« Pre vychodzie vlaky osobnej dopravy v ZST Nitraveyit podmienky na predkurovanie
VOZihoV.

« Ak trakéné vypaty dokdzu potrebu, navrhfiltrakéin( napdjaciu stanicu v lokalite ZST
LuzZianky s rozvodou ~25 kV/50 Hz vnutorného prevedenia a FKZ s &idiou 3. a 5.
harmonickej s priestorovou rezervou pre 7. harmanic

» Na zaklade energetickych vygiov navrhndéi novl spinaciu stanicu tr&kého vedenia, alebo
doplnit’, Gpravou spinaciu stanicu Leopoldov.

» Ovladanie a signalizéciu TV elektrifikovanej tratgvrhnd zariadeniami DLR.

* Nové technoldgie projektovado samostatnych kontajnerov. Néahuje sa na zariadenia
pracovisk.

Bilancie pre potreby TNS su nasledovné:

Z energetickych vypdov vyplyva dimenzovanie pre potreby TNS nutho®sadenia
transformatorov vvn/vn 2 x 12,5 MVA. Do energetichyypdaitov je potrebné zahriij spotrebu
EPZ ad’alSich traknych odberov.

Bilancie pre potreby EPZ su nasledovné:

Dimenzovanie vstupnych transformatorov EPZ je 2&wisl poziadaviek dopravnej technolégie na
pocet a vykon predkurovacich stanavis

Napdjanie na strane VVN pre potreby TNS je nasledov

Napdjanie na strane VVN je nutné zabempe distribiénej siete VVN 110 kV energetickej
distribuinej spol@nosti - uvazuje sa pripojenie z R110 kV Nittarmai. V naSom pripade je pre
TNS Luzianky potreba zabezfie zaulstenie dvoch liniek VVN do rozvodne 110 kV TNS
Luzianky. Rozvoda 110 kV TNS Luzianky bude koncipovana v zapojemi"H" alebo potia
podmienok prevadzkovdi@ energetickej distriduiej spol@nosti (Zapadoslovenska distrima
a.s.).

Napajanie na strane VN pre potreby EPZ je nasleétovn

Napajanie na strane VN je nutné zdigtiivodom z trakného vedenia, cez VN odpiha poistkou.
Privod vratane odpida a zvodiov prepétia je stag’ou trakkného vedenia.

TNS Luzianky
Trakéna napdjacia stanica Luzianky bude tawst napajanie tralnych odberov novo uvazovanej

elektrifikovanej trate Leopoldov - Nitra Surany. $N_uZianky bude v novom zakladnom stave
napaja proti TNS Trnava cez SPS Leopoldov, a proti TNS&ldamky cez SPS Surany.
Hlavné technologické celky TNS LuZianky:

* Rozvodia 110 kV - konvetna rozvoda VVN s individualnymi pristrojmi na vysokych
stolickach, s mozna®su did’kového riadenia

e Stanoviste transformatorov 110/27, 5 kV - olejowdkonové transformatory 110/27, 5 kV s
vykonom 12,5 MVA, osadené na zastreSenych stanaeiiSso zachytnou olejovou nadrzkou na
100% objemu oleja (vo funkcii havarijnej jimky),wsdenie strany 27, 5 kV kablovym vedenim

* Rozvodia 25 kV - vnatornd rozvad 25 kV realizovana kovovo krytym rozvadem s
napajgovymi vyvodmi podla narokov sulvisiaceho trakého vedenia, s vypitimi na
vysuvnych vozikoch, s moznamsi did’koveho riadenia.
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* Filtracné - kompenz&né zariadenie (FKZ) - silnoprudova technologigend na obmedzenie
zlych vplyvov elektrickej trakcie na napajaciutsielOkV energetickej distrilime] spol@nosti
je rieSend filtrami 3. a 5. harmonickej s priesta rezervou pre 7. harmonickl vo vonkajSom
prevedeni, priama dekompenzacia bude rieSena vowmin prevedeni. Parametre filtrov a
dekompenzacie budl daané na zaklade podrobnych vypmv vo vz’ahu k parametrom
trakéného vedenia, parametrov distrie] siete a podrobnych energetickych wtpa.

» Vlastna spotreba - pre zabeZprie napajania obvodov pohonov, ovladacich, sigamijch a
riadiacich obvodov 230 V AC, 110 V DC, s batéridarD V DC s dobou zélohy 6h.

» Systém kontroly a riadenia (SKR) — SKR jednotlivyebhnologickych celkov bude zaloZzeny na
ovlddacich termindloch s integrovanymi ochrannymoylddacimi, signalizmymi a
komunika&nymi funkciami, s komunikanym protokolom IEC 61850.

SpS Leopoldov, SpS Surany, EPZ ZST Nitra

Hlavné technologické celky SPS, EPZ:

* Rozvodia 25 kV - vnatorna rozvadh 25 kV realizovana kovovo krytym rozvadeen s
napajgovymi vyvodmi podla narokov sulvisiaceho trakého vedenia, s vypitiai na
vysuvnych vozikoch, s moZzntmi did’kového riadenia.

» Vlastna spotreba - vlastna spotreba pre zal¥enpe napajania obvodov pohonov, ovladacich,
signaliz&nych a riadiacich obvodov 230 V AC , 110 V DC, gén@ami 110 V DC s dobou
zélohy 6h .

» Systéem kontroly a riadenia (SKR) - SKR jednotlivitekchnologickych celkov bude zaloZzeny na
ovladacich terminaloch s integrovanymi ochrannynmoyladacimi, signalizmymi a
komunikanymi funkciami, s komunikanym protokolom IEC 61850.

Priestorové naroky hlavnych technologickych celkov

TNS Luzianky

* Rozvodia 110 kV - min. 60 x 50 m (zapojenie "H")

* Rozvodia 25 kV so 7-mi vyvodmi (napdajav) vratane vlastnej spotreby a zazemia pomocnych
technoldgii - min. 40 x 30 m

e Technolégia FKZ - min. 36 x 15 m

SpS Leopoldov, SpS Surany

* Objekt SpS do 6 vyvodov (napég), vratane vlastnej spotreby a zazemia pomocnych
technoldgii - min. 18 x 8 m.

« EPZ ZST Nitra

* Objekt EPZ s vyvodmi do 10-tich vyvodov, vratanasthej spotreby a zdzemia pomocnych
technoldgii - min. 15 x 10 m.

PoZiadavky na ostatné upravy

Pre zabezp®nie komplexnej fundnosti TNS/SPS/EPZ je potrebné zabeérpenadvézujluce
pripojenia technologickych objektov na oznamovgmienosové cesty, inZinierske siete (pripojka
NN, voda, kanalizacia, hospodarenie s diaiu vodou ...), dikové ovladanie Usekovych
odpojovaov, kamerovy systém, systém ochrany pred bleskawvettenie arealu, arealovy rozvod
NN, pristupové komunikacie, oplotenia vratane sagish stavebnyckasti. Zasadné pre TNS
LuZianky je zabezpenie pripojenia TNS na napajacie vedenia 110 kMgaiekej distribdnej
spolanosti.

V ZST sa vybuduji nové kioskové betonové blokowahsformané stanice 22/0,4kV v majetku
ZSR. Transforména stanica bude pripojena 22kV pripojkou VN, ktoadisti do VN rozvadza.
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Transform&na stanica bude mat samostatny priestor pre tnanafor a spolény priestor pre VN a
NN rozvodiu vratane kompenZaého rozvadz@m, ¢o bude rozdelené medzistenou. V
transforménej stanici bude inStalovany suchy transformator.

V ramci elektrifikdcie Zeleztnej trate bude vybudovana mobilna radiotelefénmed &SM-R,
ktora bude urena vyhradne pre zZeleZnil prevadzku.

Vystavba siete GSM-R pozostava z vystavby jedngathivzakladovych radiostanic (BTS — Basic
Tranceiver Station), ktoré zdigu signal vo svojej bunke — obvode. Bunky su dogané smerovo

S Uzkym horizontadlnym uhlom tak, aby pokryli Zelgmi tra’ a jej bezprostredné okolie. Pokrytie
Uzemia signalom je zabezmmé anténami. Komplikované terény — Uzke zarezgda je potrebné
dovykryva® pomocou Specialnych anténnych systémov a op&kevdJmiestnenie zaklawvych
radiostanic BTS vychadza z poziadaviek medzinaftoaSéandardu EIRENE.

Bolo vytipovanych 9 lokalit pre umiestnenie zakladych radiostanic. Jedna sa o lokality ZST
Hlohovec a RiSovce, zastavky Anda Zbehy - obec, Mlynarce, ZST Nitra, zastavka haamki
Nitre, ZST Komijatice a ZST Surany. V lokalitach Z&&opoldov a ZST Nové Zamky je potrebné
doplnenied’alSieho sektoru, prostrednictvom ktorého bude $ijinény na rieSeny Usek trate.
Vystavba nového trakého vedenia v rozsahu predmetnej stavby v nadstizna sulvisiace
odbory a predpokladany postuplk@vych Uprav. Noveé traké vedenie je navrhnuté v celom
rozsahu stavby, vratane Uprav TV pre napojenia clovisekov na jestvujice kaje a TV ZST
Leopoldov a ZST Surany.

Rozsah rieSenia nového TV bol stanoveny v celonkujskde kdiajovy navrh smerového a
vyskového vedenia trasy v zasade sleduje jestvup@teznéné teleso. V ZST Leopoldov sU
uvedené dve moznosti zapojeniad’&e - pre rychlods 60km/h, resp. 50km/h alebo 80km/h. Pre
rychlog’ 50km/h su zachované jestvujuce polohy vyhybielp@va jestvujucich TV je minimalna.
V pripade zapojenia na rychto80km/h je nutne réatss novym TV pre zhlavie ZST Leopoldov.

Zakladné technické udaje tkaleho vedenia:

* Napd&ova sustava je AC jednofazova striedava 25kV, 50 Hz

* Rozsah okolitej teploty + 40°C az — 30°C

» Zakladnd rychlosvetra 25m/s je pdé STN 50119, STN EN 1991-1-1:2007

» Hmotnos ndmrazy je pre obldsN1 pod’a STN EN50341-3/Z2a pdd vzorovej dokumentécie
zostavy typ S

PoZiadavky na noveé TV

Trakéné vedenie v celom Useku musi po modernizaciinagp poziadavky smernice pre
modernizaciu a optimalizaciu Zeleznej siete ZSR, normy STN 34 1500, STN EN 50 1197 B
1540 a TSI.

a) Umiestnenie stoziarov TV - vzdialetidéca zakladov podpier TV od osi kaje na vonkajSej
strane krajnych K@ji 3,0m, na jednoK@jnej trati sa umiestnia stoZiare na vonkajSiunstrabluka
koraje.

b) Vzdialenos elektrického delenia od jazyka prvej a posledngjybky Zelezninej stanice
minimalne 50m a od vchodového navestidla 100m.

¢) Maximalne rozpétie podpier TV 65m.
d) Technické parametre TSI a parametre uveden&zorpvej dokumentacii zostava ,S".

e) Vyska trolejového drétu nad novou polohotid§e poda TNZ 34 1540:
- normalne 5500 mm nad STKP,
- v ZST Hlohovec v mieste lavky pre peSich v km738,je vySka znizend na 5,20m nad STKP.
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f) Montaz a skasky TV pdeé TSI pre t#ku hlavy zberga 1950mm a 1600mm.

g) Koncepcia priebehov trolejového vedenia pod nuuyadjazdmi a lavkami pre peSich:

- pod novymi i jestvujucimi nadjazdmi by mala byt kgStroleja 5,50 m nad novym STKP
pod’a TNZ 34 1540 okrem jestvujlicej lavky pre peSicZST Hlohovec, kde je vyska
znizena na hodnotu 5,20m nad STKP pri pouziti kakéte pre obmedzenie zdvihu
trolejového vedenia pod lavkou. Minimalna vyskataeg je 200mm pod jestvujucimi
objektmi.

- néavrh vysky novych objektov nad novo navrhovanoudajau je nutné prerokovas
projektantom TV. Vy3ka je tdend podla polohy krizenia mosta na trativ ZST, a potla
dizky kriZzenia s tréou a to v rozsahu vysky nad STKP 6,8 — 7,5 m.

- na jestvujacich nadjazdoch je nutné tag novym navrhom konstrukcie ochrany pred
dymovymi plynmi pre minimalizaciu znizenia vyslegmodjazdovej vysky objektu nad
STKP.

V tabu’ke su uvedené vysky jestvujucich objektov nadjazdolavok merané bez konsStrukcie
ochrany pred dymovymi plynmi.

Jestvujuci objekt km poloha vySka nad STKP

Lavka pre pesich (ZST Hlohovec) km 22.739 5.70m
Dial'ni¢cny most (Mlynarce) km 37.195 6.50m
Cestny most (ZST Nitra) km 34.339 6.30m
Lavka pre pesich (ZST Nitra) km 33.609 6.90m
Cestny most (ZST Nitra) km 33.103 6.50m
Dial'nicny most (Horné Krskany) km 32.090 7.35m

Cestny most (VEKy Kyr) km 20.522 6.35m

Napdjanie TV trati z tralnej napajacie stanice (TNS), spinacia stanica (SpS)
- SpS Surany 1vypika
- SpS Leopoldov 3 vypire a stavebna rezerva 3 vypiaa
- TNS LuzZianky - 2 napé§e /5x stavebna rezerval.

Delenie trakného vedenia do jednotlivych elektrickych Usekovstaniciach je navrhnuté v
dokumentacii poth poziadaviek dopravnej technoldgie a na trati’pgubziadaviek normy TNZ 34
1540:

- elektricky su oddelené ZeleZné stanice od ttavych usekov,

- v miestach styku roznych faz TNS a SpS su uméestiidzové delice TV,

Vzdusné obchadzacie vedenie je navrhnuté vo vSetttgpravniach jednoKajnej trate.

Napajacie vedenia 25kV z trakych TNS i SpS na TV su navrhnuté kablami. Vonlkajgpajacie
vedenie je z TNS Luzianky aZ do miesta pripojemiaaj trate cca 8,5 - 9km, &&e skuténa dzka
vedenia bude pdd umiestenia TNS. UmiesthSpS na miesto napdjacieho vedenia vedeného z
TNS LuZianky sa neodpata.

Spatny trakny prad bude vedeny Kajnicami a zemou. K@jnicové prepojenia pdd TNZ
341540 pre AC jednofazova striedava 25kV, 50 HNSTLuZianky sa pripoji na Kaj pomocou
kablov.

Napojenie zastavok na rozvody NN a ich osvetlenie

Napojenie zastavky na elektricki energiu bude niéSkablovou pripojkou NN z existujucich
rozvodov NN, resp. z distrildnej siete ZSE. Kablova pripojka NN zausti do elekierového
rozvadzéa, z ktorého sa napoji rozvadzamiestneny v technologickej miestnosti pristre3ka.
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novo navrhovanom nastupisti zastavky sa vybudujétnesSky pre cestujucich, z toho jeden s
technologickou miestnésu, v ktorej bude umiestneny rozvadza rozvadzéa bude napojené
osvetlenie pristreSkov pre cestujucich, osvetleméstupifa a technologické zariadenia
oznamovacej a zabezfmvacej techniky. Osvetlenie nastujssude rieSené sadovymi sklopnymi
stoziarmi so svietidlami LED a osvetlenie pristmgkpre cestujucich bude Ziarivkovymi
svietidlami v antivandalnom prevedeni.

Napojenie ZST na rozvody NN

V sasnosti si ZST napéjané na elektrickl energiunsfoamanych stanic ZSE. Rozvody nn a
pripojkové skrine su zkae opotrebované a vonkajSie osvetlenie stanice hoswye sdasnym
normam STN a predpisom ZSR. V stanici nie je rié3e0V.

Pre nové napojenie ZST na elektrickil energiu ajadbm na zvy3enie elektrického prikonu sa
navrhuje vybudovanové kioskové betonové blokové transfoém@astanice 22/0,4kV, ktoré budud v
majetku ZSR. K transforndaym staniciam su rieSené nové 22kV kablové pripojky z
distribiinej siete ZSE. Z transforriaych stanic z rozvadza nn budu rieSené rozvody pre nove
objekty, vonkajsie osvetlenie, EOV, ako aj novée@bj v ZST. Pre zabezpenie nahradného
napajania sa vdd transforménych stanic vybuduje kiosk pre NZE, z ktorého bud@ajané
zabezpeéovacie zariadenie, oznamovacie zariadenie, PSN,, KRB musia by pripojené na
1.stupé dodavky elektrickej energie. Tym, Ze sa nebudalmas’ do existujucich objektov budu
elektrické zariadenia umiestnené v kontajneroch.resechnologickych doaekoch.

V ZST sa vymenia v3etky existujlce pripojkové sirira nové, vratane pristrojovej napine a
uzemnenia. Osvetlenie rieSi zastreSené | nezas@es@astupisStia v Zelezmych staniciach,
vonkajSie osvetlenie, podchody pre peSich, podjazdo

Elektricky ohrev vyhybiek — EQV

Elektricky ohrev vyhybiek v ZST slGZi na odstrareniamrazy alebo snehovej vrstvy, ktora brani
chodu vyhybiek. Na ohrev budld pouZzité vyhrievagiget uchytené na Kajnici, ktoré budu
napajané z rozvadéa R-EQV.

Modernizaciou Zeleztinej trate dojde k stavebnym pracam, ktorymi budsiatmuté jestvujuce
kable v sprave napr. Slovak Telecom a.s., Orangee8kko a.s. resp. inych spravcov. Rod
rozsahu stavebnych prac pri vystavbe Zetgwtio spodku, Zelezfmiého zvrSku a prijazdovych
ciest sa v mieste jestvujucich kablov vykona ictchamické ochranenie, alebo sa prelozia novymi
diZzkami kébla rovnocenného typu. Na kabloch sa vykppeslusné meranie pred a po prelozke.
Moéze sa jednao miestne oznamovacie kable, ltiavé kable, koaxialne kable a optické kable
tychto spréavcov.

POPIS NOVEHO USEKU NITRA - TRNOVEC NAD VAHOM

VARIANT | (ZELENY)

Variant | rieSi rychle vlakové spojenie obyvide Nitry a okolia, pripadne Hornej Nitry s
Bratislavou. Ide o jednokajnu tra’ s dZkou cca 19,3 km s vyhyibu v jej strede (Vyhyia Peres,
Luz=750 m). Nie je uvazované so zriadendialSej zastavky alebo ZeleZngj stanice na takto
navrhnutej trati. VSetky krizenia su navrhnuté akilmourowiové. Stavebne, parametricky jettra
navrhnuta na rychlésV=160 km/h. Napojenie na traNitra — Surany je uvazované v Odke
Horné Krskany v lokalite pred zastavkou Dolné Krikdcca km 31,5) s navrhovou rychfosi
V=100 km/h. Pri napojeni s navrhovou rychims V=120 km/h by bolo potrebné odstranbjekt
narodnej kultirnej pamiatky v Hornych Krskanochgiad Narodenia Panny Marie). Trg vedena
nezastavanym uzemim, vyuzivanym prevaznéng@aospodarstvom a prechadza nasledujucimi
katastralnymi Gzemiami: Horné Krdkany, Dolné Kr3kaQabaj, Véka Dolina, Horny Jatov,
Trnovec nad Vahom.
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Napojenie na ttaSzob (HU) — Stdrovo — Bratislava hl. st. je pre®iTZTrnovec nad Vahom pre

navrhovu rychlog V=120 km/h.

V ramci stavby je potrebné navrhthimimourowviové krizenia v miestach styku jestvujdcich

komunikéacii a navrhovanej trate. V navrhovanom Useévej Zelezriinej sa trate nachadza 8es

krizeni s existujucimi komunikaciami. Tieto krizzipe potrebné nahratimimourowviovo.

e Krizenie¢. 1 v km 6,386 s miestnou komunikaciou sa nahradiaarouiovym rieSenim a to
vybudovanim nadjazdu v km 6,425. Komunikacia natljabude asfaltova obojsmerna Sirky
min. 6,0 m v celkovej idke 260 m.

» Krizenie¢. 2 v km 9,978 na pgoej komunikacii sa nahradi mimoutamvym rieSenim a to
vybudovanim nadjazdu v km 10,009. Komunikacia redijabude asfaltova obojsmernéa Sirky
min. 6,0 m v celkovej idke 230 m.

e Krizenie¢. 3 v km 12,561 s miestnou komunikaciou sa nahmadiolroviovym rieSenim a to
vybudovanim nadjazdu v km 12,572. Komunikacia nadljabude asfaltova obojsmerna Sirky
min. 6,0 m v celkovej idke 260 m.

o Krizenie¢. 4 v km 14,911 na poej komunikacii sa nahradi mimoutewym rieSenim a to
vybudovanim nadjazdu v km 14,804. Komunikacia nadljabude asfaltova obojsmerna Sirky
min. 6,0 m v celkovej idke 280 m.

» Krizenie¢. 5 v km 16,905 s miestnou komunikaciou sa nahmadiodroviovym rieSenim a to
vybudovanim nadjazdu v tom istom kilometri. Komuitka nadjazdu bude asfaltova
obojsmerné $irky min. 6,0 m v celkovéfkie 360 m.

» Krizeniec¢. 6 v km 18,376 s miestnou komunikaciou sa nahmadiodroviovym rieSenim a to
vybudovanim nadjazdu v tom istom kilometri. Komuigka nadjazdu bude asfaltova
obojsmerna Sirky min. 10,0 m v celkovejzke 577 m. Jestvujica komunikacia pri tomto
nadjazde, ktora bude posunom trate znefneka, sa nahradi vybudovanim v novej polohe v
celkovej dZke 392 m.

V miestach mimouravovych krizeni cestnej komunikacie a Zelénej trate su navrhnuté cestné a
Zeleznéné mosty. Cestné mosty budd navrhnuté mazavaciu triedu LM1 a Zelezimié mosty na
z&’azovaciu triedu LM71 a SW/2.

Cislo mostu poda TES | Stani¢enie vkm | Dizkav m Typ mostu
1 5,384 18 Novy Zelezéy most
2 6,425 11 Novy cestny most
3 6,862 18 Novy Zelezémy most
4 9,285 45 2 x Novy Zelezfriy most
5 10,009 11 Novy cestny most
6 10,483 18 Novy Zeleziny most
7 12,572 11 Novy cestny most
8 13,954 18 Novy Zeleziy most
9 14,804 11 Novy cestny most
10 15,446 18 Novy Zelezfriy most
11 16,668 18 Novy Zelezmy most
12 16,905 11 Novy cestny most
13 18,041 18 Novy cestny most
14 18,376 11 Novy cestny most
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POPIS NOVEHO USEKU NITRA - TRNOVEC NAD VAHOM VARIAN T Il (MODRY)
Podobne ako aj variant | rieSi rychle vlakové spmeobyvatéov Nitry a okolia, pripadne Hornej
Nitry s Bratislavou. Ide o jednoKajnu tra’ s dZkou cca 20,3 km s vyhyibu v jej strede (Vyhyisa
Pere§, Luz=750 m). Nie je uvazované so zriadediai$ej zastavky alebo Zele#nej stanice na
takto navrhnutej trati. VSetky krizenia su navrignako mimourokove.

V ramci stavby je potrebné navrhhimimourowiové krizenia v miestach styku jestvujdacich

komunikéacii a navrhovanej trate. V navrhovanom Useévej Zelezriine] sa trate nachadza ges

krizeni s existujucimi komuniké&ciami. Tieto krizzife potrebné nahratdmimourowiovo.

* Krizenie¢. 1 v km 5,930 s miestnou komunikaciou sa nahradiaaroviovym rieSenim a to
vybudovanim nadjazdu v km 5,930. Komunikacia natljabude asfaltova obojsmerna Sirky
min. 6,0 m v celkovej idke 260 m.

* Krizenie ¢.2 vkm 9,785 na gmej komunikacii sa nahradi mimoutmwvym rieSenim a to
vybudovanim nadjazdu v km 9,815. Komunikacia natljabude asfaltova obojsmerna Sirky
min. 6,0 m v celkovej idke 230 m.

» Krizenie¢. 3 vkm 12,366 s miestnou komunikaciou sa nahmadiodroviovym rieSenim a to
vybudovanim nadjazdu v km 12,378. Komunikacia natljabude asfaltovd obojsmerna Sirky
min. 6,0 m v celkovej idke 260 m.

» Krizenie¢. 4 vkm 15,450 na miestnej komunikacii sa nahraghourowiovym rieSenim a to
vybudovanim nadjazdu v km 15,450. Komunikacia netljabude asfaltovd obojsmerna Sirky
min. 6,0 m v celkovej idke 280 m.

» Krizenie¢. 5 vkm 17,510 s gomou komuniké&ciou sa nahradi mimouiiovym rieSenim a to
vybudovanim nadjazdu vtom istom kilometri. Komuiglka nadjazdu bude asfaltova
obojsmerna $irky min. 6,0 m v celkovéfkie 360 m.

e Krizenie¢. 6 vkm 18,735 s miestnou komunikaciou sa nahmadiodroviovym rieSenim a to
vybudovanim nadjazdu vtom istom kilometri. Komuiglka nadjazdu bude asfaltova
obojsmerna Sirky min. 10,0 m v celkovéjke 577 m.

V miestach mimourayovych krizeni cestnej komunikécie a Zelémej trate su navrhnuté cestné a
Zeleznéné mosty. Cestné mosty budu navrhnuté mazavaciu triedu LM1 a Zelezimé mosty na
z&’azovaciu triedu LM71 a SW/2.

Cislo mostu poda TES | Stani¢enie vkm | Dizkav m Typ mostu
1 5,930 18 Novy Zelezéy most
2 6,190 11 Novy cestny most
3 6,685 18 Novy Zelezéy most
4 8,945 45 2 x Novy Zelezmy most
5 9,815 11 Novy cestny most
6 10,289 18 Novy Zeleztny most
7 12,378 11 Novy cestny most
8 13,565 18 Novy Zeleziniy most
9 15,450 11 Novy cestny most
10 17,040 18 Novy Zelezmy most
11 17,305 18 Novy Zelezfriy most
12 17,510 11 Novy cestny most
13 18,490 18 Novy cestny most
14 18,735 11 Novy cestny most
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TOTOZNE TECHNICKE RIESENIA NOVEHO USEKU NITRA - TRN OVEC NAD
VAHOM VARIANT | (ZELENY) A VARIANT Il (MODRY)
Pri tomto technickom rieSeni je uvaZzované so zriadenoveého Zeleztiného telesa s novymi
konStruknymi vrstvami Zeleziného spodku a zvrSku, ktoré zodpovedaju poziadavkéen
modernizované trate.
Ide hlavne o dosiahnutie predpisanych parametr@zignej dopravnej cesty a to:
- kinematicky obrys vozidla UIC GC
- minimalna vzdialenasosi kd’aji 4,0 m
- minimalna pozadovana rychtb$60 km/h
- minimalna pozadovana rychtopre vlaky kombinovanej dopravy 120 km/h
- hmotnos na napravu

rusne (rychlos £ 200 km/h) 22,5 t

motorove vozne a motorové jednotky (rychl@&s300 km/h) 17 t

osobné vozne 16t

nakladné vozne s rychlsu £ 100 km/h 22,5 t

£ 120 km/h 20 t
£ 140 km/h 18 t

- hmotnos na meter bezny Kaje 8 t
- z&azovaci vlak pre vyget mostov UIC 71
- minimélna dzka nastupivo ve’kych staniciach 400 m
- minimélna uziténa dzka kd’aje na obchadzanie 750 m
- rowové priecestia Ziadne

KonsStrukine bude Zeleztiny zvrSok pozostavaz tvaru 60E2 s pruznym upevnenim. Snahou
smerového a vySkového vedenia trasy jgovnajva&sSej miere sa vyhnlzastavanému Gzemiu a
kopirova” morfolégiu jestvujuceho terénéim dochadza k eliminécii budovania umelych stavieb.

Pre potrebu umiestnenia technologickych celkov .(zalb., oznam. zar., NZE.a pod.) je v lokalite
vyhybne Pere$S vybudovany pozemny technologicky kbbj&tavba jednopodlaZznej budovy
technologického dotieka je konStrukny jedno-trakt zastreSeny plochou strechou.

Tratova rychlos v useku Horné Krskany — Trnovec nad Vahom sa yeaZ60 km/h. Odbtka
Horné Krskany vznikne v Useku Nitra — lvanka prirbli Ovladana bude zo ZST Nitra.

Novy Usek trate bude jedndiany s jednou vyhyiiou PereS. Tato bude zabespea samostatnym
zabezpe&ovacim zariadenim 3. kategorie padTNZ 34 2620 typu elektronické stavadlo,épm
toto elektronické stavadlo bude bkavo ovladané zo ZST Nitra. Umiestnenie technoldgie
elektronického stavadla bude v samostatnom komniajive kolajisku budd umiestnené nové
vonkajSie prvky — svetelné navestidla hlavné (vawegd odchodoveé), predzvesti, elektromotorické
prestavniky, snim#& osi, snim& poléh jazykov vymen. Mmog” kol'aji a vyhybkovych usekov
bude zisovana peitacmi osi. K vonkajSim prvkom v Kajisku sa vybuduje nova kabelizacia.
Vzhradom k tomu, Ze v definitivnom stave bude vybuddvatriedava el. trakcia 25kV/50Hz,
pouzité kable budl so zvySenou ochranou prainkom striedavej trakcie a v zhode s
odporaniami dodavat@a technolégie zabezgmvacieho zariadenia.

V Useku Horné Krskany — Trnovec nad Vahom sa budeaghe jazdi rychlog’ou 120 km/h. Pre
vyhradova tr@ovu rychlog 160 km/h, bude mudiebyt vo vazbe na zabezfmwacie zariadenia
Bratislava — Trnovec n/V vybudovanatioaa ¢ag’ vlakového zabezgevacieho zariadenia, ktora
bude zabezg®va’ prenos navesti a informacii na hnacie vozidlo.

V ramci tejto alternativy bude musidy’ z dévodu zmeny Hajiska upravené zabezfuvacie
zariadenie ZST Trnovec nad Vahom. V3etky pripadi#kania s cestnou komuniké&ciou na novej
trati budd mimouroxové.
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Upravy zabezpmvacich zariadeni v Gseku Leopoldov — Nitra — Syigliatia poda technického
popisu pre tento Usek trate. V ZST Nitra bude vyiwashé centrum riadenia dopravy.
V Useku novo navrhovanej zelezmej trate Odbeka Horné KrSkany — Trnovec nad Vahom sa do
hlavnej kablovej trasy, rieSenej v ramci Zelémého spodku, poloZia tri rury z vysokohustotného
polyetylénu vhodné pre uloZenie v kabelovodochoazeime (ako HDPE 40/33).
Pre realizovanie digitalizacie siete ZSR sa budygtické kablové vedenia, ktoré musia vyhoubva
odpor&aniu "ITU G.652-D". V useku Zelezimej trate Odb&ka Horné KrSkany — Trnovec nad
Vahom sa do dvoch z rieSenych optordr sa zafuknéckyp 24-vldknovy kabel, ktory bude
ukonteny v objektoch pre technoldgiu gadpoziadaviek spravcu zariadenia.
Predmetom rieSenia silnopradovej technoldgie, waadosti na vysledky energetickych vyjmv
a potrieb trakného vedenia, je vybudovanie TNS LuZzianky a elBkétia Useku Leopoldov —
Nitra - Surany.
Konfiguracia silnoprudovej technoldgie:

- TNS Luzianky R25 kV 4x vyvod + 3x vyvod stavebnaew/a

- SpS Leopoldov R25 kV 3x vyvod (napé&ja 3x vyvod stavebna rezerva

- SpS Surany R25 kV 1x vyvod (napdja

- SpS Trnovec nad Vahom 3x vyvod (nagfja

V tratovom Useku je nad hlavnymi kgjami navrhnuta hlavna plne kompenzovand zostaigteho
retiazovkoveého trolejového vedenia typu ,S* z tjol&ho drotu 100mm2 Cu, nosného lana
50mm2 Bz so stalyntahom 10kN. V pripade tretieho Useku s 12m dlhyndgwiym lanom
50mm2 Bz. Trolejové vedenie je ratané pre doplneoghovacim/napajacim vedenim, v pripade
potreby zvySenie prevadzky.
Napdjanie TV novej trate v Useku Nitra- Trnovec Nathom je pomocou:

- TNS Luzianky - samostatny 1 napgjao znamena celkom realizava napajae (3x

stavebna rezerva).
- SpS Trnovec nad Vahom - 3 vypéea

Napojenie vyhybne PereS na rozvody NN - pre novgojeaie technologického damka vo
vyhybni PereS na elektricki energiu sa navrhujeudgva novu kablovu pripojku NN z
najblizSich pripojnych bodov distribuej siete ZSE.

Zemné prace
Z pa’nohospodarskych pozemkov bude odobrata ornicabkbr0,20-0,40 m. V zmysle zakoda

220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivani I'pghospodarskej pddy bude navrhoVatpovinny
zabezpéit hospodarne acélné vyuzitie pody na zaklade bilancie skryvky hgimweho horizontu.
Rozsah zemnych prac zodpoveda navrhu smerovéehdskawsho vedenia a bude bliZzSie
Specifikovany vo faze projektovej pripravy.

Priprava Uzemia a nasledna rekultivicia

V ramci pripravy Uzemia sa predpoklada odstranevietkych porastov z ploch trvalého
i docasného zaberu pody a pre zriadenie stavebnych dvidianipulané pasy su navrhnuté pdzd
celej trasy.

Uprava pléch bude pozostdva odhumusovaniaiag’ bude odvezena na rekultivaciu¢enych
pozemkov &ag’ bude uloZzena na medziskladky, ¢ormm bude zabezpené nasledné oSetrovanie
humusu po dobu spatného vyuzitia na zahumusovaleeriného telesa.

Pre v&Sie mostné objekty sa uvaZzuje so zriadenim zariastamenisk (skladok materialu) v ramci
pléch d@éasného zaberu.
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V zmysle zakonat. 220/2004 Z.z. bude navrhovhAtpovinny zabezp#t hospodarne acélné
vyuzitie pody na zaklade bilancie skryvky humusavébrizontu.

Sag’ou stavby bude nasledna rekultivacidakne zabratych pozemkov. Na tych, ktoré nebudu
situované na pdmohospodarskej péde sa realizuje iba technickaltrecia. Na pozemkoch
po’'nohospodarskej pody sa okrem technickej rekultes&gkona aj biologicka rekultivacia, ktorej
rozsah bude podrobne popisanyalSom stupni projektovej dokumentacie.

Skladky humusu, ktory sa pouZije na spatné zahuwaums® svahov zemného telesa, na spatna
rekultivaciu ako aj na r6zne upravené plochy, bugitvorené na déasne zabratych gahlych
plochach, nevyuzivanych na lipmhospodarsku vyrobu. Humus, ktory sa nepouZzije pateeby
stavby sa odovzda pwohospodarskym subjektom, resp. uzitame dotknutych pozemkov.

Rekultivacie opustenych usekov trate

Sag’ou rekultiv&nych prac bude aj rekultividcia vSetkych opustengsekov Zelezinej trate.
Technicka rekultivacia bude pozost@wademontaze trati, ktoré sa uz nebudu vyudzik@zobratia
réznych Zelezrnych zariadeni a objektov, odstranenia nasypovwdiest zarovnania terénu
a rozprestretia vrstvy humusu. V pripade, Ze saultighvané pozemky budu mapripojit

k pa’nohospodarskej péde, vykoné sa na nich aj bioldgiekultivacia. Rozsah a postup prac bude
podrobne stanovenydialSom stupni projektovej dokumentacie.

Veget&né Upravy
Vhodné zélenenie novej trate do Uzemia bude rieSené véggtai Upravami v nasypoch alebo
zarezoch Zelezémého telesa. Vysadba krovitej zelene je mozna kervysSich nasypoch alebo
svahoch zarezov.

Zarover v miestach migracie zveri bude navrhnutd vhodrikoka vysadba na usmernenie zveri
pod mostné objekty. Podrobny vyber druhovej skladbgvin bude vykonany @alSom stupni
projektovej dokumentacie s prihliadnutim na miedtimatické a pédne pomery, pévodné doméce
druhy a celkovy raz krajiny.

lll. POPIS PRIEBEHU POSUDZOVANIA

1. Vypracovanie spravy o hodnoteni

Spravu o hodnotenid@lej len sprava) vypracovali spélwsti Enviconsult, spol. s r.o., Zilina,
Reming Consult a.s., Bratislava a Chémia — Sems,, Bratislava pda prilohy¢. 11 zakona

¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotnéspredie a o0 zmene a doplneni niektorych
zékonov @alej len zakon) v decembri 2014, veducim ridSkého kolektivu bol RNDr. Anton
Darnady.

Vypracovaniu spravy predchadzalo hodnotenie zameva, zéklade ktorého MZP SR s
prihliadnutim na dortené stanoviska v spolupraci s rezortnym organomoljpgiicim organom a
po prerokovani s navrhovditen ucilo a vydalo rozsah hodnotenia k navrhovagignosti poda

§ 30 zakona zoith 21.10.2014 pod ¢. 7579/14-3.4/ml.

2. Rozoslanie a zverejnenie spravy o hodnoteni

Navrhovaté predloZil spravu pdéh 8§ 31 ods. 4 zdkona Ministerstvu Zivotného prdsireSR.
Ministerstvo Zivotného prostredia SR po skontrotdvadlezitosti poth 8§ 33 ods.1 zdkona
hodnotiacu dokumentaciu rozoslalo vSetkym zaintarasym subjektom.

Sprava o hodnoteni bola zverejnena v zmysle § Bdreaobvyklym spésobom na webovom sidle
dotknutych miest, obci a MZP SR (www.enviroportgl.s
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3. Prerokovanie spravy o hodnoteni s verejne'su
Prerokovanie spravy s verejiosi bolo organizované navrhoviden v spolupraci s dotknutou
obcou v zmysle zadkona. Zaznamy z verejnych prerakiosU nasledujiceho znenia.

Program bol u vSetkych verejnych prerokovani nasiay:

1/ Otvorenie prerokovania a predstaveriiasinikov stretnutia
2/ Predstavenie navrhovaného technického rieg&meeru

3/ Vyhodnotenie vplyvov na Zivotné prostredie

4/ Diskusia

5/ Zaver

Zaznamy obsahuju podpisy zastupcov obcicapky.
Zaznam z verejného prerokovania pre mesto Leopdidoaného da 15.1.2015 v kine Osveta

Leopoldov.
Pritomni: podla prezetinegj listiny, ktora je s€ag’ou zaznamu

Verejné prerokovanie otvorila primétorka mesta Mggrézia Kavuliakova, ktord privitala vSetkych
pritomnych. Predstavila RNDr. Antona Darnadyho wasti spolénosti ENVICONSULT spol. s. r.
0., ktora je jednou zo spracovide spravy o hodnoteni.

RNDr. Darnady pokr&goval v predstaveni pritomnych oséb za strany nasatéa a uviedol
zékladné adaje o sprave o hodnoteni. Nasledne Wyip Petra HvizdoSa aby pritomnych
oboznamil s navrhom rieSenia.

Ing. Peter Hvizdo$ zal s predstavovanim zameru, kde ide cca o 60 kte, treh zadanim bolo
zelektrifikova’ a v neposlednom rade zoptimalizove taku Urovg aby sa dalo po tejto trase jazdi
120 km rychlogou. Ciastasne sa im to podarilo, v niektorych miestach tojeienozné vziadom na
miestne pomery a celkovy \ad terénu. V oblasti Leopoldova maju jediny mozmipgud, ktory
vysvetli neskorCerveny Usek trate riedi Leopoldov (ukédzané na dajeiore). Predstavil Variant I.
a ll., ktory sa ale nedotyka mesta Leopoldov. Zealbsa podrobnejSie len Leopoldovom. Rod
zadania mali optimalizovara’ a zvysi’ rychlog’ na 120 km za hodinu a jednod’alSich zadavacich
podmienok bolo¢o najviac minimalizové paet aroviovych priecesti na rieSenom Useku. NE&jig
zasahy by boli v meste Leopoldov. Vysvetlil akézdya mali riesf. Pod’a zadania mali rieSivjazd
do stanice Leopoldov v smere od Hlohovca 80 km@® &m/h. Ide o prvotné navrhy, nie su to
definitivne rieSenia - stretnutie bolo zorganizovama @elom podania Ustnych a nasledne
pisomnych pripomienok. Predstavil mozné rieSenkonstrukcie pri vjazde do Leopoldova 80
km/h a pri rychlosti 60 km/h. Nasledne dal Ing. #03 priestor diskusii.

Obcan pan Planka: Akéa je brzdna draha vlaku pri 8thkm¢hlosti?

Ing. HvizdoS: 700 m

Ci sa to vébec oplati robpred stanicou, ktora je asi 0,5 km od budovy kina.

Ing. Hvizdos$ z vysledkov dopravnej technoldgie, lgyZe upravenie rychlosti na 80 km/hod na
tomto malom Useku, by celej stavbe ako celkimienepomohlo. Rozsah investicie - to s mohutné
stavebné zasahy do Uzemia. Ide tkeerieSenia a nie je nevyhnutné, ale [ipodadania od Zeleznic
bolo potrebné vyriesispdsob vjazdu do Leopoldova 80 km a 60 km rychlos Zadanie bolo
splnené, predloZzené ateraz je na meste ako to bkceptovd, aké bude ntapripomienky.

Z pripomienkami sa pibta.

Obkianka pani Slamkova: Otazka késsnému druhému priechodu, Ze by bol tak ako jeel@hzy
vysvetlit, ¢o sa tym mysli?

Ing. HvizdoS: Priechod sa ponechd, bude zaliergevyssim stuppm zabezp&enia o je uZ aj

v slttasnosti). TakZze sa nebude tbbic.
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Okc¢ianka pani Vaskova: Zaujimalo by ju dmasa bude robbi nadjazd pri poslednom priechode
(vaznici)? Kvolicomu? Je tam minimalna preméavka, zabéepe dostattné, nikdy sa tam i
nestalo.

Ing. HvizdoS: NeStudovala sa frekvencia na jedmgath priecestiach. Museli spthizadania a v
ramci spracovania a preukazania, Ze je to mozeégsiie riesiaj inak. Existuje aj druha mozrtos
a ta je ponechanie povodného stavu a zmodernizalzezp&vacie zariadenie.

Obcan pan Mkek: Ci bude vedla trate krytie (protihlukova bariéra)?

Ing. Simo: V podstate v tomto $tadiu, mdZzemel'adni’ nové vlastnosti trate, méa lepsie akustické
vlastnosti. Pokik ide o celkovd moznds v sttasnom obdobi si obmedzovany tym, Ze kym sa
nedohodne kde a aké budu prejazdy. Neda sa dofiabsolitne presne akustickd ochrana, lebo
Zeleznice maju svoje predpisy, Zze nembzete v deohito priechodov rolfi kvoli vyhradovym
uhlom bariéry. TakZe celkovy navrh v tomto Stadiw jtom, Ze si navrhnuté 2 m vy3Sky clony, tam
kde je to mozné za &isného stavu. Zeleznice pozadufd najv@Esiu bezudrzbovas
protihlukovych bariér  (hlinikové, betonové), gedr@ kde budld umiestnené, je eSte
rozpracovana. Vibracie to je Kkgy problém, obytné zény su v pasme ochran§mieblizko. Sua tu
prejavy vibrécii, tieto by mali liyvyrieSené tym, Ze bude novy moderny zvrSok a vem&d’ajou,
ktora by mala toto odstr&hiPokid ide o hluk v tomto Stadiu nie je dotiahnuté fir@krerzia, ktora
sa vzdy nasledne nadvazuje n&d@rojektanti uzavrd, v ktorom stupni bude aké&erge prijaté.
Ob¢an pan Jatar: Ide o véky zasah do priestoru, Zeleznica rdage mesto, bariéry rozteju

a stratia sa prid¢lady, zmizne priestor. Pta neho by pomohlo vybudo¥aové 16Zko, motorové
rudne nahradielektrickymi a hlénog’ sa zniziCo si myslite o tom?

Ing. Simo: Nie je prijaty zakon o starej hlukovéfazi. Nové projekty musia loyrieSené v zmysle
platnych limitov. Nie je mozné nie navrhnii projektantomgo by nespialo zakonné limity, ak
ide o novy rekonstruovany Usek. Projekt muhaplimity, ktoré st v tom obdobi predpisané.
Ob¢ania navrhuju aby boli bariéry prigddné (napr. sklenené). Pan Simo vyiwjet Ze sklenena
zabrana iba posuva akustickd energiu inym smererjuatbbec neriesi.

Obcianka pani Vaskovao s nadjazdom pri véaznici? Bude alebo nebude?

Ing. HvizdoS: Toto sU ideové navrhy. &imia mbézu vyslovi svoje pripomienky (nesuhlasy)
amesto ich zapracuje do stanoviska, ktoré zaSle Miaisterstvo Zivotného prostredia.
Nasledne \WalSich stupoch pre GUzemné konanie alebo stavebny zamer, s@ rpugjektanti
tymito pripomienkami zaobetfa

Primatorka Mgr. Kavuliakova: Vstupila do debaty ygadrila, Ze v stanovisku mesta bude
nasledovné: Mesto Leopoldov nesuhlasi so zvySenjohlosti na 80 km/h, nak&o by potom
priSlo k asanacii budovy kina. Mesto Leopoldov btidet’ na tom, aby boli Zeleziié priecestia
zachované v stasnom, avSak lepSie technicky vybavené. Primatamlea je tiez zastanca
protihlukovych bariér.

Obcan pan Tomasik: K& sa znizi rychlo§ predpoklada sa, Ze sa znizi ajdmios’™? Bola urobena
aj kalkulacia pri nizSej rychlosti, aka by bola ¢og’? A ¢i by bola ta potreba reélna mhalukové
bariery?

Ing. Simo: Ke sa zniZi rychlog zniZi sa aj hlénog’, to plati aj na pozemnych komunikaciach.
NajdolezitejSie je stav Kaji, stav vlakov, ktoré su v prevadzke, lebo vSetlyoaba hldgnog'.
Urobili viac ako desa24-hodinovych merani a ptaltoho to bolo nastavené. Prejazdhpsskytol
zhotovitd’a do roku 2040 vylladovo.

Obfan pan Tittel: Chcete dosta_eopoldov do Zeleztinej klietky. Okolo je len Zeleznica
a Leopoldov je v strede.

Ing. HvizdoS: V stasnosti chodi po tejto trati 22 vlakov denne.

Obcan pan llko: Je proti hlukovym bariéram teoretickle keby Ze tam niekto byva zdamov,
ktori su proti protihlukovym bariéram, tak by poadéichieto celkom iné. Tam je V&a hlwnog,
dostavaju zabraaj domy.
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Ob¢an pan Marko: Zaujima ho zadanie pre tento zanemhd vytvaral a na zaklade akej vizie.?
Ing. VaSek: Zadanie vytvorili odbornici na Zelezaat, neviem presne z akej vizie sa vychadzalo,
ale bolo to predovsetkym zo Zelesmych predpisov.

Obania v diskusii vyslovili nazor, aby sa Zeleara tra’ premiestnila mimo zastavaného Uzemia
mesta (miestngas’ Kopanice).

Obkcan pan Kamenar: Pripravil si variant, kedy by tela vedena za miestriias’ Leopoldova
Kopanice, tym by sa vyrieSilo z ptddu mesta i@ problémov v Zelezéme] doprave. Bola by tam
jedna priazniva vec pre Zeleznice. V Leopoldoveksitke dopravné Kaje pre nakladné vlaky
atym padom by sa tfanapojila az za Kopanicami, tak by sa dokéazali hiédkolaje k stanici,
ktoré su pouzivané pre nakladné viaky a dosiahladwj tam ta idka 750 m, ktora je aj do
buducnosti planovana pre nakladna dopravu.

Ing. Vadek: Zeleznice rieSia nidkm 3tadii, modernizacii, rekonstrukcii a moézete wa na
Zeleznice svoj navrh a mbze sa prehodhoti

Oktan pan Kamenér: Pokiaval. Ked’ si Zeleznice zadavali podmienky, goeje tam podmienka
Leopoldov rychlog 60 km/h a 80 km/h, pfom vo vSetkych ostatnych staniciach ako je Hlohpvec
Risnovce, su pozadované rychlosti len 50 km/h k nastupi

Ing. VaSek: Nepoznam presnedmi, preto sa to navrhlo, ale v podstate napajame sa z Zrate
kategorie na ttal kategorie, zrejme je to hlavny dévod tohocpreysSia rychlog ako napr.

v Risiovciach.

Obcan Pan Kamenér: Predstavil svoj variant a nazoongrédniesol.

RNDr. Darnady: Pdiakoval za prijemnu vsuvku. Je to dobra mysSlienks, sa ale naplnila, je
potrebné realizovanasledovny postup. V prvom rade sa musi s tymtohoén stotozni mesto,
ktoré to zapracuje do Uzemného planu mesta. Ideaveky a dihy proces, namahavé vyjednavanie
so vSetkymi dotknutymi a kesa to dostane do Uzemného planu mesta Leopoladdempby to
bolo potrebné dosfado Uzemného planu samospravneho kraja. Akonahldo jev tychto
dokumentoch, mdZete vyvijaniciativu a zabezgeva’ peniaze, aby sa s tym tgeurobilo. Toto

je jedina realna cesta, ako tovetakéto dostana svetlo sveta. Na margo tolo, bolo povedané
(variant pana Kamenara). Teraz prezerame, Studugespol@éne analyzujeme technické rieSenie,
ktoré tu bolo prezentované v technickej Stadii asnye ho prevzali do spravy o hodnoteni, ale
sprava o hodnoteni nie je o tom, Zecnipreberieme a nechame tak. Ak by ste si spraviepora
str. 142 sa piSe nasledovné. Projektanti zanalyz@anavrhuju rychlog 60 na vstupe do
Zeleznénej stanice, potom sa polomer nezmeni a zostanastdistvo dostane takéto vyjadrenie.
Ministerstvo bude pisazaveréné stanovisko, cez odborného posudzdieateesSte dostane odozvu
od mesta, Ze je proti 80 km rychlosti.

Obcianka pani Jarérova: Prerozpravajte nam verziu 60 knéhpre nas znamena, celd tu trasa.

to obnésa, aké prace?

Ing. HvizdoS: Ak ostaneme na 60 km rychlosti sanameni absolutne &ii Nadjazd je jedna

z moznych alternativ, ako vyri€doto Urowiové priecestie.

Obcan pan Gergt Priblizujeme sa k nulovému variantu, nebude s&’noi¢ a vSetko ostane tak.

Ing. Hvizdos: Nulovy variant bol rieSeny, ale egtechnicko-ekonomickej Studii. Teraz sa bavime
o sprave o hodnoteni. Je to pravda, Ze jedna nostiz ako minimalizoua stavebny naklad
a elektrifikova’ tra’. Jednou s moznosti je iba preStrkdyestvujlcu trd a nespravi ni¢c. Ostanu
korajnice, podvaly a urobi sa elektrifikacia, ale tedaa’ hluk. PretoZe jeden zo zdrojov hluku je
aj ventilator elektrickej lokomotivy, to je jedenv&Sich nositéov hluku. Preto sa navrhuju aj
hlukové bariéry.

Obkcan pan Hladky: Ak by sa stalo, Ze stanovisko mestaide vypéuté? Akym spésobom by bolo
mesto a obyvatelia odSkodneni? Ak by sa takéorstalo.

Ing. HvizdoS: Z legislativnehoradiska vyvoja projektu sa vstupuje do takych Stakid je Uzemné
konanie a tastnikom kazdého uzemného konania je kazda dotkosbéa, mesto. Ak mesto
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nebude suhlasis takouto investiciou, stavebnik nema ini mo#reoarobi’ dohodu s mestom na
nejakom inom rieSeni. Mesto musithgypocuté a tieZ aj okan.

Okfianka pani Jatérova: Zaujimala sali zamer je zakresleny v izemnom plane trnavského
samospravneho kraja.

Ing. HvizdoS: Nemaju o tom vedomipge by to tam bolo zakreslené.

Okianka pani Kovarska: Pripomienka, aby s&itao s priechodmi pre chodcov a chodnikmi.
Primatorka Mgr. Kavuliakova: Zhrnula verejné preyeinie. Mesto Leopoldov nebude suhias
zvySovanim rychlosti, ani s nadjazdami bude Ziadaimalizova PHS. Pd’akovala obanom za
Ucagd’.

Zaznam z verejného prerokovania pre mesto Hlohkeeaného da 14.1.2015 na MsU Hlohovec.

Pritomni: podla prezetinej listiny, original prezetej listiny je sdag’ou spisu 149/2015

Verejné prerokovanie sa ¢&o v ukenej hodine, za pritomnosti zastupcov navrhdte
spracovatkov spravy o hodnoteni, zastupcov mesta Hlohovestatrej verejnosti.

1/ Rokovanie otvorila a dastnikov verejného prerokovania privitala Ing. Gan@ovtova,
pracovnéka referatu Gzemného planovania a urbanizmu Mesthddec. Po st&nom Gvode

a oboznameni so suvisiacimi terminmi odovzdalacskpracovat®vi spravy o hodnoteni RNDr.
A. Darnadymu zo spotmosti ENVICONSULT, spol. s r.0. Ten predstaviiagtnikov konania za
stranu navrhovafa a uviedol zakladné informacie o prejednavanomjegte a procese
posudzovania vplyvov.

2/ Technickeé rieSenie predstavil Ing. P. Hvizd@$EMING CONSULTU a.s. Vo svojom prispevku
sa zameral na detailné objasnenie sp6sobu rieparizesti, ktoré budu elektrifikaciou Zeleamsj
trate ovplyvnené.

3/ Vyhodnotenie vplyvov na Zivotné prostredie bakmerané vAladom na zaujem ¢bnov v
diskusii hlavne na rieSenie hlukovej situacie ¢&imm odpovedal Ing. J. Simo zo spwlosti Klub
ZPS vo vibroakustike, ktora bola autorom hlukovejdge pre celd trasu trate. Okrem iného
zdoéraznil, Ze podrobné rieSenie protihlukovych ogrEt bude mozné az po definitivhom
technickom prerieSeni ZeleZnich priecesti. AZ vtedy sa budu mié@plikova’ vSetky poZiadavky
vyplyvajuce z technickych predpisov, ktoré sa tykappr. potreby ponechanial@ho priestoru
60 m od okrajov priecestia na obe strany. Znamen&d v uvedenom priestore nie je mozné
budova protihlukové steny (PHS). PoKiamebude mozné na zaklade merania \uUAS, resp.
tieto nebudu madostatény Einok, pristapi sa k terciarnym opatreniam priamooralyvnenych
objektoch.

4/ Diskusia bola zahajena priebeznetgs vykladu k technickému rieSeniu, formou vstupov
ob¢anov a zastupcov dotknutych organizacii k navrhéwan rieSeniu Zelezée] trate.
Dlhotrvajuca diskusiagi uz zo strany verejnosti aleldenov komisie bola viani konstruktivna a
oh¢ania sa pytali hlavne na detaily rieSenia priecé&ijimali sa o sp6sob prevedenia stavby,
hibku priecesti, percento stipania podjazdu, akynsamim bude podjazd vyvedeny na povrch,
hlavne vo vazbe na okolité rodinné domy, spésothagizania z domov autami. Tiez vyjadrili
obavy z mozného zvySenia kriminality vo vazbe naynpodjazd. Upozornili na existenciu vedeni
technickej infraStruktiry v nadvaznosti na Zelémaitra’, ktora by mohla skompliko¥ebudovanie
podjazdu.

Zastupca spolmosti BEKAERT sa zaujimal o tieto problémové okruhy

- &i nie je mozné podchod k nastupistiam pratiaz po existujicu komunikaciu

- ¢i bude novy podjazd parametrami zodpoveagiendkladnej doprave

- ¢i bude zachovana lavka ponad’tra
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- ako bude fungouazeleznéna preprava p@s vyluky na Zeleznici z dévodu jej elektrifikacie
Zastupca projektanta zodpovedal na poloZzené otaakledovne. Upozornil, Ze technické rieSenie
mimourowioveého krizovania je urobené bez zamerania, bezogmafeologickych pomerov,
technickej infrastruktary v Uzemi a predstavujeoidenavrh na arovni Stadie. Podjazd v km 23,358
pojde do dostatmej Hbky aj pre nakladni dopravu, bude aj pre pesidonské pomery umoznia
jeho vyustenie cca v 150 m vzdialenosti na obengtoal osi trate. Pre rodinné domy nachadzajiuce
sa v dosahu bude zabezery Uplny pristup aj pre auta. Uviedol, Ze podchiadmci staninych
priestorov by bolo mozné potiahhaz po existujucu cestu. OtazKalSej existencie lavky pre
peSich je podmienena jej technickym stavom a J@nstrukciou. Preprava materialov do Bekaertu
pocas vystavby bude po Zeleznici limitovana, do Uvahighddza doprava po Zeleznici dlhSimi
trasami a najrealnejSie bude asi vyugigatomobilovu dopravu.

RieSenie mimourawvého krizovania priecestia v km 20,279 {B@) bolo tiez predmetom
diskusie a otanov.

Diskusiu obohatil pritomny expert zo Zilinskej ueizity, ktory si vyhodnotil navrhované riesenie
trate a s mnohyméiastkovymi rieSeniami suhlasil a povazoval ich z#bré a s niektorymi sa
nestotoZnil. Zaoberal sa v prispevku celym Usekaite t_eopoldov - Surany a Hlohovca sa tykalo
napr. to, preferoval idku nastupis 180 m, pri Leopoldove zase konstatoval, Zze by botZné
optimalizova rychlog’ vchadzania vlaku do stanice na 70 km/h.

5/ Zavery

Na zaver Ing. DaniSotova konStatovala, Zze v pripade pakngania pripavy bude potrebné v
projektovej etape predlazmestu Hlohovec podrobné technické rieSenie vShtkyiecesti vratane
protihlukovych opatreni. Uvedené rieSenie musi kgnzultované s pracovnikmi mesta Hlohovec.
Mesto Hlohovec uplatni stanovisko v zakonnej lehoerejnog ma moznos vyuzit' termin do
22.1.2015.

Verejné prerokovanie bolo ukdené okolo 16.00 hod., po odchode zastupcov spréatava
pokraiovala eSte kratka diskusia z&lom ujasnenia stanoviska mesta.

Zaznam zo spofoého vereiného prerokovania pre mesto Nitra a olvemka pri Nitre, Brad
konaného #a 14.1.2015 na MsU Nitra.

Pritomni: potla prezetinej listiny

1/ Otvorenie

Rokovanie otvoril a &astnikov rokovania privital Ing. Laaric z UHA MsU Nitra. Po strénom
avode odovzdal slovo RNDr. A. Darnadymu zo spotisti ENVICONSULT spol. s r.o., ktory
predstavil @astnikov konania za stranu navrhovatea uviedol zakladné informacie o
prejednavanom projekte a procese posudzovania splyv

2/ Predstavenie procesu posudzovania.

RNDr. Darnady predstavil proces posudzovania vplywa Zivotné prostredie a jeho historiu, kde
sa zmienil o vypracovani zameru, rozsahu hodnogs@avy o hodnoteni.

3/ Predstavenie zameru Elektrifikacia a optimaiadiate Leopoldov - Nitra — Surany
Ing. Hvizdo$ z REMING CONSULT-u, a.s. predstavithiaické rieSenie elektrifikacie Zeleznice v
Useku katastrov Zastnenych obci.

* Prelozenie miesta zastavky Mlynarce

* Prezentovanie mimourd@evych krizovani s cestnymi komunikaciami

* Vytvorenie nového podchodu na Zelendj stanici

» Rekonstrukcia pévodnej lavky
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* Upozornenie na nutnéssanacie niektorych objektov/ Braneckého, Hollelho

4/ Diskusia

« Budovy ZS nie st s@ag’ou zadania — reakcia na podnety a poziadavkaadm nutnosti
rekonsStrukcie Zelezémej stanice v Nitre /RNDr. Sidor, Ing. Arch. Blng. Larcaric/

* MoZnog’ zniZenia hlukového FazZenia z prevadzky trate po jej optimaliz&cii

* Vyruby anahradné vysadby /resp. preferencia &inep kompenzacie v zmysle zakona
543/2002 Z.z. zo strany investora/, podrobnejsi@gom stupni PD.

« Menej podrobné zaoberanie sa so suladom s KEP atnyie USES v ramci spravy
o hodnoteni /RNDr. Sidor/

* Mesto Nitra — UHA - poZiadavka na zaslanie podrgdiabo vykresu bodu napojenia trate
Nitra — Trnovec nad Vahom v k.U. Horné KrskanyixeSova, Ing. Latari¢/. Upozornili
na krizovanie useku Nitra — Trnovec nad Vahom pgrpriovanou stavbou ,Cesta 1/64
Komjatice — Nitra (jedna sa o Stvorpruhovi komunika PD vypracovana pre uzemné
rozhodnutie, investor SSC Ba) UHA MsU pozaduje paeh a rekonstruovalavku nad
Zeleznénou stanicou v Nitre.

* Moznosti i pre ndkladnu dopravu v Gseku trate Nitrérnovec nad Vahom /RNDr. Sidor/,
uprednostnenie prepravy os6b /spracdvate

» Otazka na buducu udrzbu telesa drahy /nasypy @ pochechanicka udrzba, chemické
odburinenie /RNDr. Sidor/

e Starosta za BranJUDr. Gulka vyslovil poziadavku ponechaezabezp&né priecestie do
vinohradov (km 22,903), n&do reagoval projektant, Zze by to bolo mozné len fmrm
podchodu pre pesSich.

5/ Zavery
Verejné prerokovanie sa uskanilo v pokojnej atmosfére a po tor neboli d'alSie otazky zo
strany pritomnych, piakoval RNDr. Darnadydastnikom za &ag’ a verejné prerokovanie ukigih

Zaznam zo spoloého verejného prerokqvgnia pre mesto Surany a dliweva, Véky Kyr a
Komjatice konanéhoi@ 15.1.2015 na MsU Surany.

Prezexina listina: priloha zaznamu

1/ Rokovanie otvoril &astnikov rokovania privital v zastGpeni primatonari&h Ing. Téth. Po
strktnom Uvode odovzdal slovo Ing. HvizdoSovi zo spotisti REMING CONSULT. Ten
predstavil @astnikov konania za stranu navrhoVatea uviedol zakladné informéacie o
prejednavanom projekte a procese posudzovania splyv

2/Technické rieSenie predstavil Ing. Hvizdo$ z REKBICONSULTU a.s.

3/Vyhodnotenie vplyvov na Zivotné prostredie bodorerané vzZladom na zaujem ¢bnov hlavne
na rieSenie hlukovej situacie, s ktorym ich obozihgnspracovate Ing. Simo.

4/ Diskusia bola zahajena priebeznetgm vykladu k technickému rieSeniu, formou vstupov
ob¢anov k navrhovanému rieSeniu Zelénei trate. Diskusie sa Zastnili zastupcovia a ¢hnia
vSetkych zdastnenych obci. Priebeh diskusie je zapracovargaderov rokovania.

5/ Zavery

Velky Kyr:

Zastupca obce vyjadril nesthlas so zruSenim jestial) Urowovych krizeni a ich nahradenim
mimourowiovymi krizeniami.
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Komjatice:
Zastupcovia obce pozaduju ponethestvujice Uroiové krizenia a nesuhlasia s ich nahradenim

mimourowiovymi krizeniami. Jestvujuce priecestie v km 15,p8&aduju poneclia KedZze jeho
situovanie v povodnej polohe by uz zasahovalo @dmistych kd’aji, v d’alSich stupoch PD
pozaduju jeho preloZzenie mimo st&mé kd’'aje, no nie nahradenie mimoutmwvym krizenim s
napojenim na miestne komunikacie obce. VSetkyitoe& priecestia v obci poZaduju ponetlaa
pre motorové vozidla.

Lipova
Zastupca obce suhlasil s predlozenym navrhom annesa Ziadne pripomienky. V pripade obce
Lipova navrh uvaZuje so zriadenim novej Zelézej zastavkyo najblizSie k centru.

Surany

Zastupca mesta poZaduje ponetchestvujuce Uroiové krizenie vkm 9,132 a nesuhlasi s jeho
zruSenim, ké&Ze je vyuzivané pre potreby prejazdukeg pd’nohospodarskej techniky, ktora by
v pripade zruSenia priecestia bola nutena vydaivestské komunikacie.

Zaznam zo spolmého verejného prerokovania pre obcerBige, Kacany a AlekSince konaného
dina 12.1.2015 na obecnom Urade viRRiciach.

Prezexina listina: pozri priloha

1/ Rokovanie otvoril &astnikov rokovania privital starosta obce iRi&e Karol LaboS. Po
strknom Gvode odovzdal slovo spracovatd spravy o hodnoteni RNDr. A. Darnadymu zo
spolainosti ENVICONSULT spol. s r.0.. Ten predstawibstnikov konania za stranu navrhovate

a uviedol zakladné informécie o prejednavanom fteja procese posudzovania vplyvov.

2/ Technické rieSenie predstavil Ing. Hvizdo$ z RE® CONSULTU a.s.

3/ Vyhodnotenie vplyvov na Zzivotné prostredie baamerané vAdlmadom na zaujem ¢bnov
hlavne na rieSenie hlukovej situacie.

4/ Diskusia bola zahajena priebeznetgm vykladu k technickému rieSeniu, formou vstupov
ob¢anov k navrhovanému rieSeniu Zelénaij trate. Diskusie sa &astnili oltania vSetkych troch
obci. NajaktivnejSi boli p. Peter Valent (AlekSincBriebeh diskusie je zapracovany do zaverov
rokovania.

5/ Zavery

Obec Katany - zo strany obce ani ¢&dnov neboli vznesené vyhrady&vdechnickému rieSeniu
trate.

Obec Rifiovce - zo strany obce ani @mnov neboli vznesené vyhrady ¢vanavrhovanému
technickému rieSeniu trate a mimoutiovych krizeni Zeleztinej trate s cestnymi komunikaciami.
Obec AlekSince - zo strany obce acahov boli vznesené zasadné vyhrady k spdsobu i@éeSen
Zeleznénych priecesti. Argumentovali tym, Ze navrhovanénouroviové rieSenie rozdeli obec a
dovedie dopravu do stredu ob¢an sa zvysi riziko dopravnej nehodovosti. Nesulalasirové so
zruSenim priecestia v km 9,3, ktoré je hlavnou dwpou osou obce. Odpa@aju riest
mimourowiove preklenutie Zeleznice v priestore vychodne ddcpstia. V kongnom désledku
preferuja ponechanie existujucich priecesti. N&ko v tzemnom plane obce planuje obec v km
9,8 - 10,2 (v smere na Leopoldov po pravej straye)avbu rodinnych domov, pozaduji v danom
Useku uvazowuas vystavbou protihlukovych stien.

Zaznam zo spoloného verejného prerokovania pre obce Trnovec naubia Jatov, Vi&ka Dolina
a CabajCapor konaného#h 16.1.2015 v MKS Trnovec nad Vahom.

Prezekina listina: pozri priloha
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1/ Rokovanie otvoril &astnikov rokovania privital starosta Trnovca nadhdf Ing. Julius Rabek.
Po strénom Gvode odovzdal slovo Ing. HvizdoSovi zo spotisti REMING CONSULT. Ten
predstavil @astnikov konania za stranu navrhovatea uviedol zakladné informacie o
prejednavanom projekte a procese posudzovania splyv

2/ Technické rieSenie predstavil Ing. HvizdoS z RE® CONSULTU a.s., ktory vysvetlil genézu
projektu a spdsob vedenia trasy novo navrhovaregignej trate medzi Hornymi KrSkanmi a
Trnovcom nad Vahom.

3/ Vyhodnotenie vplyvov na Zivotné prostredie baamerané vAdladom na zaujem ¢bnov
hlavne na rieSenie hlukovej situacie, s ktorymableznamil spracovaiespravy o hodnoteni RNDr.
A. Darnady. Vysvetlil, Ze v zmysle spracovanej luwdj Stadie nie je potrebné realizéwa tzemi
protihlukové opatrenia, nakko vzdialenog navrhovanej Zeleznice je v dostatej vzdialenosti od
byvania. Taktiez vysvetlil sp6sob vyhodnotenia aatbv a uviedol, Ze z posudenia vysiel ako lepsi
variant Il, ktory je oliaduplnejSi k biote v Gzemi a je vedeny aj véSed vzdialenosti od objektov
byvania.

4/ Diskusia bola zahajena priebeznetgs vykladu k technickému rieSeniu, formou vstupov
ob¢anov k navrhovanému rieSeniu Zelénei trate. Diskusie sa Zastnili zdstupcovia a ¢hnia
troch z&astnenych obci. Pripomienky &stnenych boli smerované hlavne na potrebu budavani
Zeleznice v Uzemi. Bolo pre nich prekvapujuce, Z€ase slabého vyuZivania Zeleznic vo
vSeobecnosti, chce Stat buddvaové trasy. Ing. Hvizdos to vysvetlil snahou ziigldopravu z
Nitry a okolia do hlavného mesta. Zastupcovia zeol@abajCapor mali vyhrady k spésobu
trasovania trate stredom vyuzivanycimpahospodarskych pozemkov.

Jozef Liga - starosta obce CabajCGapor uviedol:

Obec Cabaj Céapor je trasou navrhovanej trate najviac postiénlebo pretina v podstate celé
katastralne Uzemie obce a deli ho fdbrd na dve polovice. Bolo povedané, Ze boli urében
hlukové Studie, ktoré nepreukazali negativne vplyMgviem do akej miery su tieto vysledky
objektivne naktko tra’ prechadza v blizkosti centralnggsti obce, ale hlavne v blizkosti osady
Riegler, kde sa v podstate dotyka pozemkov s rgdmndomami, ktoré su trvale obyvané.
Z dokumentécie nie je jasné, ako bude radena za Statnou cestdulll/5621 Cabaj -Capor —
Svatoplukovo, kde je dolina s vyraznym prevySenimsi mozno vyziada vystavbu premostenia
atym sa mobze vyrazne zwSka’azenie hlukom aj centralngjasti obce. Vo vykresovej
dokumentacii stale nie je zakreslena rychlostnéade4d Komarno — Hlohovec, kadas’ Komjatice

— Nitra tr&’ pretina v oboch navrhovanych variantoch. K proloiémktoré spésobi tfasamostatne
hospodariacim fimikom sa ufite vyjadri p. Kompas, ale treba Brdo Gvahy, Ze je podstatne viacej
takychto hospodarov. PD CabajCGépor, p. Valent, p. Kompas a p. KfiajPoslednym dvom
menovanym trapretina oplotené pozemky, kde je ovocny sad ahwady. Samotna tfapretina
viacero pdnych ciest, s ktorymi sa perspektivne rata ako dymi Usekmi cyklotras v ramci
celého Mikroregionu Cedron. Neviem ako su rieSaeélpdy cez tieto cesty. Z piadu obce a jej
ob¢anov, pokid sa nejakou Studiou nepreukaze hospodarsky a cdbdspsky vyznam trate,
nevidim dévod podpatijej vystavbu, nakiko v nej nevidim pre obec Ziaden prinos a ani vjzna
a ucite spbsobi viacero problémov.

Ing. Viliam Kompas — samostatne hospodariatnio

Ako SHR obhospodarujem pozemky, priblizne o vym286 ha, cez ktoré je projektovana stavba
Zeleznénej trate Nitra — KrSkany — Trnovec n/Vahom. Kaia&lena parcela (je ich sedem), cez
ktori by mala Zeleznica pretihabude predelena na dve nepravidelné, neprechodsi& To
nepredstavittne skomplikuje a zdrazi ich obhospodarovanie .Okteho Zeleznica by pretinala
moéj 37 ha intenzivny ovocny sad, ktory je natiatku rodivosti. Vémi by g'azZila jeho
obhospodarovanie, preruSila oplotenie, znetuila kvapkovu zavlahu. To by tak zdrazelo vyrobu
a znizilo produkciu, Ze sad by bol na likvidovari®eojektovana Zeleznica by pretinala a pozemky,
ktore mam vo vlastnictve¢o by ich znane znehodnotilo. Wasoch, ké& Zeleznice boli
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neporovnatkne viac vyuzivané na osobnu aj nakladnu doprakatdaskratka nebola potrebna, tak
teraz k@' je opa&ny trend, pochybujem o jej opodstatneni. Na zakladedeného som proti jej
vystavbe.

Pan Miroslav JaSka — Rovnicke zdruzZenie Bagar Cabaj

Ako pd’ovnici mame v katastri obce celylipony revir a wite nie sme vystavbou Zeleznice v tejto
lokalite nadSeni a s vystavbou nesuhlasime. Akepyystavba bola naozaj nevyhnutna, z nasho
poladu by skor vyhovovala kombinacia modrého a zeleng&hiantu s tym, Ze #asti KrSkany —
Cabaj by bol realizovany zeleny variant a moznobblo lepSie vies tra’ po hranici katastrov,
kedy by dopad nebol tak vyrazny len na jednu obeegativhe vplyvy by mozno neboli tak
rozsiahle vzhadom na pozemky.

5/ Zavery

Cabaj -Capor:

Zastupcovia obce vzniesli pripomienky i navrhy kandeie jednotlivych variantov zZ'adiska ich
smerového vedenia. Vo vSeobecnosti vsak s navrhoesuhlasia z dévodu z&beru
po’'nohospodarskej pddy, problémov spojenych s romdlelgednotlivych obrabanych pléch a
vSeobecne negativnych vplyvov na Uzemie. PoZadaly, ich pripomienky boli zdladnené
a brané do uvahy &alSom procese.

Trnovec n/V:
Zastupcovia obce uvitali zamer vlakového prepojeegionu smerom ako na Nitru, tak aj na
Bratislavu. Moznos vlakového spojenia, hlavne smerom na Nitru vninkégdine.

Jatov:
Zastupcovia obce nevzniesli Ziadne pripomienky.

Velka Dolina:
Zastupcovia obce sa rokovania n&itnili.

Zaznam zo spoloého verejného prerokovania pre obce LuZianky, ¥bélk&ovce a Cab
konaného da 12.1.2015 v Kulturnom dome LuZianky.

Prezekna listina: priloha zaznamu

1/ Rokovanie otvoril &astnikov rokovania privital starosta Luzianok Jjd&o Po strainom Uvode
odovzdal slovo RNDr. A. Darnadymu zo spaiosti ENVICONSULT spol. s r.o. Ten predstavil
Ucastnikov konania za stranu navrhovate uviedol zakladné informécie o prejednavanorjekte

a procesnosti celého posudzovania vplyvovipadhkona. 24/2006 Z.z.

2/ Technické rieSenie predstavil Ing. HvizdoS z RE® CONSULTU a.s., ktory vysvetlil genézu
projektu a Vspésob vedenia trasy novonavrhovanegziéhej trate v Useku medzi obcami
Lukatovce,Cab, Zbehy a Luzianky.

3/ Vyhodnotenie vplyvov na Zivotné prostredie baamerané vAdladom na zaujem ¢bnov
hlavne na rieSenie hlukovej situacie, s ktorymableznamil spracovaiespravy o hodnoteni RNDr.
A. Darnady. Vysvetlil, Ze v zmysle spracovanej lougj Stadie (Klub ZPS vo vibroakustike) je
potrebné realizowav Gzemi protihlukové opatrenia dzée 1162 m v LuZziankach a 1350 m v
Zbehoch. Séag’ou opatreni budua aj terciarne opatrenia priamohjektoch. Obyvatéov LuzZianok
zaujimali detaily navrhovanych protihlukovych stigHS) a dostali informaciu, Ze sa bude jedna
0 vysokopohltivé PHS vysoké 2 metigalSie detaily vo vazbe na fazu rozpracovania ptojeke

je mozné zadefinova

32



4/ Diskusia bola zahajena priebeznetgm vykladu k technickému rieSeniu, formou vstupov
ob¢anov k navrhovanému rieSeniu Zelénmj trate. Diskusie sa &astnili hlavne z4stupcovia a
obc¢ania obce Luzianky.

Hlavne pripomienky boli vyslovené k tymto okruhom:

a) nesuhlas s navrhovanymi mimoutovymi krizovaniami cestnych komunikacii ponad
Zeleznéna trd® a s navrhom na zniZenie g priecesti; zarove pozaduju zachovanie vSetkych
Styroch priecesti a ich primerané zab&epée;

b) navrh zruSenia jedného priecestia, ako aj naah® vedenia VVN 110 kV nie je v sulade s
uzemnym planom obce Luzianky, v ramci ktorého garavuje za Zeleznicou vystavba bytovych a
rodinnych domov (cca 450 - 500); Luzianky maju Zotiyhodnu polohu v mestu Nitra a
vytvaraju tak vhodné zazemie pre vystavbu rodinrdamov pre obyvatev Nitry;

c) lokalita Traknej napajacej stanice je pad zastupcov obce a &mov v kolizii s
vysokotlakovym plynovodom a navrhovanou zastavioalinnych domov.

Sag’ou diskusie boli aj navrhy na presun niektorych rhavanych aktivit do inych lokalit
katastra Luzianok, rozoberali sa aj otazky vstuplaianov do kdajiska ad’alSie otazky.

5/ Zavery

Starosta obce Luzianky poZadoval’alSom procese pripravy investicie akceptowgssSie uvedené
pripomienky obce. Zastupcovia ostatnychiasinenych obci nemali k navrhovanému rieSeniu
pripomienky. Starosta obce Zbehy suhlasil so zamerpodmienkou zabezfmnia bezpénosti pre
obc¢anov obce.

4. Stanoviska, pripomienky a odborné posudky preditené k sprave
V zakonom stanovenej lehote boli ffacg 35 zakona doené nasledovné stanoviska:

Ministerstvo dopravy, vystavby aregionalneho rozvia SR, Sekcia zelezinej dopravy
a drah, list zo dia 8.1.2015¢. j. 06111/2015/C360-SZDD/674

Nema vecné, obsahové ani technické pripomienke#lpZzenej sprave.

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvia SR, Utvar vediceho hygienika
rezortu, list zo dia 13.1.2015¢. j. 03393/D403-UVHR/1828

MDVRR SR s predloZzenou spravou o hodnoteni navmmejvainnosti ,ZSR, elektrifikacia a
optimalizacia trate Leopoldov - Nitra - Surany" aessi.

Zo spravy o hodnoteni pba zdkona¢. 24/2006 Z.z. nevyplyva, Ze po realiz&cii navrhoxch
sekundarnych protihlukovych opatreni navrhovéinaos’ nebude ohrozovazdravie obyvatiéstva
dotknutého Uzemia, t. j. Ze hluk nebude présava’ pripustné hodnoty hluku pta vyhlaskyce.
549/2007 Z.z. Pdt zaverov hlukovej Studie, dodate predlozenej spracovéiten spravy da
13.01.2015, bude nutné na zaklade vysledkov alkysticmerani po zrealizovani diela uvaziea
terciarnymi akustickymi upravami (blizSie neSpdmitanymi) na obytnych objektoch v Usekoch,
kde nebudu vystavené protihlukové steny.

Na zaklade uvedenych skdtmsti vydava MDVRR SR toto zavazné stanovisko.

Mesto Nitra, list UHA zo dia 19.1.2015¢. j. 513/2015

Mesto Nitra zastupené primatorom mesta suhlagdiggrenym zamerom v katastralnych tzemiach
mesta Nitra, ktory je v sutlade s Gzemnym planom tanésitry/UPN/ schvalenym Mestskym
zastupitéstvom v Nitre, uznesenim. 169/03 - MZ zo da 22.5.2003 a VSeobecne zavaznym
nariadenim /VZN/ mesta Nitr¢.3/2003 zo da 22.5.2003, ktorym sa vyhlasuje zavazs&’
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Uzemného planu mesta Nitry a v stlade s UPN reghitnienskeho kraja. Novonavrhovanattra

Nitra - Trnovec nad Vahom je vedeny v stlade s YRS Nova Zeleziha tra’ Nitra - Sda.

Z verejného prerokovania spravy o hodnoteni vyglyyaziadavky a pripomienky:

- Hrada moznosti rekonstrukcie ZeleZnej stanice v Nitre i vratane stanych budov, resp.
vhodnu polohu novej budovy ZeleZnej stanice vo vazbe k zameru napojenia novonawaiiajv
trate Usek Nitra - Trnovec nad Vahom .

- Zachovd a rekonstruouapovodnu lavku pre chodcov v priestore Zelérzaj stanice v Nitre.

- Na lUzemi katastra mesta Nitry spraabwendrologicky prieskum s ¥islenim spol®éenskej
hodnoty dotknutych drevin v zmysle zdkona 543/2@)2 o ochrane prirody a krajiny a
vyhlasky MZP SR 24/2003 ktorou sa vykonava zako3/Za02 Z.z.

- V pripade nutnosti vyrubov Ziadame prefembvwaalizaciu nahradnych vysadieb drevin v
koridore Zeleznice /tam, kde je to mozné/, predrinou kompenzaciou za vyrubané dreviny.

- Upozonujeme, Ze trasa odbky Horné Krskany - Trnovec nad Vahom krizuje plaaadr trasu
cesty 1/64 - hranica - Nitra - Hlohovec DI, Usekrifjatice — Nitra, a teda bude nutné zosudladi
jednotlivé zamery.

Mesto Leopoldov,list zo dha 16.1.2015¢. j. LOE/170/55/2015

Zasiela k sprave o hodnoteni nasledovné stanovigkog bolo schvalené uznesenim Mestskéeho
zastupitéstva v Leopoldove. C/2/2015/11 zoith 16. 01. 2015:

Mestské zastupitetvo schvéuje stanovisko k sprave o hodnoteni ,ZSR, elektiifia a
optimalizacia trate Leopoldov - Nitra - Surany" le@®vne:

« schvduje vjazd do ZST Leopoldov pre rychto$/=60 km/h, préom nedochadza k
opusteniu jestvujuceho Zelezného telesa a nedochadza k Ziadnym zaberom, aathaas
do staniného zabezp@evacieho zariadenia,

* Mesto Leopoldov nesuhlasi so Ziadnymi inymi vamaintjazdu do Zeleztinej stanice
Leopoldov, ktoré by mali za nasledok asanéaciu kiodinnych domov a zaber pédy,

» schvduje ponechanie Ur@éovych priecesti v km 27,077 26,734 a 25,983 beagghania
mimourowiovych krizeni s trmdou, s Upravou na zabezjp®aci priecestny systém Il
kategorie, zarowepozaduje vybudovanie chodnikov cez vSetky priégest

* pozaduje pri vystavbe uprednosti®HS s nizkou vySkou umiestned@ najblizSie k osi
koraje namiesto PHS s vySkou 2 m, ako doplnenie aldternativu pozaduje osa&di
vodorovné hlukové absorbéry medziamice,

* realizaciu prac na useku Leopoldov - Hlohovec pagad ¢o najkratSim vylgenim
Zeleznénej dopravy vzbadom na katastrofalnu dopravnu situaciu na usekty d&513
Leopoldov - Hlohovec (najmé smer Nitra),

» schvduje premiestnenie zastavky Leopoldov zastavka lkezh@&nému priecestiu v km
26,734 z dévodu lepSej dostupnosti a vydnitsti zastavky obyvakei mesta Leopoldov.

Odpora:

* vybudova prelozku trate s opustenim ¢s8ného telesa cca v km 25,4 s priamym
pokraiovanim a vedenim trate poza miestny cintorin, sgvekraj Leopoldova s napojenim
na ZST Leopoldov v mieste vchodovych navestidiell 2Sopoldov zo smeru \l&é
Kostd’any. Na navrhovanej prelozke pozaduje vybudauawioveé priecestie nacélovej
komuniké&cii k rekre&nej oblasti pri rieke Vah (ide o presuncasného priecestia v km
25,983) a cestny nadjazd cesty 111/5132 (ide o ymmésrizenia z km 27,077). Navrhovana
alternativa by presunula Zeleamil tra’ za obytna zénu s VYkou hustotou obyvatstva,¢im
by sa zvySila kvalita Zivotného prostrediacabov dotknutej obytnej zony a zardvey
mohla by dosiahnuta4 navrhovana fova rychlog 120 km/h az do ZST Leopoldov, i
n&rt v prilohe -Cierna -sdasna trg, zelena - navrhovana prelozka trate, modra - o]
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Zeleznénej vietky UVTOS a UV V v Leopoldovegervena prelozena zastavka, Leopoldov
zastavka).
Zarovei v prilohe zasiela fotoképiu vyjadrenia k spraviecanotenginnosti ,ZSR, elektrifikacia a
optimalizcia trate Leopoldov - Nitra - Surany"¢ahov mesta Leopoldov - rodiny Rado3ovskej,
ktora ho zaslala i na Ministerstvo Zivotného predis SR, odbor environmentalneho posudzovania,
Bratislava.

Mesto Hlohoveg list zo dia 15.1.2015¢. j. 493/2015/149

Na zéklade obsahu da@enej SoH z decembra 2014 a doziadanej hlukovejesi{@tacionarne a
mobilné zdroje hluku a vibréacii, november 2014, KKI4PS vo vibroakustike, s.r.o0.),c@ného
rozsahu hodnotenia navrhovaggjnosti zo da 21.10.2014.7579/14-3.4/ml, platného Uzemného
planu mesta Hlohovec, ktorého zavaze& je vyhlasena VZN:.113/2010 o Uzemnom plane
mesta Hlohovec, v zneni dodatku 1l aZz 5 ku du vydania tohto stanoviska (je zverejnené na
www.hlohovec.sk), platného UPN R TTSK, v nadvaznost predchadzajlce stanoviska mesta
Hlohovec v danej veci (k TES zaial 2.4.2014.27350/2014/1104 a k zameru zitad5.10.2014:.
43002/2014/3328), vysledku verejného prerokovapiaws/ o hodnoteni navrhovangpnosti dia
14.1.2015 dava ako dotknutéa obec nasledovné s&kwvi

1. PoZzadujeme, aby dialej boli akceptované poZiadavky mesta Hlohove@réktuz boli
akceptované v ramci rozsahu vyhodnoteni&gdsuSOH, kapitola X. str. 172 az 179) - om je
potrebné zosulatlivysledky spodrobnenia vstupov uz uvadzanych a ladly rozpracované do
zaveréného stanoviska vSetky navrhnuté opatrenia pred¥et ( str. 130 SoH) a ostatné opatrenia
rieSené asti C kapitola IV (str. 141 az 149 SoH), vrataagrhnutého monitoringu v kapitole VI.
(str. 157 az 159 SoH), tak aby boli premietnutésuamci spracovania dokumentéacie pre tzemné
rozhodnutie.

2. Vzhtadom na vysledok verejného prerokovanie Sokh d4.1.2015, drowve vstupnych
informaciu pre posudenie vplyvov, hlavne vplyvovatgvatéstvo, nepovaZzujeme za dostaty, z
hradiska nedostataych vstupov pre objasnenie problematiky &itych ¢astiach rieSeného Gzemia
mesta Hlohovecgo mdze ovplyvrti postoj verejnosti pri rieSerd’alSich stupov projektovej
pripravy a aj stanoviska verejnosti a mesta Hlobaydatnené k SoH december 2014. Zaioxa
negativum povazujeme nemoztidsa’ terminy z&atia a ukogenia vystavby za zavazne, néko
prave faza realizacie tejto stavby mozZetnma vplyvy v zavislosti od dorieSenia inych stdwie
verejného dopravného a technického vybavenia Uzeaiemi mesta Hlohovec. Preto povazujem
za vhodnejsie, keby navrhovitstavby uz vo faze spracovania DURiLrzavaznog postupnosti
ucelenychtasti stavby, ktoré bude mozné realizbgamostatne.

3. Vzhladom na vecny &asovy rozsahl’alSej projeknej pripravy elektrifikacie a optimalizacie
trate Leopoldov - Nitra - Surany, v Gseku na Uzendsta Hlohovec (k.U. Hlohovec a k.u.
Sulekovo), mesto Hlohovec nema namietky k realizéishosti poda odpordaného Variantu Il (v
mapovych podkladoch Sokerveny variant), pre dosiahnutie tioaej rychlosti V-120 km/h. Z
hradiska kompetencii mesta Hlohovec ako dotknutej sbcvyjadrujeme len k Gzemiu mesta
Hlohovec , t.j. Usek pda km cca 24,820 - 17,895 v ramci Usek [i@o8oH "Gsek ZST Leopolodv
(mimo) - ZST Nitra".

4. V ramci dokumentacie pre Uzemné rozhodnutieoeepné riesi vSetky problémové Useky v
podrobnej mierke, na zéaklade ktorych bude mozndéigibsiavrhnuté rieSenie a navrh suvisiacich
opatreni, pdom upozoiiujeme, Ze pre rieSenie Uzemi priecesti’'podredpokladaného navrhu
vyplyvajiceho z TES, zameru a SoH budeme poZatsweacovanie miniméaline v mierke 1:1000,
tak aby bolo jasné priestoroveé rieSenie voabm k sdasnému obytnému Gzemiu resp. napojeniu na
ostatnu komunikénu sie’ - podrobnostidale;.

5. V pripade, Ze by pri spracovavani DUR pridlodyrhu zasadnych zmien v ramigastkovych
preloZiek trate na Uzemi mesta Hlohovec, neZ saddpokladalo v TES/zamere/SoH je potrebné
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pri rieSeni akceptovakoridor na rieSenie ostatného dopravného techhickgbavenia uzemia v
subehu so Zeleztriou traou, poda Uzemnoplanovacej dokumentacie. Obdobne kebyoprisl
zasadnejSim zmenam v ramci rieSenia existujucelévebo Zeleziného mosta v km 23,896 (v
dizke 302 m, z roku vyroby 1948).

6. V ramci spracovavania dokumentacie pre Uzemnghodnutie poZadujeme &Onog
navrhovatéa stavby a spracovae DUR v ramci konzultacii dladom rieSenia zaujmového tzemia
mesta Hlohovec, tak aby s mestom Hlohovec boli kukayvané vSetky podrobnejSie rieSenia
dotykajuceho sa Uzemia mesta Hlohovec, hlavri@aditka rieSenia:

a) priecesti, ptiom pri Zelezninom priecesti km 23,358 "Hviezdoslavova ulica" (gpupravou
existujuceho Zelezémého mosta km 23,417) upo#afeme na nutnaspodrobného rieSenia aj v
suvislosti uz s problematikou existujuceho dopréenproblému tohto priecestia (aj v savislosti s
dopravnym napojenim medzi cestou 11/507 a NIKZubka), je potrebné podrobnejSie dotieSi
problematiku mimourosoveho rieSenia -vybudovanim podjazdu (novy Zel@gnimost v km
23,358) nie len s chodnikom ale aj s rieSenim dyddy, pristupu k existujucim k nehntrhestiam

- vjazdy (obytna zastavba -rodinné domy a ostawlnuaténosti) nacasti ulici Zabranie (cesta
11/507) a Hviezdoslavova (cesta 11/507) - aj z pmalrym objasnenim protihlukovych opatreni v
tomto Useku, zabezpenia dopravnej obsluhy celého zaujmového Uzemeatame arealu Bekaert
Hlohovec, a.s. a aredlu SCA Hygiene Products Siayak.o.,

b) mimourowiového rieSenia priecestia v km 20, 279 diBa), so zoladnenim rieSenia koridoru
cesty |. triedy Nitra - Hlohovec, pta podrobnejSej dokumentaciedase spracovavania DUR,
vratane prepojenia tychto novych komunikacii,

c) protihlukovych opatreni na Uzemi mesta Hlohoveczaklade podrobnejSich navrhov opatreni,
ktoré budlu spracované na zaklade zaverov SoHl'apodvo vypracovanej hlukovej Stadie na
zéklade DUR s odvolanim sa na kapitolu VIII SoH.($63, s akceptovanim nespravnej formulacie
o rychlostnej ceste), v zmysle objasnenia na vemejprerokovani SoH 14.1.2015, p¢om
poZadujeme rieSiaj kumulativne vplyvy na zaklade ostatnyihnosti navrhnutych v zaujmovom
tzemi podla platnej UPD, pozadujeme uprasdd podrobnejsieho mapového podkladu lokalizaciu
vybudovania PHS vidke 224 m, tak ako je uvadzané na str. 130 SoHiabwke ¢.23 Situovanie
protihlukovych opatreni po realizacii projektu (std44 SoH),

d) Zelezninej stanice Hlohovec, vratane rieSenia statickepraly pri Zelezrinej stanici,
zabezpeéenia bezbariérovosti (poKiamozno aj pre vSetky nastupistia, pre vsetky 4 alopé
kolraje) a s prihliadnutim na postavenie mesta Hlohakecokresného mesta vyrieSenie nastupis
takej alternative aby zodpovedalo uvedenym narokorbezproblémové napojenie Zelezwj
stanice na ostatn( komunikal sie’ (nie len zo strany Zelezfriej ulice -Zelezrinej stanice ale aj
zo vychodnej strany trate (Nova 3dtyrvratane cyklotrasy ktora je trasovana cez Zedernstanicu,
rieSenie vytvorenia integrovaného dopravného uglezninej a autobusovej dopravy a parkoviska
IAD,

e) existujucej lavky, v siasnom vlastnictve spalnosti Bekaert Hlohovec, a.s.,

f) etapizacie jednotlivych Usekov a potrebnych ogdt v rdmci realizacie, aj vEadom na
planované uplné vytienie Zelezrinej trate poas realizacie stavebnych prac, v dostabon
c¢asovom predstihu.

7. V rdmci vecnej acasovej pripravy je potrebné Z@lint vSetky nové vstupy, vratane
akceptovania zmien, ktoré nastali oproti stavu @@édému v SoH december 2014, hlavne -
schvéalenie Uzemného planu regiénu Trnavského saasgho krajad’alej len UPN R TTSK) ,
ktory bol schvéleny #h 17.12.2014 a jeho zavazr@as bola vyhlasend VZN¢.33/2014
(podrobnosti _http://www.trnava-vuc.sk/sk/otvorerar®sprava/vseobecne-zavazne-nariadenia) a
rieSi okrem iného "Chratiidzemny koridor a realizova elektrifikacia trate¢. 141 v Useku
Leopoldov - Katany - hranica Trnavského a Nitrianskeho kraja trélli. Upozotiujeme, Ze nejde

36



o prelozku cesty, tak ako je uvadzané v SoH ale/ ikavidor - min. v rdmci zaujmoveho Uzemia
mesta Hlohovec.

8. Na zaklade platného UPN R TTSK je potrené aktoedt’ Gdaje o ceste . triedy - v ramci jej
koridoru ,cesta . triedy (Nitra) - hranica Trnaé$io a Nitrianskeho kraja -I&any - Hlohovec -
dialnica DI v koridore nova krizovatka s cestou 11/%E®poldov - juzny obchvat Leopoldov -
severovychodny obchvat Hlohovec - severny obchvikdhy - hranica krajov Trnavského a
Nitrianskeho", kde pdt doteraz spracovanych podkladov pride na Uzemi leapoldov (v
tesnom dotyku na k.. Sulekovo a k.G. Hlohovecj.- mesto Hlohovec k mimourdevému
krizovaniu so zeleztinou tra’ou ¢. 141.

9. Z Hadiska zosuladenia s Vodnym dielom Sere Hlohovec je potrené hfado Uvahy
pravoplatné uzemné rozhodnutie, ktoré bolo vydamgjskym stavebnym udradom Trnavaad
4.5.2012 ¢.KsU-OSP-2012/00030/P1 a nadobudlaiad 19.1.2013, ptbm mu predchadzalo
posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie (eStdlpazakonac. 127/1994 Z.z. - zaveteé
stanovisko 15.1.1999), so ZA@ldnenim celkovej koncepcie Vazskej vodnej cestitavre opravy
Gzemného rozhodnutia zéal 1.6.2012°.2012/00030/P!.

Pripadné riedenia, ktoré bude potrebné dariBgienami a doplnkami platného Uzemného planu
mesta Hlohovec, v pripade Ze by sa tento zadi@dej pripravoval realizoval tak, Ze by vznikol
nesulad s platnou uzemnoplanovacou dokumentacicianmy’ v dostaténom ¢asovom predstihu
zo strany investora stavby rieSené s mestom Hlahoveamci potrebnych Gzemnoplanovacich
opatreni.

Mesto v ramci spracovavania Uzemnoplanovacej doktéwee bude reSpektowaakladny zamer
elektrifikacie a optimalizécie trate v sulade snaaeénou dokumentaciou acadnymi poznatkami k
stavu SoH december 2014.

Stanoviskd vydané mestom Hlohovec v danej veci i 15.1.2015 je potrebné vydanim tohto
stanoviska predalSie konania z lladiska procesu posudzovania vplyvov na Zivotné trgoe
povazovd za bezpredmetné. Treba Hhdo Gvahy toto celkové stanovisko.

Vzhlradom na to, Ze ide len o stanovisko k SoH, kter@ala technické podklady len z technicko-
ekonomickej Studie toto stanovisko v Ziadnom prégpaedméze hypouzité ako zavazné stanovisko
pre potreby Uzemného konania. Plathtehto stanoviska obmedzujeme do 31.12.201Faddbm
na obstaravanie Zmien a doplnkov platného Uzemr@hou mesta Hlohovec a obstaravanie
nového Uzemného planu mesta Hlohovec.

Mesto Hlohovec upozduje, Ze aj na zaklade informacii z verejného prevakia SoH v pripade,
Ze v naslednych konaniach budi predlioZzené dokumieni@okumentacie pre UR, projekt stavby a
pod.) ktoré budu riesizdsadne odliSny rozsah, neZz bol predmetom posad@wplyvov na
Zivotné prostredia, bude zaujithstanovisko pokh aktualneho stavu veci.

Mesto Surany,list zo dha 16.1.2015¢. j. ZP,V,UPaSMM/2014/858-07

Mesto Surany s predloZzenou spravou o hodnotenasiipodmienkou:

1. Ponech@é jestvujluce Urokové krizenie v km 9,132, K&e je vyuZivané pre potreby prejazdu
vel’ke] pd’nohospodarskej techniky, ktord by v pripade zrasdohto priecestia bola nutena
vyuziva’ mestské komunikécie.

ObecCab, list zo dia 13.1.201%. j. 63/2015
Oznamuje, Zze ObeCab nema namietky ¥onavrhovanému zameru a ani¢ahia obce nemali k
zameru Ziadne namietky.

Obec Trnovec nad Vahomlist zo cha 19.1.2015¢. j. 1920/2014
Obec Trnovec nad Vahom k sprave o hodnoteni pretpstavby nema pripomienky.

Obec Brari, list zo cha 21.1.201%¢. j. 188/2014-2
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Vydava sthlasné stanovisko s vyhradou k spravedmdteni ,ZSR, elektrifikacia a optimalizacia

trate Leopoldov -Nitra - Surany". Vyhrada obce Bran

* Vv zmysle zaverov z verejného prerokovania, ktorésgait@nilo dha 14.1.2015 na Mestskom
urade v Nitre, Obec Br&mesuhlasi so zruSenim priecesti® v km 22,903 na konci miestnej
komunikacie Mlynska zem, nako dané priecestie zabezpg@ priamy prechod cez Zeleznicu
do miestnych vinohradov a slGzZiaci vyhradne lenghr@dcov.

Obec Vaky Kyr, list zo cha 21.1.2015¢. j. S20104/00514-1

Obec Véky Kyr nesuhlasi s navrhovanym rieSenim krizovasieznice s miestnou komunikaciou
vV mieste stasnej zastavky v Zel. km 19,357 formou mimotimxeho rieSenia z dovodu, Ze
nehnuténog’ navrhnuta na asanaciu v pripade realizacie stpvibpva budova pochadzajuca z r.
2009 vo vlastnictve FO, ktori nesuhlasia s jej @asnim a taktiez zahrady, cez ktoré by viedla
budtca stavba ZSR sl vo vlastnictve FO, ktori sfiopatelia zeleniny a nemaji zajem o odpreda;
svojich zahrad. Obec Vky Kyr nesuhlasi ani s nhavrhovanym mimodtovym rieSenim buducej
stavby Zelezriného priecestia na hranici katastralnych uzemikyekKyr a Maly Kyr /Zel. km
18,563/ a Ziada ponedhpestvujluce Uroiove krizenie oboch priecesti.

Obec Komjatice, list zo cha 16.1.201%¢. j. 154/2014/011621-13

Obec Komjatice poZzaduje ponechgstvujice uroiové krizenia a nesuhlasi s ich nahradenim
mimourowiovymi Krizeniami.

Jestvujuce priecestie v km 15,348 pozadujeme patiekled’Ze jeho situovanie v pévodnej polohe
by uz zasahovalo do st&nich kd’aji, v dalSich stupoch PD poZadujeme jeho preloZenie mimo
stanéné kd’'aje, no nie nahradenie mimoutmyym krizenim s napojenim na miestne komunikéacie
obce. VSetky Urowové priecestia v obci poZzadujeme ponédhjgpre motorové vozidla.

Obec Ridiovce,list zo dha 14.1.201%¢. j. 1401/2014
Nema v@i predloZenej sprave o hodnoteni Ziadne pripomign&yrhy a namietky.

Obec CabajCapor, list zo dia 15.1.2015¢. j. 840/2014/2

Vystavba novej Zelezémej trate v Useku Nitra - Trnovec n/Vahom, ktoras{€as’ou projektu
vyrazne zasahuje do katastralneho Gizemia obce €a®gor, nakdko nim prechadza v celejzke
naprig a tym narusa celistvdpozemkov PD CabajGapor i viacerych samostatne hospodariacich
rornikov a zrejme negativne ovplyvni Zivot obyJatev centralnegasti obce, ale hlavne na osade
Riegler, kde prechadza v blizkosti trvalo obyvanyodinnych domov. Konkrétne pripomienky
uvedieme v spokmom zazname z verejného prerokovania po jeho oskeni. Z Wadiska obce
nema navrhovand stavba hospodarsky ani pnfky vyznam, a preto obec nema dévod podpori
jej realizaciu kladnym stanoviskom.

Obec Zbehylist zo dha 13.1.2015¢. |. 282/14/14/2015

Suhlasi s predlozenym zamerom za podmienok, Ze kid#éadne zabezpena bezp@og
ob¢anov v okoli trate, nak&o tra’ prechadza intravilAinom celej naSej obce, v blitlasyvanych
rodinnych domov.

Obec Aleksincelist zo dha 14.1.2015¢. j. 961/2014
Obec AlekSince nesuhlasi s navrhovanou Studiou mdeie a elektrifikacie Zeleziej trate v
obci AlekSince prezentovanej na verejnom prerokodaa 12.01.2015 v obci Risvce.
Odévodnenie:
- prezentovana Studia navrhovaného mimoitioe¢ho krizovania trate v km 9.6
nezolfadiuje potreby obanov obce AlekSince a pahlej obce Luk&vce, ¢im by bolo

38



spbsobené vyrazné obmedzenie cestnej dopravyamiddie prichadza k rozdeleniu obce
na dvecasti a to tym, Ze bude vybudovany len jeden pregazdzeleznicu v km 9.608

- navrhovany nadjazd v km 9.608 je vyusteny do ceuitxae, kde cestna infraStruktira nie je
kapacitne uspdsobena n&akavanu zéaz dopravy, v mieste je husta bytova vystavba ,
pritomnos ZS - olgianska vybavend's nesuhlasime s uvedenymi hodnotami hladiny hluku
55 - 57 dB v prezentovanej Studii navrhovanym zmidepriecestia cez Zeleznicu v km 9.3
dochaddza k vaznemu obmedzeniu pohybu obywateobce AlekSince zéasti obce
Gecovské, Balkan, Skrky do centra obce

Navrhuje :

- umiestnenie nadjazdu poZzadujeme tak, aby jeho egiestzé&inalo aj kowilo na Statnej
ceste a nie na cestnej komunikacii ako je rieSem@awhovanom projekte realizovanie
mimourowioveho krizovania ¥asti zeleznice km 9.0 az 9.3

Ziada:

- zapracovanie do rozptu projektu vSetky zmeny na miestnej infrasStruktaneaklady, ktoré
vzniknu z tejto modernizacie pre obec

- vykonanie merania okamzitej hodnoty hladiny hluklk aameranym hodnotam navrhnu
adekvatne rieSenie protihlukovych stien

- zapracovanie protihlukovej bariéry od km 9.8 po kX2 nakdéko v novom uzemnom plane
je v tejtocasti obce péitané s IBV

- zah@jt’ rokovanie zodpovedného projektanta so zastupcére @ ¢o najkratSonmcase v
pripade ak nebude mozné realizOveadjazd nad Zeleznicou v km 9.0 - 9.3 Ziadame o
zachovanie obidvoch existujucich Zeleamjich priecesti a nasledné ich zmodernizovanie.

Obec Luzianky, list zo dha 13.1.2015

Obec Luzianky, zastupena starostom obce Vam v hwilpaslala uznesenie 2/2015 zo da
12.1.2015 obecného zastupgtya v LuzZiankach, ktoré prijali na mimoriadnom adsuti po
verejnom prerokovaniu spravy o hodnoteni, ktor&azalo v obci Luzianky 12. 1. 2015 o 18,30
hod. v priestoroch obecného Uradu, Rastislavova l2G8anky.

Uznesenig&®. 2/2015 obecného zastupi®va v Luziankach

1/ Obecné zastupitstvo v Luziankach s predloZzenym navrhom technickébenia zameru v
katastri obce Luzianky nesuhlasi z dévodu, Ze ngerlv rozpore s Uzemnym planom obce
LuZianky, zmeny a dopInk§. 1 ac. 2, ktory je pre obec zavazny.

2/ 'V ramci technického rieSenia stavby Ziadame aa&hdoteraz existujuce 4 ZeleZné priecestia
v obci.

3/ Do nového rieSenia projektu Ziadame zapratoami navrhované rieSenia :

a/ km 0,575 trate Luzianky - Leopoldov

- rieSi’ tak, aby nepriSlo k asanacii rodinného domu aldemé sukromnych pozemkov, alternativne
tento Usek riegipodjazdom

b/ km 40,312 trate Surany-Yké Bielice / Sasinkova ulica /

poneché zeleznéné priecestie Urawoveé, zvysi zabezpéenie, alternativne rieSpodjazdom.

c/ km 39,619 trate Surany-Yieé Bielice / Korytovska ulica/

poneché Zeleznéné priecestie Urawveé, zvysi zabezpéenie, alternativne rieSpodjazdom

dl km 38,619 trate Surany-Vie Bielice / Vinarska ulica/

ponech# urowiioveé rieSenie so zvySenym zabesmyam

4/ TNS - LuZianky - napjacia stanica :

navrh rieSenia neredpektuje Uzemny plan obce - ¥raetopinkyé. 2. Navrhujeme zmenu polohy
- umiestnenia.

5/ Zeleznéna stanica LuZzianky - rieSenie podchodu - pristoagtupistiam
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Navrh akceptujeme, navrhujeme podchod j#iéds vyustenim na Teslovu ulicu (pristup
cestujucich k nastupistiam z oboch stran)

6/ Zdvojkd’ajnenie Useku trate Luzianky - Nitra

Ziadame v rdmci technickych moznosti - druhlidke kd’ajisko situové ¢o naf’alej od obytnych
z6n - reSpektowalUzemny plan obce.

Hlasovanie:

Celkovy pa@et poslancov : 9

Patet pritomnych poslancov : 9 ,ZA" hlasovalo : 9

Navrhova komisia:

Predseda : Ing. Stanislaviige v.r.

Clen:  Milan Cabéanek, v.r.

Clen:  Jana Kikova, v.r.

Obec Kracany, list zo dha 2.2.2015¢. j. 86/2015
K sprave o hodnoteni nema namietky.

Ministerstvo vnatra SR, Prezidium Hasiského a zachranného zborulist zo dia 12.1.2015¢.

j. PHZ-OPP4-2015/000529

Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky Prezidittasiského a zachranného zboru v Bratislave z
hradiska ochrany pred poZiarmi nepredpoklada vzngatienych vplyvov na Zivotné prostredie.

Ministerstvo Zivotného prostredia SR, Sekcia ochray prirody a tvorby krajiny , list zo dia
23.1.2015¢.j. 3027/2015-2.1

Navrhovanacinnog’ je umiestnena v Trnavskom a v Nitrianskom krajy @aujmovom uzemi
projektu plati 1. stupeldzemnej ochrany pdd ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v
zneni neskorSich predpisov. Navrhovanymi aktivitam@bud( priamo dotknuté chranené Gzemia
narodnej sustavy a ani chranené Uzemia eur6psk&\sNatura 2000, travSak na niektkych
miestach krizuje biokoridory regionalneho a miebtmeyznamu.

K zdmeru sa SOPaTK vyjadrovala list@ém7829/2014-2.1 zord 16.10.2014, kde sme odpéitu
okruhy problémov, ktoré sme pozadovali spra€ovasprave o hodnoteni. Pripomienky k ich
plneniu st podrobne uvedené v stanovisku Statrimjaoy prirody Slovenskej republiky SOP
SR/5855/2014 zoih 19.1.2015, ktoré bolo darené aj na odbor environmentalneho posudzovania
a ktorého kopiu Vam zasielame v prilohe. Spravuodnioteni navrhovansejinnosti poZaduje
dopracovd v zmysle uvedeného odborného stanoviska.

Ministerstvo obrany SR, Sekcia majetku a infraStrukary, list zo dia 14.1.201%¢. j. SEMal-25-
2155/2014
Po posudeni predloZzenej spravy Vam oznamuje, zéstdistvo obrany SR ma v danej lokalite z
hradiska vojenskej dopravy a svojej pésobnostiend Zelezrinu sie’. Ministerstvo obrany
Slovenskej republiky suhlasi so spravou o hodnpt@itiom ale svoj suhlas podniigie dodrzanim
nasledujucich podmienok:

o predlozi’ dalSi stupé projektovej dokumentacie,

» zachovd vSetky vojenské objekty v rieSenom Uzemi a regpektich ochranné pasma
Vojenské objekty budu aj dalej dlhodobo vyuzivané ozbrojenymi silami.

Okresny urad Hlohovec, Odbor starostlivosti o Zivoné prostredie, list zo dha 26.1.2015,¢. |.

OU-HC - OSZP-2014/000004/SSMER/PB

Statna sprava ochrany prirody a krajin vyjadrenie ¢. OU-HC-OSZP-2015/000149 zonal
15.01.2015:

Na predmetnej lokalite plati |. stupéizemnej ochrany prirody a krajiny v zmysle § 1Rare¢.

543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneagskorSich predpisow’élej len ,zdkon o
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ochrane prirody"”). Dotknuté Uzemie nezasahuje dangmych Uzemi a nezahje tiez Ziadny
vyhlaseny chraneny strom padustanoveni zdkona o ochrane prirody.

Z hradiska zaujmov ochrany prirody a krajiny suhlasgnealizaciou navrhovanéjnnosti, avsak
musia by dodrzané podmienky a vykonané opatrenia navrhwmyigedloZzenej sprave. Z nich za
najdélezitejSie povazujeme tieto:

realizacia nahradnej vysadby za nevyhnutné a pEm@®wyruby drevin a krovitych
porastov,

vytvorenie protiexhaknej ochrany telesa Zeleznice vysadbou zelene lejatidze,

v miestach naruSenia a zasahov do biokoridorovehdwych porastov navrhtivegeténe
Upravy

s cid'om rychleho navratu porastov do pévodného stavu,

minimalizova’ priame zasahy do biotopov,

minimalizova’ priame zasahy do porastov, ktoré tvoria sprievackié,

eliminova’ Sirenie nepdvodnych, invaznych, ale aj ruderalmgsklinnych druhov,

uhynu vtakov na stoziaroch sa vylinastalovanim technickych zariadeni typu antibird,
minimalizova’ zasahy do biokoridorov (rieka Vah, vodny tok A&da

Vplyv navrhovaneginnosti na prirodné prostredie a krajinu je v pogéhej sprave rozpracovany
na dostaujucej urovni. Suhlasime s navrhovanym variantor®, ktory je potla spravy z hadiska
predbeZzného vyhodnotenia vyrubov, mierne priazBivejZa predpokladu vykonavania
pravidelného monitoringu a poprojektovej analyzypr& boli navrhnuté v kapitole C.VI.
predloZzenej spravy a dodrzania vSetkych legislgtiknpoZiadaviek a podmienok nemadialSie
pripomienky.

Statna sprava ochrany ovzdudigjadreniei. OU-HC-OSZP-2015/000144 zaa 15. 01. 2015:

V pripade, Ze dieselagregat budetmaenovity tepelny prikon vyssi ako 0,3 MW, fad
zékonad. 137/2010 Z. z. o ovzdusi v zneni neskorich noxieyhlasky MZP SRE.
410/2012 Z. z. ktorou sa vykonavaju niektoré ustan@ zékona o ovzdusi, realiziciou
stavby vznikne stredny zdroj zfistovania ovzduSia. Na povolenie stavby uvedeného
zdroja zneistovania ovzduSia je potrebny suhlas okresného utdbhinovec, odboru
starostlivosti o Zivotné prostredie.

Pri realizicii stavebnych prac je nutné prifaké opatrenia, ktoré minimalizuju prastios
pocas vystavby

Dodrziava ustanovenia zakona. 137/2010 o ovzduSi v zneni neskorSich predpisov,
vyhlasky¢. 410/2012 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoréansvenia zakona o ovzdusi,
vyhlasky ¢. 360/2010 Z. z. o kvalite ovzduSia v zneni neskbrioviel, vyhlaskyc.
411/2012 Z. z. o monitorovani emisii zo stacionédmygdrojov zné&stovania ovzduSia a
kvality ovzduSia v ich okoli.

Statna sprava odpadového hospodarstvgjadrenie ¢. OU-HC-OSZP-2015/000153 zonal
16.01.2015:

Pri realizacii predmetného zameru dodrfaislusné ustanovenia zakona o odpadoch a
ustanovenia vyhlasky MZP SR310/2013 Z. z. o vykonani niektorych ustanovétkiona o
odpadoch v zneni neskorsich predpisov.

Prevadzkovate recyklanej zakladne ma povinnbgoziadd Uzemne prislusny Okresny
urad, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie ydanie suhlasu na prevadzkovanie
zariadenia na zhodnocovanie odpadov.

Statna vodna spravayjadrenies. OU-HC-OSZP-2015/000148 zaal 26. 01. 2015:

Zabezpéit dodrzanie vSetkych zakonnych ustanoveni na ochrpourchovych a
podzemnych vod a na ochranu pred pdaodi v sulade so zakonot 7/2010 Z. z. o
ochrane pred povadmi v zneni neskorsich predpisov.
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» Pri realizacii navrhovanegjinnosti db@ o ochranu podzemnych véd a povrchovych vod a
zabranf pripadnému neziaducemu uniku Skodlivych latok avi@st’ Skodlivych latok do
pody, podzemnych véd a povrchovych véd.

* ReSpektovéjestvujuce ochranné pasma vodarenskych zdroj@erférrozhodnutim ONV v
Trnave ¢. OPLVH-1592/85 zo th 29. 12. 1985) a realizavavSetky opatrenia na
odstranenie neziaducich vplyvov stavby na kvalddzemnych vod.

* V sulade so zamerom navrhh@ zrealizové monitoring podzemnych véd, postida
vyhodnott’ vplyv navrhovane§innosti na jestvujace vodarenské zdroje.

» Zaobchadzanie so Skodlivymi latkami v ramci stavdyprevadzky rie§i v sulade s
ustanoveniami 8 39 zakona 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zakona Sloegnsk
narodnej rady. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSieldmsov (vodny zakon) v
zneni neskorsich predpisov a vyhlagky00/2005 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobrmsti
zaobchadzani s nebezpgmi latkami, o nalezitostiach havarijného plano aostupe pri
rieSeni mimoriadneho zhorSenia vod.

» Doplnit informacie oliadom budovania minimalne troch pozorovacich vrtawsiedovanie
kvality podzemnych véd ako bolo pdvodne planovaaémere.

Zaver:
Okresny urad Hlohovec, odbor starostlivosti o #iéotprostredie, s predloZzenou spravou o
hodnoteni navrhovanéjnnosti suhlasi za podmienky dodrzania vysSie uwgde poziadaviek.

Okresny Urad Saa, Odbor starostlivosti o Zivotné prostrediejist zo dia 30.12.2014. j. OU-
SA-OSZP-2014/007254-2

Pri realizacii posudzovanéjnnosti vzniknl odpady kategorie ,ostatny" a ,neb&ny", zaradené
pod’a Vyhl. MZP SRe. 284/2001 Z. z., ktorou bol vyhlaseny Katal6g atipg
» pod katal¢. 03 03 01 - odpadova kora, haluzina, drevo - kaiagO",
e do skupiny. 08 - odpady z pouZzivania naterovych hmoét - kaiagi",
e katal.¢. 15 01 01 - obaly z papiera a lepenky - kategddia
e do podskupiny. 16 02 - odpady z elektrickych a elektronickychiadeni, kategoria ,,0" a
N
* do podskuping. 16 06 - batérie a akumulatory, kategéria ,N",
* skupiny¢. 17 - stavebné odpady a odpady z demolacii, ketegd" a ,N".
K sprave o hodnoteni posudzovanej invesj akcie ,ZSR, elektrifikacia a optimalizacia &at
Leopoldov - Nitra - Surany”, navrhovéit& SR, Klemensova 8, 813 61 Bratislava v zastupeni
Reming consult, a.s., Trnavské cesta 27, 831 OdsBrza mame nasledovné pripomienky:
* Vv kapitole Il. udaje o vystupoch, ods. 3 odpadyusédzané odkazy na Vyhl. MZP SR
283/2001 Z.z., ktora bola zruSena a nahradena W§fAP SR¢. 310/2013 Z.z.
» v pripade prevadzkovania zariadenia na zhodnocevaipadov je prevadzkovétakéhoto
zariadenia povinny poziatigrislusny urad o vydanie suhlasu na prevadzkovaariadenia
na zhodnocovanie odpadov fjacg 7 ods. 1 pism. c).

Okresny urad Nové Zzamky, Odbor starostlivosti o Ziwtné prostredie, list zo dia 8.1.2015¢. j.
2015/000648-02-Sch.
Okresny urad Nové Zamky, odbor starostlivosti oottié prostredie pdd jednotlivych zloZiek
zaujima nasledovné stanoviska:

- odpadové hospodarstvo:
Z hradiska odpadového hospodarstva k predlozenej spfa®R, elektrifikacia a optimalizacia
trate Leopoldov-Nitra-Surany" nie st pripomienky.

- ochrana ovzdusia:
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Organ ochrany ovzduSia k sprave o hodnoteni neiparmienky.

- ochrana vod:
K predloZenej sprave organ Statnej vodnej spranyangripomienky, ochrana prirody a krajiny:
K predloZzenej sprave o hodnoteni nie su pripomienky
Okresny urad Nové Zamky, odbor starostlivosti oo#ie prostredie nema pripomienky k
predloZenej sprave o hodnoteni ,ZSR, elektrifikéciaptimalizacia trate Leopoldov-Nitra-Surany"
a na realizaciu navrhuje VARIANT II.

Okresny arad Trnava, Odbor starostlivosti o Zivotnéprostredie, list zo dia 15.1.2015¢. j. OU-
TT-0SZP2-2015/001800/Pu

Predklada komplexné stanovisko Padliska ochrany ovzduSia, véd. odpadového hospodaest
ochrany prirody a krajiny.

Statna sprava na uUseku ochrany vagdjadrenie &. OU-TT-OSZP2-2015/001765/Mi zond
07.01.2015. Pri realizacii navrhovar@nosti pozadujeme:

- 'V dalSom stupni spracovania projektovej dokumentaceddipetnej stavby pozadujeme
blizSie ukit miesto krizovania rekonStruovanej trate s pasmiaygienickej ochrany IlI.
stumia vodarenskych zdrojov a predipzieSenie ochran} vodarenskych zdrojov ped
vyhlasky MZP SR¢. 29/2005 Z. z., ktorou sa ustanovuji podrobnosturéovani
ochrannych pasiem vodarenskych zdrojov, o opattlniea ochranu vod a o technickych
Upravach v ochrannych pasmach vodarenskych zdrojov.

-V pripade krizovania stavby s vodnym tokom a indngan Uzemim vodného toku
vypracov@ Povodiovy plan zabezg®vacich prac pdé vyhlasky 261/2010 Z. z., ktorou sa
ustanovuju podrobnosti o obsahu potodych planov a postup ich schiewania a
predloZi’ ho na schvalenie prisluSnému okresnému Uradu.

- Dodrziava vSeobecné ustanovenia zakana&864/2004 Z. z. o vodach a o zmene zakona
SNR¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSiedmsov (vodny zakon).

- Dodrza ustanovenia 8 39 vodného zakona, ktory stanovigeolvecné podmienky
zaobchadzania s nebezpgmi latkami a vyhlasky MZP SR. 100/2005 Z. z., ktorou sa
ustanovuju podrobnosti 0 zaobchadzani s neldegpE latkami, o nalezitostiach
havarijného planu a o postupe pri rieSeni mimorhdnzhorsenia vod.

- Pri realizacii a naslednom uzivani dbaa ochranu povrchovych a podzemnych vod a
zabranf neZziaducemu Uniku nebezpech latok do pédy, podzemnych a povrchovych véd.

- Zabezpeit' dodrzanie ustanoveni normy STN 73 6005 - Priestoraprava vedenia
technického vybavenia.

Statna sprava na Gseku ochrany ovzdusigadrenieé. OU-TT-OSZP2-2014/031094/K1 zaial
29.12.2014:

- Z pohadu ochrany ovzdudia v stlade s vyhlaskou MZPESR10/2010 Z. z. ktorou sa
vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o ovzduBheni neskorsich predpisov vznikne
stredny zdroj zn@stenia

- K umiestneniu a k stavbe tohto zdroja je potrebalylas prisluSného okresného uradu v
sulade s ustanovenim § 17 zédkona o ovzdusi

- Vzhradom k uvedenym skutnostiam a za predpokladu splnenia vysSie citovanych
podmienok tunajsi urad nema pripomienky k predlegasprave o hodnoteni navrhovanej
¢innosti.

Statna sprava na Useku odpadového hospod4rsijadrenie¢. OU-TT-OSZP1-2015/003206/Fo
zo dha 08.01.2015:

Statna sprava v odpadovom hospodarstve nema kopesdj sprave o hodnoteni Ziadne zasadné
pripomienky.
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Statna sprava na Gseku ochrany prirody a krajwyjadrenies. OU-TT-OSZP1-2015/003049/Ba
zo dha 07.01.2015:

Z hradiska ochrany prirody a krajiny nemame k predlegaprave o hodnoteni Ziadne zasadné
pripomienky a akceptujeme ho.

Okresny urad Nitra, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, list zo dia 12.1.2015¢. |.
0SZP3-2015/005573-003-F07
K predloZzenej sprave o hodnoteni ma nasledovn@mignky:
1. Stanovisko dotknutého organu ochrany prirody anyapU Nitra
K predloZzenej sprave o hodnoteni nemame pripokyi, realizaciu zameru odp@ame v IlI.
(modrom) variante.
2. Stanovisko dotknutého organu $tatnej vodnej spEivyNitra
K predloZenej sprave o hodnoteni nemame prigokyi
3. Stanovisko dotknutého organu Statnej spravy odpaumhospodarstva OU Nitra
K preloZenej sprave o hodnoteni nemame pripokyie
4. Stanovisko dotknutého organu ochrany ovzdusia OWifR:
K preloZenej sprave o hodnoteni nemame pripokyie
Na zaklade vysSie uvedeného, v zaveoen stanovisku Kinnosti, jej realizaciu navrhujeme
odporuit. Navrhovan&innog’ odporidame realizovév Il. (modrom) variante.

Okresny Urad Saa, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikaciijst zo dha 7.1.2015¢.
j. OU-SA-OCDPK/2015/000526
Dava nasledovné zavazné stanovisko:

1) Uvedena stavba sa nedotyka zaujmov ochrany ciestlll triedy v okrese Sa,

2) Pri Useku Nitra, Horné Krskany - Trnovec nad VahpozdZ cesty Il. triedye. 11/562, ak
by doSlo k posunutiu trate do ochranného pasma ¢esj. do vzdialenosti 25m od osi
cesty), bolo by nutné tato stavbu povafiadim odborom (v ramci Okresul&av ramci
Uzemného konania stavby,

3) Pri realizacii variantov | a Il useku Nitra, Hork&Skany - Trnovec nad Vahom v Useku
katastra obce Trnovec nad Vahom treba pri projekida realizacii tychto variantov dba
na to, Ze pri cestach 1/75 a I1/562 je uz pravoplatnym tuzemnym rozhd@émuwmiestnena
stavba ,Obchvat mesta B4 a treba zaisfis navrhovatéom stavby Slovenskou spravou
ciest, aby nedoslo k nesuladu medzi tymito dvoraakstmi,

4) S uvedenou spravou o hodnoteni suhlasime,

5) V pripade akychkivek uprav alebo zmien v predmetnom zamere, ak bto sdotykalo
zaujmov ochrany ciest Il. a Ill. triedy v okreselSakontaktujte nas odbor pre pripad
konzultacii a poradenstva.

Okresny urad Trnava, Odbor cestnej dopravy a pozemyich komunikacii, list zo dia 8.1.2015,

¢. j. OU-TT-OCDPK-2015/031065/Ja

Zaujima k predlozenému zameru nasledovné stanavisko

» stavba sa dotyka ciest 11/507, 111/5139 a llI/518®rych Statnu spravu vykonava tunajsi Urad,

» stavba sa dotyka aj pripravovanej stavby ,Cestd K6marno - hranica - Nitra - Hlohovec —
D1", ktoru pripravuje Slovenska sprava ciest. Itives vystavba a sprava ciest Bratislava (jej
trasa je zakreslena v mape), krizovanie Zetemjitrate s navrhovanou cestou 1/64 Ziadame
rieSit mimouroviovo a obidve stavby Ziadame vzajomne koorditpwaSetky krizovania
jestvujacich ciest 11/507, 111/5139 a 111/5132 s wrhovanou tréou ziadame riesi
mimourowiovo,
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e Vv ramci spracovania’alSieho stupa dokumentacie (DUR) Ziadame priz§via rokovaniam
zastupcov tunajSieho dradu,

e v ramci spracovania DUR Ziadame reSpekfopapomienky a poziadavky cestnych spravnych
organov, vlastnikov a majetkovych spravcov ciespraslusnych dopravnych inSpektoratov
tykajuce sa pojazdnych vysSok cestnych a Zetedich mostov a Sirkového usporiadania
krizujacich komunik@cii.

Okresny urad Nitra, Odbor cestnej dopravy a pozemngh komunikacii, list zo dia 7.1.2015¢.

j. OU-NR-OCDPK-2015/0002759-002

Zistil, ze ich pripomienky zo stanoviska OU-NR-OCDPK-2014/039930 zaxd 22.09.2014 boli
zapracované do spracovaného predlozeného variantriéBenia, a preto nema namietky k
predloZzenej sprave o hodnoteni a suhlasi s vybragrantom Il.

Okresny urad Nové Zamky, Odbor cestnej dopravy a ppemnych komunikacii, list zo cha
14.1.2015¢. j. OU-NZ-OCDPK-2015/000642

Suhlasi s podmienkou:

Prace tykajuce sa ciest Il. a lll. triedy je potrébvykon& v zmysle zdkon&. 135/1961 Zb. o
pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneniaorégéh predpisov.

Za dodrzania nami stanovenej podmienky nemame ti@riev/ami predlozenému zameru.

Okresny urad Hlohovec, Odbor krizoveho riadenia,list zo dia 8.1.2015¢. j. OU-HC-OKR-
2015/000106
Nema k zameru zladiska potrieb civilnej ochrany Ziadne pripomieraky poziadavky.

Okresny urad Nitra, Odbor krizového riadenia, list zo dha 13.1.2015¢. j. OU-NR-OKR1-
000054/2

Z hradiska civilnej ochrany obyvdigtva, nepoZzadujeme povinné hodnotenielaadikona NR SR
¢.24/2006 Z.z. o0 posudzovani vplyvov na Zivotné peake.

Okresny Urad Nové Zamky, Odbor krizového riadeniaist zo dia 5.1.2015¢. j. OU-NZ-OKR-
A/2014/000527-2
Z hradiska civilnej ochrany obyvdigva neméame pripomienky k sprave o hodnoteni.

Okresny urad Sa’a, Odbor krizového riadenia, list zo dia 19.12.2014&.j. OU-SA-OKR-
2014/005751-4
Z hradiska civilnej ochrany a nema pripomienky k spravednoteni.

Okresny urad Trnava, Pozemkovy a lesny odborlist zo dhia 13.1.2015¢. j. OU-TT-PLO-
2015/001651

Realizacia investhného zameru predpoklada trvaly zabefrmhospodarskej pody, z toho dévodu
je potrebné postupova sulade s § 17 zakona Narodnej rady Slovenskeijoleky ¢. 220/2004 Z.z.

o ochrane a vyuzivani pmohospodarskej pédy a o zmene zakona Narodnej &olyenskej
republiky ¢. 245/2003 Z.z. o integrovanej prevencii a kontmieistovania Zivotného prostredia a
0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni négko predpisov a poziafldunajsi arad o
vydanie rozhodnutia o trvalom watti pdnohospodarskej pody.

Okresny urad Nitra, Odbor opravnych prostriedkov, list zo dha 12.1.2015¢. j. OU-NR-OOP4-
2014/050144

Po preStudovani dotaného materialu konStatujeme, Ze v tomto pripaalé glanovisko tunajSieho
odboru zo da 26.09.2014. OU-NR-OOP4-2014/039966.
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Krajské riadite I'stvo Hasiského a zachranného zboru Trnavalist zo dia 18.12.2014¢. |.
KRHZ-TT-OPP-845-001/2014

Krajské riaditéstvo Hastského a zachranného zboru v Trnave odstupilo spydvadnotenid’alSej
zlozke na vyjadrenie.

Krajské riadite 'stvo Hasiského a zachranného zboru Nitralist zo dia 7.1.2015¢. j. KRHZ-
NR-OPP-2/2015

PredloZenu dokumentaciu odstupili na vybavenie iBneHastskeho a zachranného zboru, Odbor
poziarnej prevencie, Dhi@vac. 22, 826 26 Bratislava.

Urad verejného zdravotnictva SRist zo dha 12.1.2015¢. j. OHZP-113/15

Urad verejného zdravotnictva Slovenskej republiky prisludny organ pdd § 3 ods. 1 pism. b)
zékonac¢. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji vetep zdravia a o0 zmene a doplneni
niektorych z&konov v zneni neskorSich predpisdialdj len ,zakon¢. 355/2007 Z. z.")

S navrhovanodinnog’ou suhlasi.

Vzhradom k tomu, Ze elektrifikdciou a optimalizacioulezaicnej trate a snou suvisiacich
nevyhnutnych Uprav trate dbjde k zvySeniu rychloddkovych suprav a k predpokladanym
zmenam v hlukovej situacii vo vahu k obyvanému tzemiu, UVZ SR v ramci posudzovania
zameru uplatnil poziadavku, aby sa navrhokatgsporiadal s touto otazkou najneskér v sprave o
hodnoteni vplyvov navrhovanejinnosti. Séasny stav zZZe obyvatéstva hlukom pozid
Zeleznénej trate bol preukazany v hlukovej stadii (merahiaku boli vykonané v 11 meracich
bodoch vo vzdialenosti 100 m od Zelenyich trati) vypracovanej odborne spdsobilou osobou.
Vysledky merani poukazuju vo &&ine pripadov na prekfenie pripustnych limitov hluku pre tie
vecter i noc. V sprave o hodnoteni sa uvadza, Ze akistituacia v dbsledku prevadzky na
Zeleznénej trati (progndzovany stav - rok 2040) bude vyked protihlukové opatrenia na znizenie
negativneho vplyvu na zdravie v podobe protihlukdwvsgtien (PHS). Situovanie PHS péiztrate,

ich dizku, vy3ku, vzdialenagsod osi trate a jej akustické parametre si kordwetiné v sprave
ohodnoteni. Tam, kde nebude mozné aplikoP&lS bude nutné vykotiaakustické Upravy na
obytnych objektoch na zaklade vysledkov akustickyieérani po zrealizovani diela. Z dévodu
zistenia dinnosti navrhnutych PHS a zardveposudenia potreby vykonania pripadnych
dodat@nych proti hlukovych opatreni je nevyhnutné vykidbrmaonitorovanie hlukovej situacie
minimalne v rozsahu meracich miest tak ako je tedemé v sprave o hodnoteni. Vykonanie
monitoringu hluku pdas prevadzky trate ma Zddiska ovplyviovania zdravia a pohody byvania
obyvatdstva Kacovy vyznam. Vysledky monitorovania hluku pdzdrate vykonavaného ptal
navrhu v sprave o hodnoteni je potrebné pretllobiestne prisluSnému organu verejného
zdravotnictva.

Za predpokladu, Ze budu realizované protihlukovatr@mia uvedené v sprave o hodnoteni, overena
ich &innog’, pripadne budu realizované dodaté@ Upravy pobh realnej akustickej situacie je
mozné @¢akava pozitivny vplyv na kvalitu Zivota dotknutej popuaié daného regionu.

Statna ochrana prirody SR list zo dha 19.1.2015;. j. SOP SR/5855/2014

Dotknuté Uzemie nie je &as’ou chranenych uUzemi. Trana niekdkych miestach krizuje
biokoridory regionalneho a miestneho vyznamu. #xnpm okraji osady Horny Jatov sa v blizkosti
odvodiovacieho kanala nachadzajul'pé depresie, kde hniezdia vzacne druhy predovSetkym
bahniakov (Charadriiformes) - SiSila bocianovitdnfidntopus himatopus), kaluZialervenonohy
(Tringa totanus), cibik chochlaty (Vanellus vans)jkulik riggny (Chadrius dubius) a rathlSich
vtakov. SU to tiez miesta rozmnozZovania obojzivami kunky ¢ervenobruchej (Bombina
bombina), hrabavky Skvrnitej (Pelobates fuscuguoby zelenej (Bufo viridis) dalSich.

Hodnotenie spravy o hodnoteni Palliska ochrany prirody
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1/ V sprave o hodnoteni nie su Yatinené resp. Uplne chybaju udaje o vyskyte hnikzdigcnych
druhov bahniakov Charadriiformes (napr. SiSily boavitej, kaluZiakacervenonohého) v
terénnych ptnych depresiach, ktoré sa nachadzaju v k. 0. Ha@pv (na ich vyskyt sme
upozornili v stanovisku k zamers SOP SR/4343/2014 zawa 8.10.2014.) Podobne ani nie je
vyhodnoteny vplyv variantov navrhovars@nosti k vySSie uvedenym ornitocendézam.

2/ Napriek vySSie uvedenému sa v kapitole Vyhodmetplnenia poZiadaviek rozsahu hodnotenia
(str. 176), kde je uvedena informacia o zaujmodiray prirody v dotknutom tzemi, konkrétne v
k. U. Horny Jatov konStatuje, Ze pripomienky balmcované v kapitole C 1.7 a C HI.7.

3/ V casti C v kapitole 7 Fauna, fléra a biotopy je uvedaa strane 66 tabkovy prelfad
zistenych druhov stavovcov. KonsStatujeme, Ze faéhnie je Uplny, absentuja tam viaceré
vyznamné druhy vtakov, ktoré sa v dotknutom uGzemskytuja - napr. bahniaky (SiSila
bocianovitd), vzacne druhy dravcov (kane) a vodu@ylvtdkov (chavkos rioy).

4/ V casti C v kapitole 7 Fauna, flora a biotopy na sr&@d chybaju zoocendzy periodicky
zaplavovanych gimych depresii, ktoré sa vyskytuju v k. U. Hornyodat

5/ V casti C v kapitole 7 Fauna, flora a biotopy chybaglaje o migranych trasach v usekoch
Hlohovec - Nitra - Surany a novej navrhovanej triiiea - Trnovec nad Vahom, napriklad chyba
informacia o migranom koridore obojzivelnikov, cicavcov a vtakov vik.Horny Jatov alebo o
biokoridore toku Starej Nitry (Komjatice - Suran@bsentujesag’ venujlica sa migracii a koliznym
usekom vo vZahu ku stavovcom (migéaé bariéry) ako aj o problematike kolizii Z&échov s
vlakmi. Kapitolu Vplyv na migréné trasy a navrhované opatrenia povaZzujeme za tatoioe
spracovand.

6/ Chyba zhodnotenie vplyvu elektrifikacie trateokibvec - Nitra - Surany na i@ spol@enstva
vo vztahu k migréacii vtakov (hlavne fpej migréacii), vyhodnotenie bariérového vplyvu npve
navrhovanej trate Nitra - Trnovec nad Vahom né&ietépol@enstva.

Navrh rieSenia a odévodnenie

Z hradiska zaujmov ochrany prirody je v Useku tratehell@c - Nitra - Surany najvhodnejsi variant
Il (¢erveny) a v Useku Nitra - Trnovec nad Vahom, v kHarny Jatov variant | (zeleny), ktory
nepretina periodicky zaplavovanél'pé depresie, hniezdne biotopy vzacnych druhov wtako
Upozonujeme, Ze v k. U. Horny Jatov variant Il (modrysalauje do biotopov chranenych druhov
vtdkov. Ak pri vybere optimalnej trasy prevySi infaujem ako zaujem ochrany prirody,
pozadujeme dopracowvapravu o hodnoteni, analyzoveplyv oboch variantov na vySSie uvedené
druhy vtékov, na ich biotopy a navrhh@patrenia na zmiernenie identifikovanych vplyvov v
spolupréci s izemne prislusnou jednotkou SOP SR.

Trnavsky samospravny kraj, Sekcia hospodarskej strgégie, list zo dia 12.1.2015,¢. .
06148/2014/OUPZP-004/So

Davame do pozornosti skutmog’, Ze zastupifistvo Trnavského samospravneho krajga d
17.12.2014 schvalilo Uzemny plan regionu Trnavskéamospravneho kraja (UPN R TTSK) a
VSeobecne zavazné nariaderie33/2014, ktorym sa vyhlasuje Zavazées ,Uzemného planu
regionu Trnavského samospravneho kraja”. UPN R TTi&lobudne pravoplatnbsdiom
17.1.2015. Navrhovanénnog’ je v sulade so spominanou Uzemnoplanovacou dokamien. V
katastralnom uzemi Hlohovec je navrhovana cesta V/@ovej trase, ktora krizuje navrhovanu
¢innog. Tato skutonos’ je v predkladanej sprave Z@unena. Trasa existujicej a novo
navrhovanej Zelezémej trate v Useku prechadzajucom Trnavskym samasyna krajom sa bude
odliSova’ len minimalne od existujuceho koridoru.

S oadom na skor uvedené mdzeme konstataka k predmetnej sprave TTSK — odbor Uzemného
planovania a Zivotného prostredia nema pripomienky.
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Stanoviska ol#anov a podnikatd’skych subjektov

Karol Foltdnek, Hviezdoslavova 20, 920 01 Hlohoxedia 19.1.2015

Hlohovec ma& iba jeden cestny prechod vozidiel celezhicu v uliciach Hviezdoslavova a
Zabranie. Obania Hviezdoslavovej ulice roky podavalfagnosti a Peticie proti enormnému
zhorSeniu zZivotného prostredia na tejto ulici, Was@rasnog vysoka koncentracia vyfukovych
plynov z vozidiel , hluk . Je tu iba jeden prechm@ chodcov, ktory vodi v prevaznej miere
ignoruju, nie je mozné dostaa z jednej strany ulice na druhGJ'kae pocet kamidnov iddacich v
smere Topkany - Prievidza a ogae a smer Hlohovec - Pighy cez JalSové a taktiez enormny
dovoz surovin do Bekaertu i odvoz hotovych vyrobkowBekaertu. Vybudovanie podchodu,
pripadne nadchodu enormne skomplikuje Zitefom. Pracuje sa na cestnom obchvate Hlohovca
koridoru cesty |. triedy na Uzemi mesta Hlohovedrponavrhu UPN R TTSK 2014, ktory by
vyrieSil dopravné problémy v Hlohovci.

1/ Pri rekonStrukcii tejto trate je potrebné urbhbialSi prechod cez Zeleznicu nadjazd, pripadne
podjazd z Novej Stvrte okolo Bekaertu z hlohoveckieany smer Kagany, ¢im by sa vytvoril
bezproblémovy druhy prechod cez Zeleznicu v Hlohovc

2/ PonechéterajSi podchod pre chodcov od cestného prechddiiezdoslavovej ul. na Zabranie,
ktory je zhruba 30 metrov od ramp.

3/ Pri budovani podjazdu pone€hzhodniky aspi®d 1,20 metrov pred domami na Hviezdoslavovej
ulici.

4/ Poneché lavku pre pe$ich nad Zeleznicou z Bernolakovejeusmer Nova Sty pripadne
Bekaert i k& by sa vybudoval podchod v priestoroch Zelézej stanice. Oania sa obavaju
kriminality v tomto podchode.

5/ Vybudova protihlukové bariéry od Zelezimého mosta cez Zeleznil stanicu az po Mierovu
ulicu.

Rodina RadoSovska, Prafiska, 920 41 Leopoldov z6ad16.1.2015

K sprave o hodnotendinnosti , ZSR, elektrifikacia a optimalizacia trateeopoldov - Nitra -
Surany" navrhovata: ZSR, a. s., Klemensova 8, 813 61 Bratislavagkbola verejne prerokovana
dna 15.1.2015 Vam zasielame naSe stanovisko.

Nakd’ko byvame v tesnej blizkosti Zelezného priecestia na Pihskej ceste a stavby, ktoré sa
maju ako jedna z alternativ realizéva tejto ¢asti trate a priecestia - asanacia dvoch rodinnych
domov a vybudovanie nadjazdu sa nas bezprostrediy&ajl. Oznamujeme Vam, Ze s tymto
nesuhlasime a tato alternativu absolitne odmietame.

Nas dom na Pieanskej ceste 579/22 je Iy rodinny dom s vikym prirahlym pozemkom, v
ktorom Zije naSa rodina a preto odmietame akykk zasah do naSich majetkovych préav.
Navrhujeme a suhlasime so zachovanidasidych Zelezgnych priecesti, ktoré je mozné vyb@avi
lepSim zabezg®vacim zariadenim a tieZ navrhujeme a suhlasimggdovanim elektrifikovane;
trate s maximalnou tfavou rychlogsou 60 km/h.

Karol Rado3ovsky, Marta Rado3ovska, Andrea Rad#@owaaria Péikova, Marta Simurdova

Martin Halas, Culenova 30, 920 01 Hlohovec a Tomas Kamenar, J.ghfa 12, 920 41
Leopoldov zo sk 18.1.2015

Na zaklade nahliadnutia do spravy o hodnoteni Satéraveé:r Ucasti na verejnom prerokovani
dotknutych obci si doumjeme predloZi v pisomnej forme naSe stanovisko k planovanej
elektrifikacii a optimalizacii trate Leopoldov - i - Surany spolu s nieRoymi navrhmi rieSenia
konfliktnych bodov (v zmysle zdrojového podkladuHseTechnicko-ekonomickej Stadie TES -
ZSR, elektrifikacia a optimalizacia trate LeopoldeMitra - Surany) a pripomienkami, ktoré
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poZadujeme, aby boli zapracovan&alSom procese pripravy tejtonosti a naslednej projektovej
dokumentacie. Prvotny navrh elektrifikacie a oplizérie trate uvazuje s niekoymi zasadnymi
nedostatkami, najma pre riadenie a organizaciu alow@ prevadzky. Prvym nedostatkom je
navrhnutie variantu C, teda novej trate nad rametamia objedndvdtem, ktora sice dokaze
ponuknu’ rieSenie rychleho spojenia krajského mesta Nitreestom Bratislava. UvaZuje vSak iba s
parametrami pre osobnu dopravu (napravovi@znie Zel. zvrSku a spodku teda je nepolizite
pre zmieSanu prevadzku. igdovo je v tomto segmente dopravy uvazované ilamsrmi viakov
kategorie R (ktorych objedndvka od objednédkat®SvVZ je otazna vdladom na absenciu
stratégie dopravnej obsluhy SR), pripadne presontasovania rychlikov PD-BA cez Nitru,
pricom toto pretrasovanie prigilich jazdné doby. Na zaklade uvedenych zisterskehainostiach

a navrhnutych rieSeniach vyjadrujeme suhlasné siskm k sprave o hodnotertinnosti ZSR,
elektrifikacia a optimalizacia trate Leopoldov -tidi-Surany pokh § 35 ods. 5 zakona 24/2006

Z. z. po zapracovani nasledujucich poziadavieki@rdarB):

 vo vybranych ZST, v ktorych sa ma dbsa dodrzanie ldky nastupnych hran 150m a 250m
uvazova s dzkami 200m a 250m,

» v staniciach, ktorych vyuZivanie verejnej Zelémej osobnej dopravy si nevyzaduje
budovanie mimourawovych ostrovnych nastupisk, a teda sa nepredpoklada
zastavovanim vlakov kategorie R, a taktieZz sa migmidada zdvojkbajnenie priiahlych
medzistaninych Usekov, a ani sa neuvazuje s Vmax** > 120kmh/dnlavnej priebeznej
kolaji, neuvazové s ich nakladnym budovanim (ZST Ri¥ce*, Aleksince, Ivanka p.
Nitre, Komjatice) a investicie presmerdéviaa iné poziadavky, neuvazava umiestnenim
ostrovnych nastupisk s mimoutmxym pristupom so vSetkymi nastupnymi hranami mimo
hlavnych priebeznych Kaji s priamym pokr&vanim na tréové kd’aje v pripade, ak bude
poZzadovana Vmax v ostatnych dopravnych’giach mimo hlavnej priebeznej lkae
50km/hod, uvazowvapri rozmiestneni ostrovnych nastupisk so Zmtena mozné buduce
zdvojkd’ajnenie trate, v ostatnych laach s néstupnymi hranami mimo hlavnych
priebeznych kbtaji je pozadovana Vmax minimalne 80 - 100km/hoh awvidosti od
excentrického umiestnenia nastupiskivzhlaviam stanice a s vyuzitim vybudovanej siete
GSM-R na dely zabezp&nia dopravnej prevadzky prostrednictvom ERTMS ETES,

* neuvazové s budovanim novej trate (variant C, resp. Cl) ddbrné Krskany -Trnovec n.
Vahom (navySe s nevyhovujucimi parametrami pre Zemé prevadzku), uvazavao
zvySenim tréovej rychlosti v niektorych tUsekoch trate Leopoldad\itra (- Surany) do 160
km/hod**so zretéom na ekonomicku efektivitu takéhoto opatrenia akonohodnotnu
alternativu k nevyhovujucemu variantu C,

» vo vybranych staniciach uvazava kol'ajovych spojkach alebo vetveniach na zhlavi so
Stihlymi  vyhybkami (1:14-760, 1:18,5-1200) Vadom na zabezpenie plynulosti
dopravnej prevadzky tam, kde sa predpokladéta jazda vlakov ,do odbky" (ZST
Luzianky - nitrianske zhlavie, z dévodu dvoflaného Useku Nitra-Luzianky a vetveniu
trati 122 a 123 a prechodu na ich jedriaiioé Useky, ZST Zbehy -

» leopoldovské zhlavie, z dévodu vetvenia trate 183Ldzianok a spojkou do JelSoviec -
pravdepodobne rieSené vetvenie zhlavia jednosttanoblikovou transformovanou
vyhybkou; ZST Hlohovec a ZST Ridvce - vzajomné zhlavia*), *uvazoas riesenim
obmedzujuceho medzisténeho Useku Hlohovec - Ri@vce pre vypdet priepustnosti trate
nielen s vybudovanim oddielovych navestidiel AHandm MU, ale aj so zdvojkajnenim
daného MU a vybudovanim oddielovych navestidiel gkl kazda TK obojsmerne,

« uvaZova s rieenim zadstenia trate do ZST Leopoldov nax/mé0km/hod pre Keaje ¢.
3,7 a9, resp. 9b (prichody a odchody na/z tykbtaji vyuziva v sasnosti priblizne 95%
vlakov osobnej dopravy) za &sného vybudovania novej zastavky pri priecestinv k
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26,734; resp. presunutia pbévodnej zastavky Leopoldastavka bez nutnosti sanacie
stavebnych objektov, resp. riéStaustenie efektivnejSim variantom vybudovania pove
prelozky trate priblizne od km 25,400 s Vmin 120kod poza zastavanu severnu oblas
obce Leopoldov so zalstenim priblizne v Grovni \gky¢.l ZST Leopoldov kdajovymi
spojkami a vetveniami so Stihlymi vyhybkami (mozheguzitia parnej skupiny Kaji pre
osobnu dopravu) a zaraveaustenim do jednej Kaje neparnej skupiny Kaji (odpordéana
kolaj ¢.7) priamymi vetvami vyhybiek pre vyuzitie Vmax K20/hod a vybudovanim novej
spolanej zastavky priblizne v Grovni cestného podjazduoticeCervenik. Tento variant
umozni pretfenle nevyhovujicej uzitomej dzky dopravnych kiaji parnej skupiny ZST
Leopoldov (kd. ¢. 10 - 20), vi’ Priloha C a neprinesie Ziadne negativne zmenygdnjah
¢asoch vlakov osobnej dopravy, - prehodhad strany navrhovata (ZSR) netmerné
budovanie mimourawovych krizeni cestnych komunikacii so Zeleznicou v
neopodstatnenych pripadoch (najma miestnychtedouych komunikacii) vyplyvajuc zo
zadania pre spracovanie TES a EIA a investicienpeesva’ na vy3sie uvedené navrhy a
poziadavky.

Bekaert Hlohovec a.s., Mierova 2317, 920 28 Hlohaeedia 16.1.2015

Na zéklade zverejneného oznamu mesta Hlohovec @rea@SR, elektrifikacia a optimalizacia
trate Leopoldov - Nitra - Surany" (december 201Kiory predloZil navrhovate Zeleznice
Slovenskej republiky, so sidlom v Bratislave, vtapeni REMING CONSULT a.s., so sidlom v
Bratislave, zasiela Bekaert Hlohovec, a.s. totoompi® stanovisko. Bekaert Hlohovec, a.s.
vyjadruje nazor, aby navrhovaginos’ pod’a zameru ,ZSR, elektrifikacia a optimalizacia trate
Leopoldov - Nitra - Surany" bola d@alej posudzované pda zakona, tak ako to vyplyva z kapitoly
V. predloZzeného zameru, s akceptovanim pripomi@eiaert Hlohovec, a.s.:

» Je potrebnd sinnog’ investora s Bekaert Hlohovec, a.s. (ielSej priprave projektu, tak
aby boli zapracované do projektu vSetky podrobaej&@Senia, hlavne zl'adiska rieSenia
existujucej lavky (lavka pre peSich v ZST Hlohov&n) poloha 22,739), pfom budu
nevyhnutné min. jej stavebné Upravy pre zab&apie jej funknosti.

« Dalej pozadujeme zachavérvalé Zelezniné spojenie nasej firmy pas celej elektrifikacie
trate na Zeleztinu si¢’ z dovodu denného zasobovania vstupnym materidl@cgvany
drot, kyselina HCI).

Olivier Cardon, Country Manazér Bekaert Slovensko

Saneca Pharmaceuticals a.s., Nitrianska 100, 92BlIphovec zo & 20.1.2015

Po preStudovani zaslanych zameroVaalme elektrifikacie a optimalizacie trate LeopoldaVitra -
Surany Vam oznamujeme, Ze uvedeny zamer budg wvplyyv na riziko vzniku zévaznych
priemyselnych havarii v arealy nasho podniku akgeho bezprostrednom okoli (Zelezma tra’
smer Nitra). V zmysle zakona 261/2002 Z.z. a médpdiodnotenia rizik vzniku zavaznych
priemyselnych havarii je moznéakava zvysSenie rizika vzniku niektorych hodnotenych soew
ZPH ako nasledok elektrifikacie spomenutého Usektie.tVziadom na tieto pripravované zamery
bude naSa spaloos’ musie’ aktualizovd scenare ZPH ktorych sa zmena dotyka. V tejto chidl

je mozné vyldit, Ze vysledkom hodnotenia rizik budu aj opatrerdazniZzenie rizika, ktoré bude
nutné vykond. Z uvedeneho dévodu Ziadame, aby toto bolo prcgse planovania nakladov na
elektrifikaciu vysSie spomenutého Useku trateladhené.

PharmDr.Lubica Herdova, generalny riadite
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SAD Trnava, a.s., Nitrianska 5, 917 02 Trnavaza §9.1.2015

Mesto Hlohovec, ako dotknuta obec [mesto] v spdaps navrhovat®em zvolalo da 14.1.2015
na Mestskom Grade v Hlohovci verejné prerokovatimosti k zameru ,ZSR, elektrifikacia a
optimalizacia trate Leopoldov - Nitra - Surany"pkt predloZil navrhovateZSR, so sidlom v
Bratislave, v zastupeni REMING Consult, a.s., stlosi v Bratislave. Slovenska autobusova
doprava Trnava a.s. v tejto suvislosti Ziada:

1) aby v rdmci projektu elektrifikacie a optimalizaciel. trate Leopoldov - Nitra bolo v meste
Hlohovec prebudované &isné Zeleztiné priecestie v Hlohovci u cesty¢. 507 na
mimourowiove priecestie /podjazd/ tak, aby bol umoznenyaaekjautobusov tymto podjazdom
v celej dzke podjazdu vratane nabehov pred pojazdom podriiete tra, ¢ize vyska podjazdu
by mala by v celej dZzke minimalne 4,3 metra,

2) d’alej pozaduje aby ,druhé" ZeleZné priecestie v Hlohovci pri Bne bolo po rekonStrukcii na
mimourowiove priecestie napojené na miestne komunikacieohdiici v severovychodneépsti
mesta za Zeleztou traou, ¢im by sa rozsirila moznédepSieho dopravného vyuZzitia tohto
priecestia, ktoré v s@asnosti spaja len cestu 513 s miestnodas’ou Baiina bez moznosti
pokratova’ a napojf sa na cestd. 507 za Zeleztinym priecestim pri Zelezimej stanici..

Zdbévodnenie: V stasnosti poas rekonstrukcie Zelezmého priecestia, v pripade dopravnej

nehody v jeho blizkosti alebo pri vzniku inej tettkej zavady na priecesti a z tychto dévodov

vzniknutd nemozndas pre autobusovl dopravu préjsymto priecestim,éo znamena v praxi

obchadzku cez AlekSince \izte 45 km /obchadzka na @pa stranu na Piéany je este dlhsia a

¢ini cca 50 km, navySe cez kapacitnetpieny cestny most cez Vah v Re$och/ a cestna

doprava je potom na tomto mieste Uplne paralyzavana

Sasna dopravna situacia, kedy je intenzivna autdma@bdoprava v meste Hlohovec vedena cez

jediny cestny most, na ktorom je mesto Uplne zaviblajbliz§i most je proti pridu Vahu az v

Pie¥anoch a v smere toku Vahu az v Seredi, situacianggne nepriazniva, trvalé dopravneé

zapchy, ¢casové zdrzanie a kolony automobilov su kaZzdodemealitou. Ak sa k tomu prida

neprejazdné jediné ZeleZngé priecestie v Hlohovci, je situacia dopravne mstd a obchadzky
spojené gasovym zdrzanim su obrovskeé.

Ing. Peter Nemec, generalny riadlite

5. Vypracovanie odborného posudku v zmysle § 36 zaka

Odborny posudok a navrh zavémého stanoviska vypracovala v zmysle ustanoverd, ®@sek 6 a
7 zakonac. 24/2006 Z. z. spolmos’ Geoconsult spol. sr.o., Bratislava, zapisana anamu
odborne spésobilych pravnickych oséb na posudzevaplyvov na Zivotné prostredie pddsliom
32/01-OPV-PO.

Zavery posudku su premietnuté do Zavaeého stanoviska v bode VI.

V. VKOMPL[EXNE ZHODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA
ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

1. Vplyvy na obyvatd’stvo

Vplyvy p@as vystavby

Obdobie vystavby je spojené stdsnym nepriaznivym vplyvom na pohodu a kvalitu #wvo
v dotknutych sidlach v savislosti so stavebnym amha obmedzovanim dopravy. Vplyvy
modernizacie trate a suvisiaciéinnosti (Uprava priecesti, prechodov pre chodcpod) sa
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prejavia zvySsenym hlukom v désledku prejazdov ndikj@h vozidiel a stavebnych mechanizmov a
tvorbou emisii (hlavne prasnimi). Vplyv je zmiernitény vhodnou organizaciou stavebnej
¢innosti, asp ¢iastanym vylicenim stavebnej dopravy zo sidiel a kompeényeni opatreniami.

Okrem faktu, Ze sa ztma cas’ stavebnych vykonov bude realizéva zastavanom Uzemi obci a
miest, vékou nevyhodou z pdladu obyvatkstva bude aj vlastna vyluka osobnej Zelezej
dopravy na trati, obmedzenia v stamjich priestoroch p@s vystavby a obmedzenia v priestoroch
priecesti.

Z hradiska vplyvov na obyvaltstvo je dbleZita aj lokalizacia zariadeni stavenfstavebnych
dvorov), pristupovych ciest a dopravnych tras pisum stavebnych materialov a odvoz nevhodnej
vykopovej zeminy. V priebehu vystavby bude potrelirzka spolupraca vSetkych realizatorov
stavby (investora, zhotovite i projektanta) so zastupcami dotknutych miestbai @a @elom
minimaliz&cie negativnych vplyvov na obyvidsro.

Elektrifikacia a optimalizacia Zelezimej trate v maximalnej moznej miere reSpektujg¢asne
urbanizované prostredie jednotlivych dotknutychiabjej vedenim na gasnom telese Zeleznice.
Nové trasovanie pri Uprave smerovych oblukov, respovo navrhovanom uUseku, sa vyhyba
suvislej zastavbe sidiel, pom v navrhu opatreni boli definované poziadavkyedukciu asanacie
objektov na minimum. Z dévodu minimalizacie takyelnrdych zasahov do sukromného majetku
je potrebné \dalSej etape projektovania preskihmoznosti prijaténejSieho technického rieSenia
pre dotknuté obyvalstvo.

Vplyvy p@as prevadzky

Negativne vplyvy v etape prevadzky sa viazu preelhy$n na kontakt dopravnej trasy s obyvanym
Uzemim. Dopravné trasy posobia na obyistte v ich okoli vo vS8eobecnosti tymito nepriazmnry
faktormi:

* zneistenim ovzdusia,

* hlukom a vibraciami,

* bariérovym efektom,

» rizikom dopravnych kolizii.

Vyznamnos$ uvedenych vplyvov je priamoumerna blizkosti tr&tebyvaniu a inym citlivym
objektom a intenzite dopravy. Pri elektrifikaciiate sa zn#@stenie ovzduSia viaze len na
bezprostredné okolie Zeleznice a je spdsobené dakuwu prasne®u zapréinenou narazovou
vzduchovou vinou generovanou vlakovou suUpravou.ovoynani so stasnym stavom (nulovy
variant) dojde jednoziae k zlepSeniu imisnej situacie a mézeme havopozitivnom vplyve.

Ku zne&istovaniu ovzduSia bude dochadza miestach navrhovanych Uprav cestnych priecesti,
najma nadjazdov a podjazdov. ZruSenim niektorydbcpsti sa zvysSi intenzita dopravy v mieste

novych mimoduroxovych krizovani a pri zmene pdzdeho profilu cesty (stipanie, klesanie) mdze
dojs’ k zvySeniu koncentracie vyfukovych plynov v ovzidus

Pdsobenie hluku a vibracii na dotknuté obyistieo mozno hodndatiako zdravotné riziko.

Vyznamny bariérovy efekt vo vahu k obyvatkstvu bude v GUzemi, kde dojde k vystavbe novej
Zeleznénej trate. RieSenim je zabe#Zpaie pristupu k rozdelenym pozemkom ako vyvolané
investicie. V ramci elektrifikacie a optimalizacexistujaceho Useku budd dotknuti obyvatelia
negativne vnimanajma protihlukové steny ako novy bariérovy prwoizemi,co vSak na druhej
strane bude ntaaj pozitivny efekt z Fadiska bezpsosti a obmedzeniu vstupu obyvate do
priestoru kdiajiska. Modernizaciou nastupgjSvybudovanim mimouraiového spristupnenia a
prepojenia nastupis pristupovych komunikacii (parkovisk) sa barigrefekt Zeleznice zmierni.
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K bezpeénosti dopravy a zniZeniu rizika dopravnych nehéspaje aj vybudovanie vSetkych
prvkov Zelezninej infraStruktary s najvysSim stiupm zabezp#&vacich a oznamovacich zariadeni.
To sa bude tykanajma usekov vo \oej trati, kde sa uvazuje s vybudovanim mimodowch

krizovani s cestnou sieu.
Zdravotné rizika

Zdravotné rizik4 suvisia priamo predovSetkym s Bggu prostredia, ktoré je charakterizované
v pripade dopravnej stavby zvySenouchlog’ou a vibraciami, zrigst'ovanim ovzdusia.

Posudenie hlukového aZenia zaujmového Uzemia bolo vykonané hlukovodidtlis vyp@tom
hlukovej z&aZe dotknutého Uzemia realizovanym na zaklade pmayanych intenzit dopravy na
predmetnej Zelezémej trati pre rok 2040. Vypet pre obytné Uzemie bol spracovany préndo
dobu. Vzlifadom na prektmvanie povolenych hygienickych limitov bola hlukavastadiou
navrhnuta realizacia protihlukovych opatreni. Meaénym vypaitom bolo preukazané, Zze
realizaciou protihlukovych opatreni sa urtivéhluku od Zelezinej trate nedostava na
akceptovatenu Urovei a prevadzka na nej si vyziada realizaciu terciénrgpatreni na jednotlivych
objektoch na zaklade monitoringu hluku.

Na zaklade vibrénej Studie spracovanej pre trasu Zeleznice, posadi#o hodnoty zrychlenia
vibracii vo vnutornom prostredi budov neprekia pripustné hodnoty &wjacich veltin vibracii v
zmysle platnej legislativy.

Hluk a vibracie budl generované aj automobilovoprdeou na cestnych komunikaciach, ktoré su
sitag’ou navrhovane}innosti. Ide najma o nadjazdy mimoutmvého krizovania ciest a Zeleznice.

K zdravotnym rizikdm je potrebné taktiez prina@dij zn€istovanie ovzdusSia v mieste upravenych
mimourowiovych krizovani ciest so Zeleznicou.

Vplyvy na kvalitu a pohodu Zivota

Pod naruSenim pohody a kvality Zivota obyVstea rozumieme predovSetkym negativne
ovplyvnenie zakladnych faktorov Zivotného prosteedbyvatéov obci (kvalita byvania, kvalita
zakladnych prvkov prostredia - najma ovzduSia, vedyygieny prostredia, subjektivne faktory
vnimania okolitého prostredia). Je samozrejmé, @agp priamych stavebnych prac na vystavbe
Zeleznice sa dovtedajSi zauzivany spdsob Zivotelkitd Zivotného prostredia zmenia, dmn tieto
zmeny maju prevazne negativny charakter, su vsahksde. Za ovplyvnenie faktorov pohody
a kvality zivota mozno povazowapriame a nepriame dosledky stavebri@nosti spojenej

s vystavbou ako napr.:

» zvySenie intenzity ndkladnej dopravy s dbsledkawmyiSenia hluku, prasnosti a celkového
ruchu najma v okoli stavebnych dvorov &8igh stavebnych objektov,
* naruSenie dlhotkme vnimanej percepcie krajiny (nové technické prvikyajine).

Po sprevadzkovani stavby sa prejavia prinosy pa@sadejcinnosti a to znizenim hluku a vibracii
od Zelezninej dopravy, zvySi sa bezpreog’ a znizi sa riziko nehodovosti. Lokalne (cestné
nadjazdy, podjazdy) vSak méze dochddza zvySenym koncentraciam z&’ujucich latok

v ovzdusi, resp. k zvySenej hlukoveyaai a vibraciam vplyvom zvysenej intenzity autoniobe
dopravy na mimourawovych priecestiach.

Socialno-ekonomické vplyvy

Socialno-ekonomické dinky posudzovaneginnosti sa prejavia na dopravnych parametroch po
zaati uzivania stavby, ale tiez wasti dotknutej cestnej siete Zadiska bezpaosti dopravy
(mimourowiové krizovania). Taktiez znizenim negativny¢imkov na dotknutych obyvalev, ako
dosledok vysSej kvality nového stavebného dielaotbmitasnému stavu (hlukové tagenie).
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Negativne sa navrhovadinog’ prejavi ucasti obyvatéstva, kde bude potrebné z dévodu zaberu
stavby realizovhasanécie objektov a zasiakimdo sukromnych pozemkov.

2. Vplyvy na horninové prostredie, nerastné surovig, geodynamickeé javy, a

geomorfologické pomery.
Medzi priame a nepriame vplyvy navrhovar@nosti na horninové prostredie a reliéf mézeme
v pripade oboch navrhovanych variantov zatadi

» zasah do horninového prostredia a reliéfu zemnyesden Zeleznice ako priamy vplyv

* potreba zdrojov kamenina a moznédsienie horninoveho prostredia ako nepriamy vplyv
Priame zasahy do horninového prostredia a reliéfprezentované najma hlbokymi zarezmi,
vysokymi nasypmi a mostnymi objektmi, ktoré mézZeamarakterizové ako trvaly, nezvratny a
dlhodoby vplyv.
Nepriamy vplyv je spojeny moznym zfistenim horninového prostrediadas vystavby Unikom
zneistujucich latok zo stavebnych strojov a mechaniznmesp. s potrebou materialov do nasypov
Zeleznéného a cestného telesa, ktoré bude potrebnétziskadrojov v okoli. Zeminy v zarezoch
hlavne v novo navrhovanom useku Nitra — Trnovec Yiadom su nachylne na vznik svahovych
deformacii,co je potrebné rieSitechnickymi opatreniami.

3. Vplyv na klimatické pomery

Elektrifikacia trate bude nigpozitivny vplyv na kvalitu ovzduSia v okoli tragydésledku nahrady
motorovej trakcie za elektrickd. Pri prejazde vhalsoelektrickym pohonom sa prejavuje iba tvorba
prachu, a to len v tesnej blizkosti trate.

Realizacia stavby nevyvola zmeny prvkov miestn@nigl resp. ich zmena vyvolana realizaciou
bude nepreukazna. Zmeny mikroklimy, ktoré budi ayanejSie (v désledku terénnych Uprav
v Useku novo navrhovanej trate) budu skér vpfyma samotné dielo, resp. tiemnosti spojené s
jeho prevadzkou. Predpokladané vplyv na miestmakinozno hodnatiako minimalne.

4. Vplyvy na ovzdusSie

V etape vystavby sacakdva zvySenie mnozZstva exhalatov a prachu v ovawysa z nakladnej
dopravy a z'azkych stavebnych mechanizmov. Tento vplyv jéadoy a obmedzeny na obdobie
vystavby.

Sklenikovy efekt je p&inou narastu emisii tzv. sklenikovych plynov, mekittiré patria aj oxid
uhd’naty CO a oxidy dusika NONa emisidch uvedenych plynov maju vysoky podigvp
mobilné zdroje. Motorové rusne, ktoré asnosti predstavuju zdroj Znst’ovania ovzdusSia, budu
nahradené elektrickymi lokomotivami a naftové ruBodu vyuZivané len v rdmci udrzby priblizne
v tom istom rozsahu. Sporadicky bude vyuZivanyelegegat, ktory nie je mozné porovnéga
pravidelnou preméavkou rii8v, ktoré budu odstavené. V oblasti &sgovania ovzdusSia dojde
realizaciou posudzovanej investicie k pozitivnemplywu, t.z. déjde k zlepSeniu oproticasnému
stavu.

Skéasny stav vSak bude lokalne nepriaznivo ovplyvnamgistovanim ovzduSia v mieste
upravenych mimouratovych krizovani ciest so Zeleznicou, kde dobjde ¥Sewiu intenzity
automobilovej dopravy po zruSeni niektorych existigh cestnych priecesti.

5. Vplyvy na vodné pomery

Vplyvy na povrchovu vodu
Vplyvy na povrchové vody reprezentuju ohrozenieméakvality povrchovych vod @as vystavby
navrhovanejcinnosti vzitadom na krizovanie trasy s povrchovymi tokmi,épm je potrebné
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doplnit, Ze niektoré z nich patria aj k vodohospodarsiggnamnym tokom. R@as prevadzky,
mimo havarijnych situécii, ovplyvnenie rezimu a lktygpovrchovych vod sa nepredpoklada.

Vplyvy na podzemnu vodu

Podzemné vody su priamo ovplyviit€ anikom kontaminujucich latok a ich prestupom zéau
aeracie, resp. priamym unikom do zvodneného kotekpo zakladani objektov (mosty, podjazdy,
hiboké zarezy). S migraciou kontaminovanych podzghnvéd suvisi aj moZzna nasledna
kontaminacia povrchovych vod. Miera zratfiitesti podzemnych vod zavisi predovSetkym od
priepustnosti pokryvnych utvarov, mocnosti zényaaer a vlastnosti samotného kolektora. Na
zéklade tychto atribatov je mozno Uzemie obecneda@izova nasledovne:

Podzemné vody kvartéru

* najviac zraniténé su podzemneé vody aluvialnych naplavov vodnykbwoPokryvné utvary
mozno charakterizovaprevazne dobrou priepustiosi. Dobra priepustnéssamotného
kolektora vytvara dobré podmienky pre rychlu migmdcontaminantov;

» terasové sedimenty su volkej miere prekryté eolickymi sedimentami a hladiaazemne;j
vody sa nachadza vo &&ej Hbke ako v prvom pripade, na zaklago im mozno priradi
stredny stupi zraniténosti;

e ostatnym kvartéernym celkom (deluvialny komplex, iseghty prolavii) mozno priradi
mierny az nizky stupezraniténosti.

Podzemné vody neogénu

« vzhladom na priepustnts hibku obehu a existenciu krycich vrstiev, ktoré zabja
bezprostrednej kontaminacii podzemnych vod tohtmidexu mozno stugiezranité’nosti
neogénnych sedimentov klasifikavako mierny.

Z hradiska ohrozenia kvality podzemnych a povrchovyéd v obdobi vystavby a prevadzky
navrhovaneginnosti pripadaju do ivahy nasledovné zdroje komntaoie:
Vystavba

* Uniky latok zo skladov a techniky gas vystavby,

» Uniky splaskovych vod zo zariadeni staveniska,

* havarijné uniky nebezpaych latok zo stavebnych mechanizmov pri vystavbe.

Prevadzka

Pri beznej prevadzke nie je predpokladéstenia podzemnych vod. Vynirsiaym pripadom méze
byt havaria, kedy je mozna kontaminacia okolia havgednak uniknutymi ropnymi latkami
a jednak prepravovanymi latkami.

Z uvedeného vyplyva, Ze ochrana vodiam vystavby aj prevadzky navrhovar@nosti je vo
velkej miere otazkou prevencie, ktora musiitatt

* pouzitie vyhovujucej stavebnej a dopravnej techniky

» zabezpeéenie miest manipulacie s nebezipgmi latkami proti ich anikom;

» pravidelné kontroly mechanizmov a miest manipul&crebezpamymi latkami a okamzité
odstraiovanie zistenych zavad;

e personalnu pripraventis

* havarijnu pripravenas

e monitoring.

Vplyv na vodarenské zdroje
Z hradiska vplyvu navrhovangjnnosti na vodarenské zdroje je mozné za najvyzeg@hnplyv
povazovd jej lokalizaciu v rdmci ochrannych pasiem II. stay nasledovnych Usekoch:
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 VKk.0. Leopoldov a Hlohovec vkm 24,05 — 25,85 vod variantoch trasa prechadza
ochrannym pasmom Il. stiig VZ Leopoldov
e VK. 0. Leopoldov vkm 25,1 - 25,4 sa trasa prigez na vzdialenas cca 65 m
k ochrannému pasmu |. siteoVZ Leopoldov
Vplyvy na dotknuté vodarenské zdroje bude potrepodudi odbornym hydrogeologickym
posudkom.
Posudzovanéinnog’ nezasahuje do Ziadnej chranenej vodohospodarklagto

6. Vplyvy na p6du

NajvyznamnejSim vplyvom vystavby a prevadzky navemejcinnosti na pddu je umiestnenie
stavby a z toho plynlce &asné a trvalé zabery pmhospodarskej a lesnej pédy a tym aj strata
produlkénostic¢asti pédneho fondu.

Medzi dalSie pravdepodobné vplyvy vystavby posudzovanejlkukacie na pédny fond mdézeme
zaradt’.

e vplyvy na stabilitu pédy — degradacia fyzikalno -ecghanickych vlastnosti pédy, v
kombinacii s prislusnymi reliéfovo — klimatickymiogmienkami je mozny vznik a
pdsobenie nepriaznivych procesov — najma erdzig pod

 vplyvy na kvalitu pébdy — v zmysle zmien produlej schopnosti pody a moZznej
kontaminacie pod v okoli navrhovanych tras.

Uvedené vplyvy sa viazu prevazne na etapu vystambypredstavuju hlavne riziko erdzie
a odplavenia pody v suvislosti s:

e zemnymi pracami

e vyrubmi lesnych porastov

* budovanim novych pristupovych komunikacii

» pohybom stavebnych mechanizmov
Pohybom stavebnych mechanizmov sa predpokladanigehanické poSkodenie pdd. Pri iniciovani
erdzie a odnose pody ¢as stavebnych prac vSak méze hyextrémnych pripadoch dany vplyv
nevratny. Vplyvy na pédy gas vystavby budu tiez predstavévd@ocasné zabery pdd v priestore
stavebnych dvorov (ploch zariadenia staveniska).
Prevadzkou navrhovanegjinnosti sa negakdva vyznamny vplyv na kvalitu pédy. Hlavnym
kvantitativnym kritériom vyjadrujcom vplyv na pogaitrvaly zaber pédy
Zabery pbdy boli orientme vyislené na zaklade predpokladaného zaberu zemnyssotel
navrhovanych variantov a st uvedené v nasledoabeike v nf.

Katastralne Uzemie 1. a 2. Gsek 3. Usek variantu | | 3. Usek variantu Il
variantov

Lukatovce 3420 (2) - -
And& 2 246 (2) - -

Cab 276 (2) - -
Zbehy 5940 (2) - -
Dolné Krskany - 1890 (2) 1560 (2)
CabajCapor - 984 (1) 1986 (1)
CabajCapor - 42 492 (2) 39 260 (2)
CabajCapor - 6 198 (3) 10 368 (3)
Velka Dolina - 156 (1) 1914 (1)
Horny Jatov - 9 828 (1) 15798 (1)
Horny Jatov - 12 828 (2) 8 562 (2)
Horny Jatov - 2 184 (4) 5160 (4)
Trnovec nad VAhom - 270 (2) 270 (2)

(1) — ozn&enie skupiny kvality pdd v rdmci dotknutych k..
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Pod’a vyhodnotenia bonity pddy v zaujmovom Uzemi prdajd zabery vysokokvalitnych
a vysokoproduénych pdnohospodarskych péd 1. a 2. stap

7. Vplyv na faunu, fléru a ich biotopy

Kazdy zasah do prirodného prostredia prinaSa apgnkgoré nastavaju v rastlinnych a zé&nych
spolaienstvach, &asto maju tieto zmeny dlhodobyidok, niekedy aj nezvratny. Preto pri kazdom
takomto zasahu je potrebnél'me citlivo zvazovd a posudzouavsetky aspekty, aby sa predislo
neziaducim dopadom.

Antropické zdsahy, ktoré v izemi prebiehali v mistil mali za nasledok likvidaciu ioej zelene,
rekultivaciou a melioraciou doslo k zaniku hodnatmybiotopov. Zmenou vodného rezimu boli
postupne likvidované mokradné spisastva, brehové porasty a toky boli premenené nalkaA|
napriek tymto vaznym zasahom do krajiny a do ekésysv, v posudzovanom Gzemi sa vyskytuju
biotopy, ktorym je potrebné vfadom na silna antropizaciu Uzemia vernbraySend pozornads
NajvasSiu rozlohu v posudzovanom Uzemi zaberaju intemziobhospodarované polia. d&hna
ornej pody sa vyskytuje ako scelendlkablokova a vyuZivana je na pestovanie jed&imyoh a
dvojra¢nych pd@nohospodarskych kultur.

Svoj nesporny vyznam v rieSenom Uzemi, kde domineféoblokové plochy pfnohospodarsky
vyuzivanych p6d ma nelesna stromovo-krovinova \&gat Stromy a kroviny sa vyskytuju ako
liniova zela& okolo Zelezninej trate, odvotiovacich kanalov, cestnych komunikaciiJ'pgch ciest,
vo forme vetrolamov, alebo tvoria hranice medzin@tlvymi po’nohospodarskymi parcelami.
Z botanického Padiska nejde o hodnotné rastlinné spefwstva, ide o antropogénne biotopy, ktoré
plnia funkciu pédoochrannu, estetickl a poskytugiranu a Ukryty pre mnohé druhy Zéchov a
vhodné hniezdne mozZnosti pre vtactvo.

Pcatas vystavby

K potencialnym negativnym vplyvom na Zéiochy paas vystavby mozno uvigédrvalé a déasné
zabery bitopov. V pripade trvalych zaberov budtotiglochy zabraté na celé obdobie prevadzky
¢innosti. D@&asné zabery budu predstavbesavebné dvory, deponie, sklady stavebného mhteria
stavebné komunikacie a pod.dae stavebnych prac bude dochadzariebehu niekikych rokov
(2-3) k ruSeniu Zivéichov aich déasnému vy&hovaniu z predmetného Uzemia vplyvom hluku,
vibracii, zvySenou prasSntsu, emisiami, pohybom stavebnej techniky.

Vplyv na biotopy

V dotknutom Gzemi v trase &isnej Zeleznice (Gsek Leopoldov — Surany) bolienistprevazne
antropofilné druhy viazané prevazne na biotopy egméz a ludskych sidiel, ktorych vyskyt
a zastupenie su vyznamne ovplgvané hospodarskatinnog’ou ¢loveka, planovana aktivita by
nemala sposobivyraznejSiu stratu a fragmentaciu reprotiulch habitatov ani zniZenie druhovej
pestrosti a p&etnosti ziv@éichov v Sirsom Uzemi. \¢8ina druhov rieSeného Uzemia je habituovana
(navyknuta) nailoveka a jeho aktivity vratane Zeleznéj dopravy, hluku a pohybu oséb, takZe
zvySena stavebrinnos’ by nemala vyraznejSie ovplyvhich vyskyt v SirSom okoli stavby.

V novo navrhovanom useku Nitra — Trnovec nad Vahsanv k. U. Horny Jatov nachadzaju
hniezdne biotopy vzacnych druhov vtadkov a obojkilav. Biotopy sa vyskytuju hlavne
v pa’nych depresiach pri juznom okraji osady Horny Jatdlizkosti odvodovacieho kanala, kde
hniezdia vzacne druhy predovSetkym bahniakov (Ghigi@mes) - SiSila bocianovita (Himantopus
himatopus), kaluziakervenonohy (Tringa totanus), cibik chochlaty (Varelvanelius), kulik
riecny (Chadrius dubius) a ratlalSich vtakov. Su to tiez miesta rozmnoZovania abejnikov
kunky ¢ervenobruchej (Bombina bombina), hrabavky Skvrr(globates fuscus), ropuchy zelenegj
(Bufo viridis) a d’alSich. Tieto m6zu hypriamo ohrozené v trase variantu Il, ktory precaad
Gzemim s vyskytom uvedenych biotopov.
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Z hradiska migracie sa v dotknutom Uzemi nachadza wymgamigra&ny koridor vtakov

a nadregiondlny biokoridor rieka Vah, ktory sa psavanej trate dotyka len okrajovo (realizacia
Upravy ZzZelezriiného mosta cez Vah), preto sa vyznamnejSie negatdopady na funkciu
biokoridoru p&as vystavby nepredpokladaju. Traretina i d’alSie biokoridory regionalneho
vyznamu (Anda, RadoSinka, Cabajsky potok, Dolinsky potok, Dlran&l), z fiadiska migracie
Priamo v trase Zeleznice neboli identifikované \aranejSie migréné koridory obojzivelnikov a
plazov. V obdobi rozmnozovania mozno vSak predmaKlach ¢astejSi vyskyt v okoli w#&ich
vodnych ploch (Aleksinské rybniky a VN Cabaj) a gidgzvodnych tokov. Stavebné prace v okoli
tychto Uzemi by mali kiyrealizované mimo obdobia jarnych a jesennych mig@bojzivelnikov,
minimalizova’ zasahy do samotnych tokov a prisne dodrZiagtavebnu disciplinu, aby
nedochadzalo k anikom ropnych latok do pddy a vbdrgrostredia.

Vplyv na vtactvo AlekSinskych rybnikov

Ide orybnént sustavu (vratane Andéského rybnika). Rybniky s intenzivne hospodarsky
vyuzivané na chov ryb, &m suvisia aj regutmé zasahy do vodného rezimu a pobreznych
porastov. Samotné brehové porasty su nesuvislBpzané najma na SZ okraji rybnikov. Tvori ich
trst, kroviny a solitérne stromy. K hlavhym druhom vygklucim sa na rybnikoch patria vodné
ana vodu viazané druhy vtdkov, ako su potapkEkasgPodiceps cristatus), potapka mala
(Tachybaptus ruficollis), kormoran kkey (Phalacrocorax carbo), volavka popolava (Ardearea),
buiacik trstovy (Ixobrychus minutus), K&ca diva (Anas platyrhynchos), choctita siva (Aythya
ferina), labdi hrbozoba (Cygnus olor), chriaBteodny (Rallus aquaticus), lyskeerna (Fulica atra),
sliepatka vodna (Gallinula chloropus), ika maiarna (Circus aeruginosus), zo spevavcoviakr
slavikovity (Locustella luscinioides), trsteniariiahenny (Acrocephalus scirpaceus), trsteniarik
Skriekavy (Acrocephalus arundinaceus), Hindéka luzna (Remiz pendulinus) a strnadkadva
(Emberiza schoeniclus). Pas migracie sa tu zastavuje viacero druho¥idkgnapr. kaica
chrap@&ka Anas querquedula, choctia vrkaiata Aythya fuligula) a bahniaky (Charadriiformes).
Vzhlradom na vypi&nie rybnikov a zamanie vodnej hladiny v zimnom obdobi, tieto plniangj
vyznamnu funkciu zimoviska vtakov.

Skasna zZelezgna tra’ vedie popri rybnikoch vo vzdialenosti 30 m od ¢kratvorenej vodne;j
hladiny. Navrhovana trasa bude v tomto Useku oddéd’alej od rybnikov vo vzdialenosti 50-180
m. SWasne medzi Zelezmym nasypom a rybnikmi sa nachadza relativng’ doeky priestor
porasteny trdovymi a ruderalnymi porastmi @bhami, ktoré tvoria dostatau fyzickd, zvukovu

a prachovu bariéru. Na zaklade toho, ako aj zo esiasi z inych rybdnych sustav (napr.
Trnavské rybniky) mozno predpoklagaze navrhovana trasa popri rybnikoch nebudd ma
negativny vplyv na hniezdiace ani migrujuce vtactwmemala by preto nejakym spésobom
obmedzové ani biodiverzitu vtakov tohto Uzemia.

Vplyv na vtactvo VN Cabaj a vydru rieénu

Ide o chovny kaprovy rybnik pri obci Cabaj, s rdmla cca 4 ha. Z vychodnej a severnegj strany je
rybnik lemovany suvislou stromovou vegetaciou, @pazinej strane sa rozvijaju urbanizované
plochy. Sirsie okolie rybnika tvoria polia. Zddiska vyskytu a hniezdenia vtactva sa tu vyskytuji
len bezné druhy ako potapka mala (Tachybaptusallifi, volavka popolava (Ardea cinerea),
katica diva (Anas platyrhynchos), lyskéerna (Fulica atra), trsteniarik bahenny (Acrocdpba
scirpaceus), trsteniarik obgjny (Acrocepalus palustris)dalSie. Vzifadom na rozlohu a polohu
nepredstavuje VN pre vtaky déleziti migna zastavku.

Navrhovana trasa ZelezZngj trate vedie popri VN vo vzdialenosti 70 (zelergriant 1) a 270 m
(modry variant Il) od okraja otvorenej vodnej hiagi S&asne medzi Zelezimym nasypom a VN
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sa nachadza opdaelativne Siroky priestor porasteny stromovou V&geu a tréovymi porastami
a wbami. Tie tvoria dostatmu fyzickd, zvukovu a prachovlu bariéru. Na zakladeo mozno
predpokladg, Ze navrhovana trasa popri VN nebudet magativny vplyv na hniezdiace vtactvo
a nemala by preto nejakym spésobom ani obmedZwediverzitu vtakov tejto VN.

Vydra riegna (Lutra lutra) patri na Slovensku medzi chrangmy Ziva&ichov, ktorym sa venuje
zvlastna pozorne’sz H'adiska ochrany prirody. Z mapovania z roku 2010ywgy Ze vydra riégna
sa v sdasnosti vyskytuje na v¢aine Uzemia Slovenska (cca na 80 % vodnych tokgloeh).
Vysledky mapovania ukazujd, Ze vydra sa vasinosti vyskytuje aj v oblastiach, odkiaebola v
predoslych rokoch zaznamenana. Nami najblizSie aaenany vyskyt vydry rime] je

z TvrdoSoviec, odkia mdze migrové aj na véSie vzdialenosti. Vyskyt vo VN Cabaj je preto
vysoko pravdepodobny.

Planovana trasa Zeleznice mdZe vydru olirozajma z fiadiska moznych kolizii. K néstejSim
smrtfnym stretom vSak dochadza v suvislosti s automebiodopravou. Kolizie s viakmi su
vzacne. Na znizZenie rizika kolizii je potrebné watigpozornos budovaniu Zeleztinych mostov
ponad vodné toky (koridory) tak, aby vydra malatdtwk vd’ného priestoru pri ich prekonavani
(beténové lavice Siroké cca 0,6 m popri okraji alpbieroch mosta).

KUMULATIVNE VPLYVY

Vyznamnym faktorom, ktory treba htrasSak do Gvahy zladiska kumulativnych vplyvov je
navrhovana trasa prelozky cesty 1/64 Komarno —a\irHlohovec, ktora je vedena v subeznom
koridore s trasou Zeleznice Leopoldov - Nitra - #yr a navrhovana trasa rychlostnej cesty R8.
Vysledkom bude zvySeny kumulativnyidok nepriaznivych vplyvov tychto liniovych bariér
(pldnované cesta 1/64, planované rychlostna ce8tas®asna rychlostné cesta R1 a Zeleznica bude
tvorit vyraznu bariéru). NajvyznamnejSie vplyvy kumulagigh dopadov na faunu rieSeného
Uzemia z Kadiska migracie predpokladame v priestore zapadnmeasta Nitra, kde vznikne husta
siet’ dopravnej infraStruktary a je potrebné v tomtorazkomplexne riegiopatrenia.

Vyrub drevin

Na zaklade dendrologického prieskumu bolo iderdifdnych pri zelenom variante | spolu 132 ks
stromov utenych na vyrub, pri modrom variante Il spolu 121skomov uéenych na vyrub.
Dominantné zastupenie mal druh agéat biely (Robps@udoacacia), a to v takmer 60% zistenych
stromov, z ostatnych druhov mozno uviempr. orech ki@vsky (Juglans regia), slivka (Prunus
sp.), \tha (Salix sp.), javor goy (Acer campestre), topaierny (Populus nigra)ieredia vi&ia
(Cerasus avium). Spalenska hodnota drevin boladisiena pri zelenom variante na 132 477 €, pri
modrom variante na 120 454 €. Zdravotny stav stkojgodobry, stromy su bez vyznamnejSich
poSkodeni, ktoré by mali vplyv na ich zdravotnwstakrem 5 ks poSkodenych stromov, kde bola
ich spol@enska hodnota upravena prislusnym indexom. Kroviagetacia sa v dotknutom tzemi
nachadza v podraste stromov, alebo samostatnagy&ddinie popri kanalizovanych tokoch, alebo
na hraniciach pmohospodarskych pozemkov. Dominantné zastupenia drapy trnka ob§ajna
(Prunus spinosa), ruza Sipova (Rosa canina agga¢ierna (Sambucus nigra), menSiu pokrywhos
dosahuje svib krvavy (Swida sanguinea) a hloh &erais sp.). Na zaklade dendrologického
prieskumu bola identifikovana plocha krovirtema na vyrub pri zelenom variante 4 820 m2, pri
modrom variante 3 935 m2, pri sp&hmm Useku 29 645 m2. Spoemska hodnota krovin bola
vycislena pri zelenom variante na 89 240 €, pri modvanmnte na 72 588 €, pri spétmm Useku
na 545 468 €. Uvedeny rozsah vyrubov je len origjtaa presné zabery budu nidbyr
vyhodnotené az po geodetickom zamerani celej stagbyySSom stupni projektovej pripravy
stavby.

59



Patas prevadzky

K potencidlnym negativnym vplyvom na faunucae prevadzky patria: vplyv hluku a ruSenie
Zivocichov v bezprostrednej blizkosti trate spojené hs icaslednym vy&hovanim alebo
vymiznutim z predmetného Uzemia.dilSim potencidlnym vplyvom patri mortalita Zéichov
spbsobena ich koliziami s viakmi.

Co sa tyka vplyvov hluku spataého Useku na faunu ide o existujicu hlukowiazakel’Zze sa tu
traf v slasnosti uz bezne prevadzkujeddka uprave tmoveho zvrSku a pouZitiu novSich
technoldgii, ako i zo skusenosti z inych podobnyciternizacii trate sa da predpoklgdee nérast
hlukovych pomerov nebude vyrazny (novy Zelémgi zvrSok, adalSie technické opatrenia
umoAiuju zniZenie terajSej htnosti o cca 4 — 5 dB). MoZzn@mu je aj zniZenie rychlosti
nakladnych vlakov,co sa aj uplaiuje hlavne v nénych hodinach. VzZtadom na uvedené
konStatujeme, 7e predmetna stavba v existujuconkutiseopoldov — Nitra — Surany nebude
predstavova zvysené hlukové ziestenie v krajine oproti fasnému stavu, a preto nenavrujeme
vykonava vo vz'ahu k ochrane fauny osobitné protihlukové opatrenia

V pripade nového vedenia trate (modry, resp. zelamiant) vznikne v izemi novy prvok, ktory sa
v Uzemi dovtedy nevyskytoval. Kée sa v Uzemi vyskytuju hlavne antropofilné drukazané na
¢loveka a jeho hospodarskinnog’ mozno tieto vplyvy povazovaza menej vyznamné. Fauna tejto
Casti Uzemia sa pdase dokaze pomerne UspeSne adaptoaanové podmienky a pritomnos
technickych prvkov v krajine.

Zeleznéna doprava v porovnani s cestnou nepredstavujeznygraroblém kolizii s preletujicim
vtactvom. NavysSe, hodnotenattnaepatri medzi vysoko frekventovanu trasu, hocizelvliaku so
Zivocichmi nie su vyldené. Zo skusenosti je zrejmé, Ze tmhe kolizii su predovSetkym
obojzivelniky, plazy a cicavce. Vtaky tvoria mengpcetni skupinu, popripade suU nepriamo
zasiahnuté iducou vlakovou supravou — silnd tlakdnd, ktort vytvara iduci vlak.

Najvy3sia frekvencia nehéd je v Usekoch, ktoré ipdezaji lesnymi komplexmi alebo pdzdesa —
az 90 % nehdéd je so sou zverou a 75 % s jaleu zverou. Ak Zeleztina tra’ krizuje migra&ny
koridor, resp. je vedena jeho okrajom, riziko streb zverou sa vyrazne zvySuje. V pripade, Zze
subezne s tr@u su vedené cestné komunikacie, nasledne sa evgglumulativny &inok tychto
liniovych bariér.
Na zaklade uvedeného definujeme ako najrizikovajiiesta, kde méze dochadza nagastejSim
koliziam so Zivdichmi, a ktorym by sa mala venavaiSia pozornosnasledovné Useky trate:

» Usek medzi Hlohovcom all&anmi — koridor spajajuci &ie lesné komplexy,

* Usek pred stanicou Zbehy v priestore spajanialsavtdnda a RadoSinka,

» koridor spdjajuci lesné komplexy medzi obcami Ddfmgkany a lvanka pri Nitre.
Vtaky pri svojej migracii krajinou vyuZivaju stapawvzdusné prudy, okraje lesnych komplexov a
linie v&Sich vodnych tokov. VAmdom na to, Ze v tejto rovinatej a pahorkatinovajike migruju
zvasa Sirokym frontom, je ¥eni tazké zadefinouajednoznany Usek na trati, ktory by vtaky pri
migracii uprednosiovali a tra by tak tvorila pre nich zivot ohrozujlicu prekaziavisi to aj od
poveternostnych podmienok (smer vetra, hmla), dipdickych pomerov (vodné plochy s
jarnych zaplav) ainych faktorov. V&snosti nie su systematicky evidované zrazky éolmv
s vlakmi, ¢o vSak takéto strety nevyluje. Podstatne vyznamnejSi vplyv takéhoto charakter
v rieSenom Uzemi predstavuje cestna doprava, kfiekeencia prejazdov niekKkonasobne vysSia
ako na Zel. trati¢o logicky vyusuje do Statisticky vyznamnejSieho vplyvu cestneprdoy.
Zadefinovanie konkrétnych posudzovanych ,problénobwylsekov bude mozné az po spusteni
prevadzky trate na zaklade realnych zisteni katiagiri s viakmi.
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Co sa tyka kolizii vtactva s vedeniami popri tratiobdobnych $tadii vypracovanych pre
modernizacie Zeleznic vyplyva, Ze nosné stozidnéay trakného vedenia su nezivymidagami
zostav trakného vedenia, ktoré svojou polohou umgs sadanie vtakov na ich konsStrukciu bez
ohrozenia ich Zivota. KonStraké prvky trakného vedenia, ktoré sa umi@gti na vrchole
trakénych stoziarov, napriklad r6zkové bleskoistky aldasekové odpojov®, su konsStrukne
usporiadané tak, aby bolo znemoznené sadanie vtakoich konStrukciu. Prvky samotného
trakéného vedenia su konstriike upravené tak, aby nedochadzalo k usmrcovankowvi& tohto
doévodu nepokladame za nevyhnutné uni@st’ na vysSSie uvedené zariadenia lmse konzoly
typu antibird, hoci vysSie uvedenu informéaciu jetrpbné potvrdi aj konstruknymi vykresmi
jednotlivych objektov. V pripadoch zistenia Uhynetdkov na stoziaroch bude nevyhnutné tieto
vybavit’ technickymi. zariadeniami typu antibird.

S(kasné tré Leopoldov — Surany nepatri medzi trate s vysokuaenzitou kdajovej dopravy. Jej
trasa je vedena na Zeleamdm nasype subezne s tokmi v krajine (potok AndadoSinka, Stara
Nitra), ktoré maju funkciu regionalnych, resp. loké&h biokoridorov. To je hlavny dévod, na
zaklade ktorého nepokladame&asnu trd za vyznamnu bariéru pre zi&ichy v krajine.

Krizovanie vodnych tokov s tfau je rieSené v s@snosti na 11 miestach malymi Zel€énymi
mostmi. Krizovanie trate s riekou Vah je len v jedn mieste pred Hlohovcom, jestvujuci
Zeleznény most bude modernizovany. Prave Zel&zé@imosty z hadiska ich konStrukcie a funkcie
su vhodné na to, aby&sne ako premostenie nejakej prekazky ptepiaili funkciu ekoduktu. Tu

je nutné pri ich projektovani ztadiova’ poziadavky na zabezgenie priechodnosti komunikacii
pre vd’ne Zijuce Zivdichy. Funknog’ migrainého profilu podmiguje jeho konStrukcia, rozmery a
doprovodné opatrenia, ktoré eliminuju rusSivé vplystgpravy. Tieto krizovania su vSak skoro
vSetky v Useku Leopoldov — Nitra.

V Gseku Nitra — Surany tranekriZzuje vodné toky, ale len Gnowo existujlice miestne a @
komunikacie v péte cca 30. Prejazdy su navrhnut@staine na zruSenie alebo sa nahradia
nadjazdmi. V tomto Useku sa planuju vybudb8aové Zeleziné mosty.

Osobitnym pripadom je vydra tiea, ktora migruje popri vodnom toku a pri prekonéiarekazky
¢asto nepouZziva vodny tok, ale prekadzku prekond (® s t. j. pri absencii brehovych lavic
prechadza cez cestu, resp. cez zetewnitra’. Zelezntné mosty sa budl rekonstrudva
PoZadovana prietokovbkazdého mosta je 0,5 m nadlmou hladinou stornej vody. V zaujme
zabezpéenia priechodnosti pre Zigtthy sa pod mostnymi objektmi na kazdej strane @aajia
brehové lavice v minimalnej Sirke 0,6 m. V pripgugreby sa k tymto podchodom vybuduju aj
prislichajuce nabehové kridla, ktoré budu Zigby k podchodu usmegova’. Z poladu &innosti

a Zivotnosti sa ako najlepsi javi dréteny plot amerom 6k maximalne 4 cm. Odpoalsa, aby
dizka kridel na obe strany mosta bola miniméaine 26 m.

V useku novo navrhovanej trate Nitra — Trnovec Nathom sa v Useku cca Zkm 11,7 nachadza
lokalny migrany koridor, kde sa vyskytuju podiené plochy naviazané na biokoridor miestnej
arovne, kde dakavame vplyvy na migraciu najma obojzivelnikov.

Vplyvy posudzovaneginnosti p@&as prevadzky na rastlinné spgdostva a biotopy predstavuju
vibracie, prach, Sirenie nepévodnych (invaznych)hdv. negativne vplyvy su viazané vyhradne na
bezprostredné okolie trate. Pozomdmide potrebné venot/glocham naruSenym vystavbou, ich
citivému navrateniu do poévodného stavu, realizavardhradnej vysadby a opatreniam zameranym
na odstranenie zistenych invaznych druhov, abyakaénilo ich Sireniu na susedné plochy. Pri
dodrzani tychto opatreni sa nepredpokladaju nematidopady na zloZenie rastlinnych
spolaenstiev SirSieho rieSeného Uzemia.
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8. Vplyvy na krajinu - Struktdru a vyuZitie krajiny , krajinny obraz

Realizaciou navrhovaneginnosti dojde k zasahu do scenérie krajiny najméseku novo
navrhovanej trate, giom z dévodu trasovania prevazne v Uzemi Bhgaospodarskym vyuzitim
d6jde k zmene s@snej krajiny ato rozdelenim lanov novym liniovyprnvkom s bariérovym
efektom. V Useku existujucej trate nie je predpdktasadnych zmien v scenérii krajiny. V mieste
navrhovanych mimourawvych priecesti (nadjazdy) bude lokalne pozmenékgsy raz Uzemia
vybudovanim nasypu s mostnym objektom.

Z&tlenenie stavby do krajiny bude sjpeet’ predovSetkym v realizacii vegeéteych Uprav, ktoré
budu pInt aj funkciu protieréznej ochrany svahov telesa aemnenia negativnych vplyvov
prevadzky na prirodné i Zivotné prostredie. Uvedepétrenia zmiernia vizualnu exponovatos
Uzemia a prispeju k Zeeneniu stavby do krajiny.

9. Vplyvy na chranené Gzemia a ich ochranné pdsma

Navrhovan&innog’ v zmysle zakona. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v pdanzneni
nezasahuje do chranenych GOzemi narodnej sustavykofesnych ani maloploSnych).
V dotknutom Uzemi plati prvy stupeochrany. Prefad chranenych Uzemi narodnej sustavy
v rieSenom Uzemi aich najblizSia vzdialehasl navrhovanych variantov uvadza nasledujuca
tabu’ka.

Néazov Rozloha Stupéi Vzdialenog CHU od variantom).
(ha) ochrany variant | variant Il
CHA Dedova jama 29,57 4 2700 2700
CHA Malé vVazky 3,48 4 1170 1170
PR Sedliska 5,85 4 1800 1800
PR Lupka 20,73 4 2600 2600
PP Nitriansky dolomitovy lom| 1,26 4 75 75
PP Trnovské rameno 6,58 4 800 800
CHA Maensky park 5,87 4 5940 5940
CHA Komijaticky park 6,49 4 1150 1150
PR Torozlin 5,40 4 2600 2600
CHA Lipovsky park 3,43 3 1500 1500
PR Véky les 21,09 4 3230 3230
PR Cierna voda 6,32 4 3080 3080
CHKO Ponitrie 37665 | zonaD 2. st 2400 2400

NajblizSie navrhovangjinnosti sa nachadza prirodna pamiatka PP Nitriaskgmitovy lom vo
vzdialenosti cca 75 m od trasy Zeleznice. Lokafitedstavuje vhodny objekt pre Studium
geologickej stavby Trita, je taktieZz vyznamny esteticky prvok mesta Nilvkedzi Zelezninou
trafou a prirodnou pamiatkou sa nachadza obytna zastavtiiadom na poziciu navrhovanej
¢innosti a charakter izemia nepredpokladame negatiplyvy na predmet ochrany PP, taka®
vystavby ako aj pias prevadzky. Ostatné CHU sa nachadzaju v désegjtoszdialenosti od
posudzovansjinnosti a nie je predpoklad ohrozenia predmetwidfrany.

10. Vplyvy na tzemny systém ekologickej stability

USES je Struktira funkcii tvorenych biocentrami,okaridormi a interaknymi prvkami

v jednotlivych hierarchickych drovniach. Je délézjgozné aky vplyv ma& navrhovandéinnog’
najméa na jednotlivé funkcie prvkov USES a na iritagich funkcie ako ekologickej siete. Téato
slizi najméd na prenos genetickych informacii a aabnie fragmentéacii aizolacii jednotlivych
populécii a stasne aj ako zakladna Struktura ekologickej statliajiny.
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Navrhovan&ginnog’ prechadza viacerymi prvkami USES, ktoré st uveden&sie uvedenom
prel’ade vratane identifikacie potencialnych vplyvovg®vystavby a prevadzky.

Prvok USES variant / km Potencialny vplyv
RBK Malé& Nitra Usek Nitra - Surany | Trat sa nachadza vo vzdialenosti cca 90 m od
I km 9,4 RBK Mal4d Nitra. Nepriamy vplyv p&as
Il km 9,4 vystavhby, vplyvy péas prevadzky minimalne.
RBK Terestricky Usek Nitra - Surany | Traf pretina RBK a spolu s cestou 1/64 vytvara
biokoridor slatin | km 10,5 v Uzemi bariérovy prvok pre terestrické druhy
a travnatych porastov | Il km 10,5 stavovcov. Navrhovan&nnog’ na tomto Useku
Surany - Rastislavice - je realizovana v existujucej trase Zeleznice.
TvrdoSovce
RBK Malé& Nitra Usek Nitra — Surany |Trat sa nachadza vo vzdialenosti cca 260 m od
| km 14,9 RBK Mala Nitra. Minimalny nepriamy vplyy
Il km 14,9 pocas vystavby, vplyvy p&as prevadzky
nepredpokladame.
RBK Malé& Nitra Usek Nitra - Surany |Trat sa nachadza vo vzdialenosti cca 180 m od
I km 20,0 RBK Mala Nitra. Minimalny nepriamy vplyy
Il km 20,0 pocas vystavby, vplyvy p&as prevadzky
nepredpokladame.
RBK Nitra Usek Nitra - Surany | Trat sa nachadza vo vzdialenosti cca 180 m od
| km 38,0 RBK Nitra. Minimalny nepriamy vplyv p&as
Il km 38,0 vystavby, vplyvy poas prevadzky
nepredpokladame.

RBK Aleksinske rybniky Usek Leopoldov - Nitra Navrhované premostenia biokoridoru budit'ma
a toky And&, Partava a || km 4,29; 5,76; 6,54; |vplyvy len pa@as vystavby, p&as prevadzky

RadosSinka 7,09 vplyvy nepredpokladame, biokoridory budu
Il km 4,29; 5,76; 6,54; | nad’alej funkiné.
7,09

RBK Blanére Usek Leopoldov - Nitrarat’ pretina RBK, ktory tvori prepojenie medzi
| km 20,25 starymi vinohradmi a sadmi. Biokoridor |je
Il km 20,25 v sltasnosti obmedzeny existujicou Zeleznicou

acestou II/513. Vplyvy budld totozné ako
slitasnosti, \etape prevadzky sa &sny sta
nezmeni. Vplyvy sa d&@kavaju iba peas

vystavhby.
NRBK Rieka Véh Usek Leopoldov - Nitra Vyznamny aviaticky biokoridor popri celej rieke
| km 23,85 Vah v smere na sever (hlavny migng tah
Il km 23,85 vtactva) nad Hlohovcom a v smere na Rie¥y

aCHVU dnava. Existujice premostenie
biokoridoru nebude zmenené. Vplyvy |[sa
predpokladaju len gas vystavby.

RBK Cabajsky potok Usek Nitra - Trnovec| Navrhované premostenie biokoridoru budet' ma
| km 6,86 vplyvy len pa@as vystavby, p&as prevadzky
Il km 6,72 vplyvy nepredpokladame, biokoridor bude
nadalej funkeny.
RBK Dolinsky potok Usek Nitra — Trnovec| Navrhované premostenie biokoridoru budet' ma
I km 9,28 vplyvy len pa@as vystavby, p&as prevadzky
I km 8,94 vplyvy nepredpokladame, biokoridor bude
nadalej funkeny.
RBK Dlhy kanl Usek Nitra — Trnovec | Navrhované premostenie biokoridoru budet ma
| km 15,45 vplyvy len pa@as vystavby, p&as prevadzky
Il km 17,04 vplyvy nepredpokladame, biokoridor bude

nadalej funkeny.
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Okrem vysSie uvedenych biokoridorov sa na miesin@yni nachadzaju lokalne biokoridory najma
v iseku novo navrhovanej trate Nitra — Trnovec Nghom, ktoré maja vyznamnu funkciu
vzhfadom na prevazne paohospodarsky charakter krajiny apri podrobnejSomaseni

v nasledujucom stupni projektu je potrebné navrhopgatrenia na eliminaciu vplyvov napriklad
vystavbou ekoduktov.

11. Vplyvy na urbany komplex a vyuZivanie zeme

Vystavbou Zeleznice v Useku Leopoldov - Surany eameni vyuZivanie zeme v dotknutegjsti
Gzemia, navrhovandinnog’ sa bude realizovav koridore sdasnej trate. Na intenzitu vyuZitia
Uzemia bude mazeleznica vtomto Useku ¢msny vplyv pdéas vystavby, p&as prevadzky
nepredpokladdme vyznamné obmedzujuce vplyvy naitigudotknutého Uzemia viadom na to,
Ze budu zrealizované vsetky technické opatren@ékeliminuju nepriaznivé vplyvy. Lokalne sa
vSak prejavi negativny vplyv v urbanizovanom prediraj péas prevadzky ato zdberom
zastavaného Uzemia v miestach navrhovanych mimadwyeh priecesti.

V novo navrhovanom Useku Nitra — Trnovec nad VahwajvasSiu ¢as’ plochy navrhovanych
variantov dnes zabera pohospodarska poda, gvm dobjde k jej zaberu. Z toho dévodu pride
k zmene vyuZivania zeme na zabratych plochéch.

Priemysel a sluzby

Z hradiska SirSich suvislosti je mozné vplyv na prieehy§ vyrobu a sluzby hodnétako kladny,
nakdko je predpoklad, Ze skvalitnenim dopravnej infid@tiry dojde k zatraktivneniu tzemia a
k jeho rozvoju. Trasa navrhovanych variantov nelzagado Ziadneho priemyselného aredlu, ani do
aredlu sluzieb a ani neobmedzuje ich rozvoj. Neggtivplyv vSak @¢akdvame peas vystavby,
kedy bude kompletn& vyluka Zele&zméj dopravy, ktord vyuZivaju Vké priemyselné podniky na
prisun materialov pre vyrobu a distribuciu vyroblswojim odberatiom.

Nerastné suroviny

Zeleznica v Useku medzi obcami Ivanka pri NitrerarB prechadza cez chranené Gzemigené
pre osobitny zasah do zemskej kéry (podzemny zdkoptynu), je potrebné reSpektava
podmienky pre uvedené CHU.

Pd’nohospodarska vyroba

Navrhovanou¢innog’ou bude ovplyvnena jednak Struktira pestovanycldiplojednak intenzita
po’nohospodarskej vyroby. NajvyznamnejSim priamym vpig je zniZzenie gimohospodarskej
produkcie z dévodov trvalych a ¢ksnych zaberov finohospodarskej pody.

K novym z&berom gmohospodarskej pddy nevyhnutnym pre realizaciuhmasanejéinnosti déjde

z dévodu uprav Zelezimého telesa (Uprava telesa do normoveho stavuosmépravy a pod.) a
pri vystavbe vyvolanych investicii, prevazne konkdaii a mimouroxovych cestnych krizeni,
pricom v useku Nitra — Trnovec nad Vahom ide o novormawana Zelezwiha tra vedenu

prevazne cez pFaohospodarsky podny fond svysokym podielom ornégyp vplyvy na

po’'nohospodarsku vyrobu hodnotime v tomto Useku akoaryiné, priame negativne vplyvy.

Priamymi vplyvmi prevadzky navrhovanéjnnosti na pdnohospodarsku vyrobu je naruSenie
organizacie pédneho fondu - rozdelenie honov. Kéima vyvolané investicie suvisiace s rieSenim
pristupovych ciest k goohospodarskym pozemkom bude rieSené vramci poyek
dokumentacie prelozkami poych ciest.

V k.. Cabaj v trase oboch variantov vkm 7,52 8 Bride k zdberu plochy ovocného sadu
v majetku SHR p. Kompasa Viliama, ktory bol vybudaoy s finainou podporou eurdpskych
fondov — program rozvoja vidieka a v obdobi rok®12 — 2020 tu nesmie pfi& zmene plochy
alebo @elu jeho vyuzivania.
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Vodné hospodarstvo

Navrhovanacinnog’ prechadza cez ochranné pasma vodarenského zdeopoldov, pdom sa
predpoklada riziko ovplyvnenia kvality véd najmé pravarijnych stavoch gas vystavby aj
prevadzky.

Lesné hospodarstvo
Trasa Zeleznice neprechadza cez lesné pozemkyudenels vplyv na lesné hospodarstvo.

Rekreéacia a cestovny ruch

Navrhovanaginnog’ v Useku Leopoldov - Surany nemeni svoju polohuradbm na existujice
objekty rekreacie a cestovného ruchu v okoli tr&#uovanie navrhovanegjinnosti vzifadom

k zahradkarskym osadam, ktoré mozeme tiez povaézaaniesta rekréaych aktivit, sa meni iba
v Useku Nitra — Trnovec nad Vahom, kde v k.u. Hokr8kany v km 0,26 — 0,345 dochadza
k zaberu ¢asti parciel zahradkarskej osady. lAdliska SirSich suavislosti mozno pri realizacii
navrhovanej¢innosti @akava priaznivy vplyv na cestovny ruch, viadom na kvalitnejSie
prepojenie turistickych centier s centrami osicieni

Pd’ovnictvo

Vplyv na pdovnictvo @akavame v novo navrhovanom useku Nitra — Trnovec\r@&hom, kde je
aktivne pdiovnicke zdruzenie Bagar Cabaj a vplyvom navrhovdegznice dojde k obmedzeniu
polovnickej¢innosti.

Technicka infrastruktura

Z hradiska vplyvov na infraStruktiru je potrebné kvgamym vplyvom vystavby Zeleznice
zaradi’ aj kolizie s existujucimi komunikaciami, kanalimmi a vodovodmi, plynovodmi,
elektrickymi vedeniami VVN, VN, NN, slabopradovynaedeniami a pod. Kolizie sa budu riesi
ako vyvolané investicie (prekladky, upravy a pod.)

12. Vplyvy na kultdrne a historické pamiatky

V novo navrhovanom useku Nitra — Trnovec nad Vathjermapojenie na tfaNitra — Surany
uvazované v Odhikke Horné Krskany v lokalite pred zastavkou Doln&kéany (cca km 31,5), kde
sa identifikoval vplyv na objekt narodnej kultarnppmiatky v Hornych KrSkanoch (kostol
Narodenia Panny Marie). Napriek tomu, Ze @l tejto NKP je v stasnosti cca 10 m od trate,
mdZzeme povazovavplyv za trvaly nepriaznivy z dévodu vyvolanychragov od dopravy a to
zhorSenim jeho stavebno-technického stavu.

13. Vplyvy na archeologické naleziska

RieSené Uzemie je mimoriadne bohaté na archeol®giéitezy (rimske, keltské, staroslovanské
naleziska) blizSie objasjuce histériu a vyvoj osidlenia daného Uzemia. E&teo odkrytych
nélezisk dokumentuje osidleias&zemia uz v davnej minulosti. V Gzemi v3ak nelbbleny ploSny
archeologicky prieskum, z toho dévodu je nutné zphgt' podrobny archeologicky prieskum pred
zatatim stavby.

14. Vplyvy na paleontologické naleziska a vyznamrgeologické lokality
Nie su Ziadne vplyvy.

15. Vplyvy na kultirne hodnoty nehmotnej povahy
Nie su ziadne vplyvy.

16. Iné vplyvy

K inym vplyvom moZzno ptilenit’ vplyvy na dopravny systém a dopravnu infrastrukturetape
pocas vystavby aj pas prevadzky. V uzemi vymedzenom navrhovatinonog’ou sa nachadzaju
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d'alSie vyznamné dopravné koridory. Zapadne od Letgval prechadza dimica D1, ktora je

v krizovatke ,Hlohovec" napojend na cestnirgjeesta 11/513). V Hlohovci Zeleznica kriZzuje cestu
[1/507. V priestore zapadne a juzne od Nitry vsjaplo Uzemia rychlostna komunikacia R1 a R1A,
ktora krizuje Zeleznicu Nitra - Surany. V tomto fige planovana aj vystavba rychlostnej cesty R8
Nitra — Topd¢any — napojenie na R2, ktor4 bude krizbves medzi obcami Zbehy &ab.
Priblizne od Surian je vedena paralelne so Zelemnitesta 1/64, ktora sa odkk od trate az
severne od Nitry. Novo navrhovana trasa cesty ¥&#k bude kopirovazeleznicu zo zapadnej
strany, obchadzaNitru z juhozapadnej strany a v priestore medek&incami a Ri&ovcami pretne
tra’ a bude vedena v jej subehu az po Leopoldov. Pniblod AlekSiniec az po Leopoldov ide v
subehu so Zeleznicou cesta 11/513.

Trasa Zeleznice medzi Hornymi KrSkanmi a Trnovcoexd Wahom bude budovana vychodne od
cesty 11/562, ktora spdja Nitru a Trnovec nad Vahateleny aj modry variant budu krizava
vychodne od Trnovca nad Vahom cestu 1/75 spajafigu a Nové Zamky, p&bm je v priprave
stavba ,Cesta /75 Obchvat Sale*, ktora ma uz gkatoé Gzemné rozhodnutie a nova trasa cesty
I/75 koliduje so zelenym variantom.

Okrem rychlostnych ciest, ciest | a |l triedy, zzlea krizuje aj cesty lll triedy, miestne &lbvé
komunikécie.

Vplyvy p@as vystavby

Patas vystavby navrhovangjnnosti sa ¢akavaju dopravné obmedzenia a vplyvy na plyrnulos
cestnej premavky v mieste navrhovanych priecéstiz urowiovych, alebo mimouraiovych, ¢o
bude mé& datasny nepriaznivy dopad na obsluhu Gzemia.

Vplyvy p@as prevadzky

Vplyvy pocas prevadzky neéakavame vzFadom na navrhovaneé rieSenie priecesti.

V. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI  NA
NAVRHOVANE CHRANENE VTA CIE UZEMIA, UZEMIA EUROPSKEHO VYZNAMU
ALEBO SUVISLU EUROPSKU SUSTAVU CHRANENYCH UZEMi (NA TURA 2000)
Posudzovanéinnog’ v navrhovanych variantoch nezasahuje do Ziadnyeimil eur6pskej sustavy
chranenych tzemi — NATURA 2000.

Z chranenych viéich tzemi (CHVU) sa najblizsie k navrhovagdijnosti nachadza SKCHVUO0O05
Dolné Povazie vo vzdialenosti cca 580 m (plati ghlva varianty)Dalsie CHVU sa nachadzaju
v nasledovnych vzdialenostiach:

« SKCHVUO054 Spainsko-NiZnianske polia (cca 6020 m plati pre obidaganty),

* SKCHVUO031 Trib& (cca 6200 m plati pre obidva varianty).
Realizacia navrhovangjnnosti p&as vystavby bude niamierne vyznamnejSie vplyvy ako §&s
prevadzky — tyka sa to vyhradne najblizSieho Uze@#/U Dolné Povazie. VAladom v3ak na
vzdialenosti od CHVU a charakter navrhovatienosti nepredpokladame také nepriaznivé vplyvy
realizacie navrhovaneginnosti, ktoré by mohli ma negativny dopad na predmet ochrany
uvedenych Uzemi.

Z uzemi europskeho vyznamu (UEV) sa najblizSie mawanej¢innosti sa nachadza SKUEV0176
Dvoréiansky les vo vzdialenosti cca 800 m (plati predehivarianty). Ostatné UEV sa nachadzajl
v nasledovnych vzdialenostiach od navrhovairejosti:

 SKUEV0175 Sedliska (cca 1800 m plati pre obidvaavdy),

e SKUEVO0074 Dubnik (cca 9230 m plati pre obidva varys,

»  SKUEVO0130 Zobor (cca 2240 m plati pre obidva vagign

» SKUEVO0088 Siky (cca 6950 m plati pre obidva vagant

» SKUEV0080 Juhasove slance (cca 7950 m varianal 78680 m variant Il),
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« SKUEV0096 Surianske slaniska (cca 2500 m platipidva varianty),
»  SKUEV0095 Panské luky (cca 7340 m variant I, ccalah variant Il),
»  SKUEV0094 Véky les (cca 3200 m plati pre obidva varianty),

» SKUEV0085 Dolny haj (cca 2500 m plati pre obidvaasaty),

» SKUEV0126 Vinodolsky hajik (cca 3550 m plati predia varianty).

Uvedené Gzemia sa nachadzaju v dostegpvzdialenosti od posudzovangpnosti a akékbvek
vplyvy realizaciec¢innosti ako aj vplyvy peas prevadzky, vratane kumulativnych vplyvov na
predmet ochrany tychto Gzemi, mozno iU

VI. ZAVERY

1. Zavereiné stanovisko k navrhovaneginnosti
Na zéklade vysledkov procesu posudzovania vykoranphd’a zékona¢. 24/2006 Z.z.

0 posudzovani vplyvov na zZivotné prostredie a ormreedoplneni niektorych zakonov, pri ktorom
sa zvazili vSetky ¢éakdvaneé pozitivne a negativne vplyvy navrhovamejosti na Zivotné prostredie
ato aj kumulativne a synergické, zhodnotil sa iglznam a so zdladnenim predloZzenych
stanovisk, za sasného stavu poznania a navrhnutych opatreni nerzemie negativnych vplyvov
¢innosti

sa odporita

realizacia navrhovanejinnosti ZSR, elektrifikacia a optimalizacia trate Leopoldoy Nitra -
Surany za podmienok dodrZania opatreni uvedenych v nagleidh kapitolach tohto zaveneého
stanoviska. Neuitosti, ktoré sa v procese hodnotenia vyskytli,pigtrebné vyrie$i v d’alSich
stupoch projektovej pripravy stavby.

2. Odporuaéany variant
Odportka sa variant Il (modry).

3. Odporu¢ané podmienky pre etapu vystavby a prevadzky navrh@anej ¢innosti
Opatrenia navrhnuté na prevenciu, eliminaciu, matipdciu a kompenzaciu vplyvov na Zivotné
prostredie mozno rozdélha nasledujuceéasti:

e Uzemnoplanovacie opatrenia
» technické, technologické, organing a prevadzkové opatrenia
e kompenzané

Uzemnoplanovacie opatrenia

Zapracové vyslednu trasu Zelezfniej trate avazby z nej vyplyvajuce do Uzemnoplacey
dokumentacie dotknutych obci a samospravnych krajétualizaciu UPD je potrebné spracéva
v stinnosti s navrhovatem.

Koordinova’ pripravu navrhovanéjnnosti sd’alSimi pripravovanymi investiciami ako su:

* vodné dielo Sexg,

» cesta l/64 Komarno — Nitra — Hlohovec — D1,

* rychlostna cesta R8,

« cesta I/75 Obchvat $a
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Technické, technologické, organizéné a prevadzkové opatrenia

a / technické opatrenia vo fazalSieho stupa projektovej pripravy

* vyjazd zo Zeleznice Leopoldov rié§pre navrhova rychlasV=60km/h, navrhovany nadjazd
v km 27,188 nerealizova uroviové priecestie vkm 27,077 rekonStrubvaUpravou na
zabezpeovaci systém lll. kategorie,

 odbaku Horné Krskany riesitak, aby nebol dotknuty objekt narodnej kulturpemiatky
kostol Narodenia Panny Matrie,

» trasovanie odporieného variantu Il (modry) modifikovdak, aby boli minimalizované vplyvy
na pdnohospodarsku vyrobu, obhospodarovanie Uzemia, id@&ku a zeleninarsku
produkciu,

* nak. 0. Horny Jatov modifikovatrasu odporéeného variantu Il (modry) tak, aby bol
minimalizovany vplyv na hniezdne biotopy vzacnyehhibv vtakov a obojzivelnikov,

* po vykonani presného zamerania Uzemia optimalizakesu navrhovanejinnosti v sulade
s vysledkamialSich prieskumov a stadii.

Z hradiska etapizacie vystavby a prevadzky navrhou&Enepsti sa odporta:

e (Usek ZST Leopoldov (mimo) - Nitra - ZST Surany (ro)mrealizovd v zmysle
predpokladaného harmonogramu, t. giatok vystavby v roku 2018 so zah4jenim prevadzky
v roku 2020, ptdom vd’alSej projektovej priprave je potrebné upréssiapizaciu vystavby
a prevadzky pdth jednotlivych Gsekov, resp. ucelenyasti stavby (dS),

« Gsek ZST Nitra - Odhigka Horné Kr3kany - Trnovec nad Vahom sa odgardko vyliadova
investicia po roku 2020.

Z procesu posudzovania vyplynuli poziadavky dotiolit miest, obci, organov, organizacii
a podnikatéskych subjektov, ktoré su uvedené v stanoviskadpr&ve o hodnoteni. NizSie
uvedenymi poziadavkami sa bude mozné zadleetaude mozné ich vyhodnbpz vo fazetalSich
stupiov projektovej pripravy, pfom je ich potrebné prerokotvas dotknutymi subjektami
a primerane zapracovalo projektovej dokumentacie. Ide o poziadavky jifa sa technického
rieSenia navrhovanéjnnosti doplnené d’alSie podmienky:

Mesto Leopoldov:

= zachovd priecestia v km 27,077, 26,734 a 25,983 akofmoe s Upravou na zabezpeaci
systém lll. kategorie s vybudovanim chodnikov,

= posundi zastavku Leopoldov bliZzSie k mestu z dévodu leddsiupnosti obyvateni,
Mesto Hlohovec

= navrhované mimourdwové priecestie (podjazd) v km 23,358 rness ofadom na
zabezpeéenie pristupu k dotknutym nehnimestiam (Hviezdoslavova ul., Zabranie),
poziadavkam SAD Trnava, rieSenim chodnikov a cy&kyt,

= zvazt rekonstrukciu existujucej lavky pre pesSich Beka&ttahovec a.s.,
Mesto Nitra

= zachovd a zrekonStruowaexistujacu lavku pre peSich v priestore Zelézej stanice Nitra,
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Mesto Surany

=

poneché existujuce urokové priecestie vkm 9,132 pre zabaemge prejazdu \ikej
po’'nohospodarskej techniky,

Obec AlekSince

=

=

=

preriest navrhované mimourawve priecestie v km 9,608 tak, aby bol vydstenymeastnu
komunikéciu pévodného priecestia a nie na obslukotnunikaciu ugenu pre rodinné
domy,

zachovd existujuce Uroiiové priecestie vkm 9,333 (krizovatka ciest 111/812
a 111/513014) z dévodu zabezfmnia obsluhy dotknutgjasti obce, resp. prevérmoznos
vybudovania mimourawového priecestia v useku km 9,0-9,3,

doplnit’ protihkukové opatrenia v useku km 9,8-10,2 z davpldnovanej IBV,

Obec Luzianky

=

=

=
=
=

preriest navrhované priecestie vkm 0,575 tak, aby ned&&sanacii rodinného domu
a k zéberu sukromnych pozemkov,

poneché existujuce urowove priecestia vkm 40,312 avkm 39,619 so zvyseith
zabezpéenia, pripadne rieSiako podjazd,

poneché existujuce priecestie v km 38,619,
zment’ polohu traknej napajacej stanice (TNS),

podchod v Zeleziinej stanici LuZzianky prddit s vylGstenim na Teslovu ul. S pristupom
cestujucich z oboch stran stanice,

Obec Brad

=

poneché a upraw existujluce priecestie vkm 22,903 ako pristup giegio vinohradov,
pripadne rie$ipodchodom,

Obec Véky Kyr

=

poneché existujuce priecestia v km 19,357 a v km 18,449,

Obec Komijatice

=

poneché existujuce priecestia v km 16,836 a v km 15,348.

DalSie technické poZiadavky:

=

=

=

Uzemne reSpektovanozné prefkenie podchodu pre pesich v stanici Hlohovec v Bio&D
az po existujucu komunikéciu (poZiadavka spolisti Bekaert Hlohovec a.s.)

na zaklade aktualizacie hlukovej Stadie optimalaownavrh protihlukovych opatreni
v spolupraci s obcami, navrhthikonkrétne opatrenia v Usekoch, kde nebude moZzné
z priestorovych @alSich obmedzeni realizaparotihlukové steny (vSeobecna poziadavka),

na zaklade migkmej Studie zvaZiumiestnenie ekoduktu v Useku Nitra — Surany v ino 1
pre zabezpgenie funknosti RBK Surany - Rastislavice - TvrdoSovce (terelsy
biokoridor slatin a trAvnatych porastov) Kisinosti s pripravovanou stavbou cesty 1/64,

v technickom rieSeni reSpektavasSetky dotknuté vojenské objekty aich ochranngénza
(poziadavka MO SR).
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b / poZadované prieskumy a Studie vo t&8ieho stupa projektovej pripravy

=

A R LR

g 4 4 4 3

inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum,

geotechnicky tréovy prieskum,

diagnostika a hodnotenie ekologickej kvality maikrikd’ajového 16Zka,
hydrogeologicka Studia posudenia vplyvu stavby @a gopoldov,

bilancia skryvky humusového horizontu,

dendrologicky prieskum, inventarizaciu a sgeloské ohodnotenie drevin,

v pripade vyskytu lokalit Natura 2000 zabedpeprieskum biotopov, inventarizaciu
a spol@éenské ohodnotenie biotopov,

prieskum migranych koridorov s navrhom opatrent,
archeologicky prieskum,

protikor6zny a geoelektricky prieskum,

vibracna Studia,

hlukové Stadia.

c / technologické opatrenia vo faZalSieho stupa projektovej pripravy

=

=

spracové navrh mimostaveniskovych tras prepravy materiatak, aby vplyvy na
obyvaté'stvo boli minimalne - lokalizouwaich ¢o najviac mimo zastavené Uzemie,

navrhn@ a umiestrti stavebné dvory v environmentalne vhodnych loketitapri ich
lokalizacii zolfadnt’ moznog dopravného napojenia tak, aby dopravna obsluhébta
neolyazovala obyvatistvo,

odpor«it optimalny zdroj nasypového materialu ladiska dopravnej vzdialenosti
a vplyvov na Zivotné prostredie,

reSpektova podmienky vystavby v CHU Brar(podzemny zasobnik plynu),

upresni umiestnenie skladok stavebného materidlu a spésbbzabezp&enia proti
sekundarnej prasnosti,

navrhn@ protiexhal&nu a protier6znu ochranu bezprostredného okoliadiysu stromovej
a krovitej zelene na svahoch cestnych nadjazdov,

navrhnd® veget&né Upravy v miestach naruSenia a zasahov do bukow s ci€om
rychleho navratu porastov do pdévodného stavu puzjio vhodnych drevin do daného
prostredia t. j. vyuZi predovSetkym geograficky povodnych a tagich druhov drevin
(vylaeit vysadbu invazne sa spravajucich druhov),

minimalizova’ zasah do biotopov a biokoridorov,

prevert’ zabezpé&enie ochrany vtactva proti sadaniu a usmrcovaniu etektrickych
vedeniach,

navrhn@ mostné objekty ponad toky tak, aby bola zachoyarechodnos pod mostnymi
objektmi pre migraciu ziwdchov,

v technickom rieSeni navrhti@patrenia na minimalizaciu zaberov pody, sprat@laborat
zaberov pody s vyhodnotenim kvality, bilancie azitia skryvkového materiélu, pri xigiti
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po’'nohospodarskej pédy na népohospodarske ¢ély postupové v sulade s platnou
legislativou,

4

navrhn@ miesto ukladania nevhodnej zeminy a spésob Upragysteného kameniva,

= 0sobitnl pozornasvenova stanoveniu podmienok pre technické prace ovpljice rezim
podzemnych a povrchovych vod,

4

reSpektové podmienky utené pre ochranu VZ Leopoldov,

= reSpektova protipovodiovu ochranu Uzemia a technické rieSenie mostovhmawrpod’a
poziadaviek prislusného spravcu povodia,

= vzhladom na zvySenu #a@z miestnych komunikacii vypracavaprojekt nahradnej
dopravnej obsluhy Uzemia v spolupraci s dotknutybdami,

d/ organizané opatrenia péas vystavby

= pofas vystavby realizovaopatrenia na zamedzenie Uniku Skodlivych latok pdaly a
horninového prostredia,

= vyrub stromovej a krovitej zelene realizévaprednostne v mimohniezdnom a
mimovegetanom obdobi a len v nevyhnutnom rozsahu,

Nahrady

Na zmiernenie dopadu stavby na Zivotné prostrethsinikov nehnutosti a pddy realizova

nasledovné nahrady:

* Zza asanované objekty,

» za zlikvidovanu stromovu a krovitu zélerealizovd ndhradnu vysadbu resp. fikad nahradu
v zmysle zakona. 543/2002 Z.z. a vykonavacej vyhlasky 24/2003 Z.zneni neskorSich
predpisov,

» zatrvaly zaber gmohospodarskej pody,

» za uslé zisky déasného zaberu peohospodarskych pod.

4. Odovodnenie zaveréného stanoviska vratane zhodnotenia akceptovania ello
neakceptovania predlozenych pisomnych stanovisk bve o hodnoteni

Zavergné stanovisko bolo vypracované v zmysle § 37 zakos&innosti s RUVZ a na zéklade
vSetkych dostupnych podkladov, vystupov spravy drniateni a dokumentéacie k nej, stanovisk
rezortného a povmjuceho organu, dotknutych organov a organizaotkriutych miest a obci,
stanovisk obtanov a podnikatiskych subjektov, zaznamov z verejného prerokovania
a vypracovaného odborného posudku.

Ministerstvo Zivotného prostredia SR désledneladiovalo kazdu pripomienku a stanoviska od
dotknutych subjektov, expertov, verejnosti. VSetkdsadné stanoviskd Ministerstvo Zivotného
prostredia SR prerokovavalo s navrhoVate, spracovat®m spravy o hodnoteni a spracovata
odborného posudku, gom opodstatnené pripomienky su premietnuté do eéwénho stanoviska.

Zaveré&neé stanovisko bolo vypracované na zaklade nasleidhjpodkladov:

« Sprava o hodnoteni vplyvov ,ZSR, Elektrifikacia ptimalizacia trate Leopoldov — Nitra -
Surany*, Enviconsult, spol. s r.o. Zilina, decempet 4

+ Technicko-ekonomicka Studia (TES) ,ZSR, Elektrifii@a optimalizacia trate Leopoldov —
Nitra - Surany*,, Reming Consult, a.s. Bratislafedruar 2014

« Rozsah hodnotenia vydany MZP SR z@®1.10.2014 pod §. 7579/147-3.4/ml
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» Stanoviska k prave o hodnoteni.
e Zapisnice z verejného prerokovania spravy.
e Odborny posudok.

Pri hodnoteni podkladov a spracovani zaseébo stanoviska sa postupovalo fmodistanoveni
zékona ¢.24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné sprealie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov.

Spracovatelia spravy o hodnoteni posudzovali adgbtli v zmysle rozsahu hodnotenia
nasledovné varianty:

* Variant | zeleny

e Variant Il modry

Vyber variantu pobh spracovat@& hodnotiacej dokumentacie, ako aj pmdSetkych tastnikov
procesu posudzovania v zmysle § 33, 34 a 35 zakona:

e Spracovatelia spravy o hodnoteni od@aju pre realizaciu variant || modry.

* Vo vyjadreniach rezortného organu, dotknutych oogama organizacii, samospravnych
krajov, miest a obci pdd 8 35 prevazovali suhlasné stanoviska s navrhavénoos’ou
pri reSpektovani stanovenych podmienok s prefeoengariantu Il modrého.

» V stanovisku MDVRR SR, utvar veduceho hygienikaoraz bol vyjadreny nesuhlas so
spravou z dévodu nedostatych protihlukovych opatreni.

« Vstanovisku MZP SR, sekcia ochrany prirody a tyolrajiny bola poziadavka na
dopracovanie spravy v zmysle odborného vyjadre@® SR z dévodu neposudenia vplyvu
na hniezdne biotopy vzacnych druhov vtakov a obejnikov v k. 4. Horny Jatov.

« Obec Luzianky vyjadrila nesthlas s navrhovanymené® z dévodu nesuladu s UPD obce
aobec Cabajiapor nesthlasi s vedenim Zeleznice v katastri obcd®vodu zaberu
najkvalitnejSich pdd a vyraznému obmedzenitnpbospodarskej vyroby.

» Vo vyjadreniach verejnosti ptd 8 35 prevazovali stanoviska, ktoré sa v zasaddali
so stanoviskami dotknutych miest a obci.

* Na verejnom prerokovani sa diskutovalo prevaZznecbrtickom rieSeni a nevyhodnosti
niektorych navrhov v trasovani Zeleznice a mimoiioeych cestnych priecesti.

» Spracovatt odborného posudku vzmysle 8§ 36 zakona zaveroctudko odporéa
v zmysle zaverov spravy o hodnoteni variant Il nypditory je vSak prijatény iba pri
dodrZzani opatreni pre eliminaciu a minimalizaciugatéznych vplyvov na Zivotné
prostredie.
Vyber variantu
Ministerstvo zivotného prostredia SR v rozsahu lobeima pre spravu o hodnotenicilo pre
d'alSie, podrobnejSie hodnotenie vplyvu navrhova@mejostiokrem nulového variantu (stav, ktory
by nastal, ak by sa navrhovatianos’ neuskuteénila) i varianty uvedené v zamere, pripadne ich
modifikacie.
Na zaklade rozsahu hodnotenia boli posudzovanédmghé varianty:

e variant | zeleny
e variant Il modry
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Spracovatelia spravy porovnavali navrhované vayiametodou porovnavania Kkritérii, poim
vyclenili 5 kritérii. Po vyhodnoteni kritérii bolo sgrovatémi uréené nasledovné poradie
variantov:

1. variant Il modry
2. variant | zeleny

V zdévodneni navrhu optimalneho variantu mozno asihl so zavermi spracovdiey

dokumentacie, ktori vyhodnotili za najpriaznivegSpoli’adu identifikovanych vplyvov variant Il
modry. Pre realizaciu spracovatelia spravy odgajdi variant 11l modry, ktory bol pda

vyhodnotenia kritérii 1. v poradi.

Na zéklade doSlych stanovisk moZzno vyjadrenia tegbo a povtujuceho organu, dotknutych
organov, organizacii, samospravnych krajov, dotrtut miesta aobci, obyvdtes
a podnikatéskych subjektov mozno zaslané stanoviska mozncetwztb 6smych skupin:

= suhlasné stanoviska bez pripomienok, resp. s faynélpripomienkami k sprave,

= sUhlasné stanoviska s podmienkami dodrZania poaagotr opatreni,

= suhlasné stanoviska s podmienkami a poziadavkamipnesieSenie technického navrhu
predloZzeného v SoH (TES) dalSom stupni projektovania (DUR) ?fadiska celkovej
koncepcie navrhovaneginnosti, cestnych priecesti, podchodov alavok mtgodcov,
protihlukovych opatreni, cyklotras a pod.,

= stanoviska s podmienkami reSpektdvplatnd Uzemnoplanovaciu dokumentaciu a vydané
Uuzemné rozhodnutia investicii v dotknutom tzemi,

= stanoviska s poziadavkami na minimalizaciu obmedpetas vystavby z Fadiska vyrobnych
aktivit v dotknutom Uzemi,

= nesuhlasné stanoviska k navrhovan@npnosti (neefektivnas vystavby, zaber kvalitnej
pol’nohospodarskej pody), resp. k technickému rieS¢nastlad s UPD, cestné priecestia,
obsluznos dotknutého Uzemia),

= stanoviskd, ktoré odpotdju dopracovanie spravy viddom na jej nedpln@sv zmysle
poziadaviek uvedenych v rozsahu hodnotenia,

= a stanoviska, ktoré boli vSeobecného charakteru.

Rezortny organ vyjadril k navrhovanéjnnosti suhlasné stanovisko, pdu@ici organ vsak
nesuhlasil s vyhodnotenim hlukovefaae obyvatéstva z dovodu zaverov hlukovej Studie, z ktorej
vyplyva, Ze navrhované opatrenia (protihlukové ytemezabezpga komplexnud ochranu
dotknutého obyvatstva nadmernym hlukom pas prevadzky Zeleznice, §oim nie je zrejmeé

0 aké blizSie neSpecifikované ,terciérne” protifduke opatrenia uvedené v zaveroch hlukovej
Studie ide.

Prevazna w&ina vznesenych pripomienok v déeaych stanoviskach od dotknutych organov bola
opodstatnena, je realizovéé a prispela by k rieSeniu opatreni na eliminaaap. minimalizaciu
vplyvov vystavby a prevadzky Zeleznice na Zivotresfredie a su zapracované do navrhu opatreni.
V suhlasnych stanovisk&ch bol preferovany variant |

Dotknuté mesta a obce vo svojich stanoviskach lividdadné pripomienky najma k technickému
rieSeniu navrhovanejinnosti, prcom niektoré z nich vyjadrili nesuhlasné stanoviskdoévodu
nesutladu navrhovanejinnosti s platnou UPD, neprimeranému zasahu doavzasého Uzemia
a obmedzenia obsluznosti dotknutého Uzemia (cespméecestia), zaberu kvalitnych
po’'nohospodarskych pdd a rozdeleniu obhospodarovgmyznémkov.
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Ob¢ania vo svojich vyjadreniach namietali hlavne nprmeerany zasah do sukromného vlastnictva
(demolacie, zadber pozemkov) a uviedli pripomien&ynevhodné technické rieSenie.

Dotknuté vyrobné podniky pozadovali vo svojich \dganiach minimalizova obmedzenia
Zeleznénej dopravy pdas vystavby vzZFadom na ich zavisl@sna zasobovani vyroby vstupnymi
materialmi a odbyt vyrobkov prostrednictvom Zeleeni

Na verejnom prerokovani dotknuti obyvatelia maézidy, pripomienky a vyhrady k technickému
rieSeniu navrhovanejinnosti, zaujimali sa o protihlukové opatrenia,Seieie cestnych priecesti,
navrh prechodov pre peSich (nadchody, podchodd)alom stupni projektu poZaduju zastupcovia
obci prerokové technické rieSenie navrhovangpnosti priamo s obcamgi boli ich poziadavky
zapracovane, resp. optimalizované v zmysle zastanydpomienok. Vyhrady k navrhovanej
¢innosti boli vznesené k novo navrhovanej traseaNitrTrnovec nad Vahom, kde déjde k zaberu
kvalitnej pd’nohospodarskej pédy, k obmedzeniu obhospodaroyaiaa neprijaténych zasahov
do pd’nohospodarskej vyroby (pestovanie zeleniny a oypktara tvori hlavny prijem samostatne
hospodariacich dmikov, ¢o by mohlo mé vyznamne obmedzujice az likvige® nasledky.

Spracovatelia odborného posudku odgejd po zvazeni vSetkych okolnosti z procesu
posudzovania prealsi postup pripravy navrhovangpnosti ,ZSR, Elektrifikicia a optimalizacia

trate Leopoldov — Nitra — Surany* variant Il (moJirpri dodrZzani opatreni na eliminaciu

a minimaliziciu negativnych vplyvov na Zivotné predie uvedené v posudku a nésledne aj
v nasledujucefasti zaveréného stanoviska.

Ministerstvo Zivotného prostredia SR na zakladeelwhu celého procesu posudzovania
navrhovanejcinnosti poda zakona wuje optimalny variant a odpata na realizaciu Variant Il
modry pri dodrzani opatreni pre eliminaciu a mirigéiu negativnych vplyvov na Zivotné
prostredie uvedenych v bode&asti IV Zavery.

5. PoZzadovany rozsah poprojektovej analyzy
Program monitorovania pred&dim stavby, v priebehu vystavby ape prevadzkg¢innosti

Monitoring v rieSenom Uzemi navrhovagajnosti je potrebné zamearaajma na sledovanie:

1. hluku a vibracii pred vystavbou, s vystavby a g@as prevadzky vo vybranych miestach
vzh'adom na poziciu vybranej trasy &vozastavanému Uzemiu (vyber miest monitoringu
navrhn® pod’a aktualizacie hlukovej a vibtaej Studie WalSom stupni PD pre odpaeny
variant),

2. sledovanie rezimu a kvality podzemnych voéd predapovystavby a p@as prevadzky na VZ
Leopoldov (rozsah monitoringu bude upresnenylpoddpordani hydrogeologickej Stadie
vplyvu stavby na VZ Leopoldov &#alSom stupni PD pre odpdeny variant),

3. sledovanie vplyvu na horninové prostredie (rozsabnitoringu bude v zmysle odpdsani
inZinierskogeologického prieskumufialSom stupni PD pre odpaseny variant),

4. migratnych ciest zveri vo wahu k bariérovému efektu a to pred &gmvystavby adinnosti
navrhovanych opatreni pre zabemmde funkinosti migr&nych koridorov zveri peas
prevadzky,

5. geotechnicky monitoring gas vystavby.

Rozsah monitoringu (miesta a parametre) bude maprésni aZz na zaklade vykonanych
prieskumov, odbornych Studii a posudkodalSej etape pripravy projektu.
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Na z&klade ustanoveni 8§ 39 ods. 3. zdkona je terhude navrhovanginnog’ vykonava povinny
zabezpeit' jej sledovanie avyhodnocovanie, najma systemgatsledovad a vyhodnocowva jej
vplyvy, kontrolova plnenie podmienok denych pri povoleni¢innosti a vyhodnocovaich
acinnog’, zabezpé&it odborné porovnanie predpokladanych vplyvov uvedeny v sprave
0 hodnoteni so skutaym stavom.

Rozsah alehotu sledovania pad§ 39, ods. 3 zakona cirpovd’ujuci organ pri povbovani
navrhovaneginnosti poda osobitnych predpisov s prihliadnutim na toto ré&ireé stanovisko.

Na zaklade operativneho vyhodnocovania vysledkowitmmvania je poth 8§ 39 zakona

navrhovaté povinny, v pripade ak zisti, Ze sk&ém@ vplyvy navrhovaneginnosti posudzovanej

pod’a zdkona su horSie, neZ sa uvadza v sprave o levdnaabezpgt’ opatrenia na zosuladenie
skutainého vplyvu s vplyvom uvedenym v sprave o hodnotesillade s podmienkamidanymi

v rozhodnuti o povolertinnosti poda osobitnych predpisov.

Navrh kontroly dodrZiavania stanovenych podmienok
Kontrolu dodrziavania stanovenych podmienok nawimg vykonava formou nezavislého
environmentalneho dozoru.

6. Informacia pre povd’ujici organ o dotknutej verejnosti

Zainteresovana verejndge poda 8§ 24 zakona verejngsktora ma zaujem alebo moéze thzaujem
na postupoch environmentalneho rozhodovania. Medanteresovanu verejnospatri najma
fyzicka osoba pdth § 24a zakona, pravnicka osoba lj@o@ 24b alebo § 27 zakona,ca@nska
iniciativa poda § 25 zakona a olanske zdruzenie podporujuce ochranu Zivotného tiadis
pod’a 8 26 zakona. V procese posudzovania vplyvov maate)¢innosti bola identifikovana
zainteresovand verejnbsPod'a zaslanych stanovisk a zdznamov z verejného mesoia sa
vyjadrili k navrhovaneginnosti olgania, podnikatiéské subjekty a zaujmové zdruzenie.

Zainteresovana verejnbsna poda 8§ 27a zakona pravo aktivnejasti pri priprave a povovani
navrhovanej ¢innosti ato v celom priebehu procesu posudzovamplvov az do vydania
rozhodnutia o povoleni navrhovars@nosti.

Patas celého procesu posudzovania sa zainteresatalifyizické a pravnické osoby:

1) Bekaert Hlohovec a.s., Mierova 2317, 920 28 Hlolsove

2) Karol Foltanek, Hviezdoslavova 20, 920 01 Hlohovec

3) Rodina RadoSovska, Piediska, 920 41 Leopoldov zaal16.1.2015 (Karol RadoSovsky, Marta
Rado3ovska, Andrea Rado3ovska, MarigilRava, Marta Simurdova)

4) Martin HalasCulenova 30, 920 01 Hlohovec

5) Tomas Kamenar, J. MurgaSa 12, 920 41 Leopoldov

6) Saneca Pharmaceuticals, a.s., Nitrianska 100, B24léhovec

7) SAD Trnava, a.s., Nitrianska 5, 917 02 Trnavaiza 19.1.2015
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6a. Platnos®’ zaveraného stanoviska

Platnog zavergného stanoviska &nnosti je sedem rokov odond jeho vydania. Zavetaé
stanovisko nestraca platmosk sa pdas jeho platnosti zae konanie o umiestneni alebo povoleni
¢innosti poda osobitnych predpisov.

VIl. POTRVDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

1. Meno spracovatia zaveré&ného stanoviska
Ministerstvo Zivotného prostredia SR
odbor environmentalneho posudzovania

Ing. Milan Luciak

v spolupraci s Ministerstvo m dopravy, vysta regionalneho rozvoja Slovenskej
republiky, Utvar veduceho hygienika rezortu, Bratia

2. Potvrdenie spravnosti tdajov podpisom opravnenéhoastupcu prislusného organu,
peciatka
Ministerstvo Zivotného prostredia SR
RNDr. Gabriel NiZiansky
riadité odboru environmentalneho posudzovania

3. Miesto a datum vydania zaveré&ného stanoviska
Bratislava 17. 04. 2015
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