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1.2 Analyza su¢asného stavu dopravnej infrastruktuary

1.2.1 Analyza su€asného stavu zelezni¢nej dopravnej infrastruktury z hfadiska
verejnej osobnej dopravy

Zilinsky samospravny kraj (ZSK) sa rozklada v severozapadnej ¢asti Slovenska a je
tretim najvacsim krajom Slovenskej republiky. Na severozapade hraniéi s Ceskou republikou
ana severe s Polskom.Ma spoloéné hranice stromi dalSimi krajmi Slovenska -
Tren€ianskym, Banskobystrickym a PreSovskym. Zahffia5 regionov (Horné PovaZie,
Kysuce, Liptov, Orava a Turiec) a 11 okresov (Bytéa, Cadca, Dolny Kubin, Kysucké Nové
Mesto, Liptovsky Mikulas, Martin, Namestovo, Ruzomberok, TurCianske Teplice, Tvrdosin
a Zilina). ZSK je 4. najludnatejsi kraj v SR. Spolu s Tren&ianskym samospravnym krajom
vytvara stredo-severny regién SR. Zakladné ukazovatele ZSK su v nasledujuicej tabulke.

Tab. 1.2.1 ZSK - zakladné udaje

Pocet obyvatelov 698 009

Rozloha [km?] 6 808,8

Hustota obyvatel'stva [obyv./km?] 102,5

Pocet miest 18

Pocet obci 315
Zdroj: SU SR

Sidlom kraja je mesto Zilina, ktoré je zarover 4. najvadsie mesto v SR. Zakladné
ukazovatele o meste Zilina st v nasledujlcej tabulke.

Tab. 1.2.2 Zilina — zakladné udaje

Pocet obyvatelov 84 358

Rozloha [km?] 80,03

Hustota obyvatel'stva [obyv./km?] 1054,1

Pocet mestskych cCasti 20
Zdroj: SU SR

Poloha Zilinského kraja je vyznamna z hladiska dopravného spojenia. Hustota
Zelezniénej siete v Zilinskom kraji dosahuje 57,2 km na 100 km2.

Chrbticou Zelezniénej dopravy je trat KoSice — Zilina - Bratislava. Vyznamnym
zelezniénym uzlom su Vrutky, kde z tejto hlavnej trate odbocuje dvojkolajna trat' Vrutky —
Martin — Diviaky (elektrifikovana je len vuseku Vrutky — Martin); tu sa rozdeluje
na jednokolajnu liniu smerujucu do Banskej Bystrice a takisto jednokolajnu trat’ smerujicu do
Zvolena. Regionalny charakter maju trate Cadca — Makov, Zilina — Rajec a Kralovany —
Trstena. Zilinsky kraj je prepojeny s Pol'skom priechodom v Skalitom a s Ceskou republikou
priechodom v Cadci.
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Zelezniéné trate, ktoré prechadzaju Zilinskym krajom:

- trat 120 Bratislava — Zilina,

- trat 126 Zilina — Rajec,

- trat 127 Zilina — Cadca — Svréinovec,
- trat 128 Cadca — Makov,

- trat 129 Cadca — Skalité-Serafinov,

- trat 145 Horna Stubria — Prievidza,

- trat 170 Vrutky — Zvolen,

- trat 171 Zvolen — Diviaky,

- trat 180 Zilina — Kosice,

- trat 181 Kralovany — Trstena.

Cez Zilinsky kraj prechadzaju dva vyznamné paneurépske Zelezniéné koridory:

- V. koridor — hlavna vetva vedie z Benatok do Lvova s vetvou Va Bratislava -
Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou — Cop,
- VI. koridor vedie zo Ziliny cez Skalité do Gdariska (PKP).
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Trate tvoriace koridor su elektrifikované jednosmernou napatovou sustavou. VSetky
regionalne trate su v prevadzke. Mapa Zelezniénych trati v Zilinskom kraji je uvedena na obr.
1.2.1.
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Zakladna technicka charakteristika ZelezniCnych trati, o sa tyka poctu koflaji,
maximalnej tratovej rychlosti, elektrifikacie a kategorie trate jednotlivych viakovych usekov je
uvedena v nasledujucej tabulke.

Tab. 1.2.3 Zakladna technické charakteristika Zelezniénej infrastruktury v Zilinskom kraji

Dizka Potet B} Maximalna
Viakovy tsek Kategoria l]sveku - tratovych Elektrifi- trat'ova
trate ZSK KoFaiji kacia rychlost’
(km) (km/h)
Zilina — Puchov 1 19 2 ano 120 km/h
Zilina — Vratky 1 21 2 ano 120 km/h
Vrutky — Kralovany 1 18 2 ano 120 km/h
Krafovany = Liptovsky 1 44 2 4no 120 km/h
Mikulas
Liptovsky Mikulas - Strba 1 33 2 ano 100 km/h
Cadca — Skalité 2 14 1 ano 100 km/h
Skalité — Skalité st. hranica 2 7 1 ano 70 km/h
Zilina — Cadca 1 30 2 ano 100 km/h
Cadca — Cadca &t. hranica 1 7 2 ano 100 km/h
Diviaky — Hronska Dubrava 2 15 1 nie 100 km/h
Diviaky — Banska Bystrica 2 13 1 nie 75 km/h
Vrutky — Martin 2 7 2 ano 100 km/h
Martin — Diviaky 2 22 2 nie 100 km/h
Horna Stubna - Prievidza 3 6 1 nie 60 km/h
Trstena — Kralovany 3 56 1 nie 50 km/h
Cadca — Makov 4 26 1 nie 50 km/h
Zilina — Rajec 3 21 1 nie 60 km/h

NajdébleZitejSie ZelezniCné stanice pre osobnu dopravu sa nachadzaju v mestach
Zilina, Cadca, Vratky, Kralovany, Liptovsky Mikulas. Délezité su taktiez vSetky ostatné
rychlikové stanice na hlavnych Zelezni¢nych tahoch.

Od marca 2012 je v prevadzke zriadovacia stanica Zilina-Teplicka uréena pre
nakladna dopravu. V plane je v8ak dokonCenie dostavby tejto stanice a nadvazujucej
Zelezniénej infradtruktiry v uzle Zilina. Financovanie rozhodujucej Gasti modernizécie
ZelezniCnej infrastruktury je planované zo zdrojov OPD.

Na cZasti hlavnych trati prvej kategdrie je mozné dosiahnut tratovd rychlost
120 km.h 1. Vac¢sina Usekov hlavnych trati umozruje dosiahnut tratovu rychlost v rozmedzi
80 — 100 km.h. V stugasnosti je prioritou investiéného procesu ZSR modernizacia koridoru
Bratislava - Zilina - KoSice. Rozvoj Zelezniénej infradtruktiry je zamerany hlavne na
odstranenie trvalych pomalych jazd, zvySenie tratovych rychlosti az do max. rychlosti 140 -
160 km.h,

V stéasnosti prebieha modernizacia Zelezniénych koridorov v Zilinskom kraji. Do
konca roka 2013 bolo zmodernizovanych 18,9 km trate na koridore &. VI (Zilina - Krasno nad
Kysucou) na tratovd rychlost 140 km.h. V decembri 2013 bola podpisana zmluva so
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zhotovitefom na modernizaciu Useku Povazska Tepla — Zilina s dizkou po modernizacii 22,7
km. V plane je tiez modernizacia koridoru Cadca $t. hr. — Cadca — Krasno nad Kysucou.

Nosnou témou opatreni pre podporu osobnej Zelezni¢nej dopravy na nekoridorovych
tratiach bude predovsetkym dokonc&enie uz rozpracovanych stavieb na podporu integrovanej
osobnej dopravy (najmd termindlov IDS), vystavba novych zastavok v blizkosti
novovzniknutych spadovych centier a postupné celoplo$né nastolenie Standardov kvality
Zelezni¢nych stanic a zastavok. Rozpracovanie novej vystavby terminalov integrovanych
dopravnych systémov povaZzujeme za zakladny predpoklad realnej integracie medzi réznymi
modmi verejnej osobnej dopravy.

Zelezniénu infrastruktiru spravuje subjekt Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR).
Pristup k Zelezni¢nej infrastrukture je umoZneny Zelezniénym podnikom, ktoré splnia
legislativne podmienky a podmienky pristupu na dopravnu cestu ZSR. V osobnej doprave
zabezpeduje prepravu Zelezniéna spoloénost Slovensko, a.s. (ZSSK), ktora dosahuje 100 %
podiel vo vykonoch vo verejnom zaujme. V dialkovej doprave operuju sukromné Zelezni¢né
podniky Regiojet a. s., ktory prevadzkuje nadregionalne viaky Zilina — Praha — KoSice /
Martin a Bratislava — Zilina — KoSice a tiez podnik Leo Express a. s. prevadzkuijuci jeden par
vlakov na trase Praha — Cadca — Zilina — KoSice.

1.2.1 Analyza su€asného stavu cestnej dopravnej infrastruktury z hladiska verejnej
osobnej dopravy

Cestna infrastruktura ma velky vyznam pre hospodarsky rast, mobilitu pracovnych sil
ako aj konkurencieschopnost v ramci medzinarodnej defby prace. Je jednym z kfucovych
faktorov, ktoré vyznamne ovplyviiuju ekonomicky rozvoj a priestorové usporiadanie Statu.
Cestna infratruktura ma zasadny vyznam pre rozvoj prihrani¢nych regionov vo vsetkych
jeho ukazovateloch. Sucasny stav cestnej infrastruktary v SR je charakterizovany relativne
hustou sietou ciest, avdak s relativne nizkym podielom ciest vysSich tried (dialnice a
rychlostné cesty) pri€om najma na hlavnych medzinarodnych cestnych spojeniach dochadza
k prekroCeniu existujucej kapacity ciest. Rozsah nadStandardnej cestnej siete t. j. dialni¢nej
siete a siete rychlostnych ciest je v SR definovany dialni€nymi tahmi D1, D2, D3 a D4 v
celkovej dizke 900,3 km a rozsah siete rychlostnych ciest tahmi R1, R2, R3, R4, R5, R6 a vo
vyhlade planovanej R7 a R8 v celkovej dizke 1 156,4 km.

Stav cestnej siete v SR nie je na dostatocnej urovni. Chybaju prepojenia usekov
diafnic a rychlostnych ciest tak, aby tvorili ucelené tahy spajajuce hlavné centra a boli
napojené na cestnu siet okolitych krajin, hlavne v smere Sever — Juh. D& sa predpokladat,
Ze ucelena siet dialnic a hlavnych rychlostnych ciest bude dobudovana az po roku 2020.

Tab. 1.2.4 Stav dialnic v SR k 1.1. 2014

| pbr || b2 || D3 || D4 | Diafnice celkom (km) |
V prevadzke 392,9 80,1 14,4 5,0 4924
Vo vystavbe 86,3 0 19,7 0 106,0
V priprave 169,0 58,3 31,66 42,9 301,9
Dizka tahu 648,2 138,4 65,8 47,9 900,3
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Tab. 1.2.5 Stav rychlostnych ciest v SR k 1.1. 2014

R1 R2 R3 R4 | R5| R6 R7 | R8 | Celkom v km
V prevadzke | 1788 | 18,2 | 17,5 | 188 | 0 | 2,7 0 0 236,0
Vo vystavbe 0 67,1 0 0 2 0 0 0 69,1
V priprave | 44,71 | 259,7 | 167,9 | 80,8 | 2 | 23,0 | 218,9 | 55 851,3
Dizka tahu | 2235 3450 | 1854 | 99,6 | 4 | 25,7 | 218,9 | 55 1156,4

K hlavnym problémom v ramci dopravnej infrastruktiry patria jednotkové ceny
stavebnych ¢innosti, nedostatoéné financovanie udrzby (najma ciest |. triedy), stavebno-
technicky stav jednotlivych Casti infrastruktiry, nedostatoéné nasadenie IDS, pretazenie
vyznamnych tahov, kde su v su€asnosti vedené iba cesty |. triedy s nedostatoénymi
kapacitami, sidelna i infrastruktirna dostupnost a pod.

Priemerny vek vozoviek ciest I. triedy je viac ako 20 rokov. Absencia pravidelnosti
suvislej udrzby ma za nasledok rieSenie iba havarijnych stavov, ktorych medziro€ny narast je
vy$8i ako dizka rehabilitovanych usekov. Nedostatodnou Uroviiou suvislej Gdrzby a oprav
ciest |. triedy dochadza k pribudaniu usekov, ktoré musia byt rekonStruované, ¢im
niekolkonasobne vzrastaju naroky na pridefovanie finanénych prostriedkov zo Statneho
rozpodtu.

KedZe na cestnej sieti ciest I. triedy sa realizuje priblizne 50 % vsetkych dopravnych
vykonov, nedostatoCné financovanie ich udrzby a oprav mdéze spbsobovat znacné
narodohospodarske Skody vo forme zvySeného opotrebovania i poSkodzovania vozidiel,
Casovych strat v désledku spomalenia dopravy, zvySenych nakladov na prepravu tovarov a
osbb, zvySenia nehodovosti a nepriaznivych u€inkov na Zivotné prostredie.

Celkovy neuspokojivy vyvoj ciest I. triedy treba vidiet v ddlezitosti priorit budovania
cestnej siete, kde hlavnou prioritou programov rozvoja cestnej siete bolo vzdy dobudovanie
siete dialnic a rychlostnych ciest. Napriek tymto skutoCnostiam predstavuju cesty I. triedy
stale nosnu Cast’ cestnej siete, a preto by sa im mala venovat nalezita pozornost, a to hlavne
z dévodu zhorSujuceho sa stavebno-technického stavu, dopravnej nehodovosti a zvySujucej
sa intenzity dopravy, vid priloha 3.

Na zaklade hodnoteni stavebnotechnického stavu cestnej infrastruktury realizovanych
NDS a SSC v roku 2011 vyplyva nasledovné:
- 24,5 km diafnic a 10,3 km rychlostnych ciest je v nevyhovujucom stave (2,5 % z
1 387,9 km meranej dizky);
- 7,6 km je v havarijnom stave;
- 1517,9 km ciest I. triedy je v nevyhovujucom stave (47,6 % z 3 188 km);
- 198,6 km ciest I. triedy je v havarijnom stave (6,2 %).

Medzi autobusovou dopravou najviac zatazené useky ciest |. triedy patria useky ciest
I/61 v intravilane Trencina, /64 v intravilane Nitry, 1/66 v intravilane Banskej Bystrice a Useky
cesty 1/65 v meste Martin. VSetko su to vyznamné spadové centra a dopravné uzly dialkovej
a primestskej autobusovej dopravy a vo vSetkych je zabezpeovana MHD autobusmi.
Intenzity autobusov na tychto usekoch su viac ako 1 000 vozidiel za 24 hodin.

Dialnice a rychlostné cesty su budované na prenasanie vysokych priemernych
dennych intenzit dopravy a su realizované s postacujucou kapacitou, v niektorych usekoch
vzhfadom na suc€asné intenzity paralelnych usekov ciest I. triedy je postalujuca realizacia
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poloviénych profilov dialnic a rychlostnych ciest. V suc€asnosti a v blizkej buduicnosti su
priemerné denné intenzity prekracované na najvyznamnejSej dialnici D1, najma na usekoch
v intravilane Bratislavy a medzi Bratislavou a Trnavou.

V roku 2012 bola prekro€ena pripustna intenzita na cestach |. triedy v extravilane v
rozsahu 358 km, t. j. 12,67 % z celkovej séitanej dizky ciest I. triedy v extravilane. Do
roku 2020 mozno predpokladat prekrogenie pripustnych intenzit v dizke 452 km, &o
predstavuje 16,01 % z celkovej s&itanej dizky ciest I. triedy v extravilane.

Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020 nastavila vizie, ktoré s
naplnenim spominaného globalneho ciela dopravnej politiky priamo suvisia a ktoré je mozné
povazovat za vSeobecne platné i v ramci pripravy tohto dokumentu. Ide o:

- kvalitnu, dostupnu a integrovanu dopravnu infrastrukturu, ktora podpori socialnu
inkluziu prepojenim menej rozvinutych regiénov k nadradenej infrastrukture a
zabezpeCi medzinarodnu konkurencieschopnost’ SR aj vyuZzitim geografického
potencialu ako tranzitnej krajiny;

- konkurencieschopné dopravné sluzby, ktoré podporia ekonomicky rast,
zabezpedia potreby pre vsetkych — uzivatelov a prevadzkovatelov dopravy
pri optimalizacii vyuzitia dopravnej siete a zabezpeCeni rovnovazneho rozvoja
jednotlivych dopravnych sluzieb s vyuzitim logistického pristupu a urychleni
procesu integracie jednotlivych dopravnych médov nielen z narodného, ale aj
europskeho hladiska;

- uzivatelsky prijatelntd dopravu, kde uzivatel — cestujuci alebo prepravca bude
v centre zaujmu a zo strany dopravcu bude zaru€ena ochrana jeho prav nielen
pocas prepravy, ale aj pred jej zacCiatkom a po jej skonceni;

- ekologicky a energeticky efektivnu a bezpe&nu dopravu, ktora bude chranit
zivotné prostredie, bude energeticky efektivna s minimalnymi emisiami
Skodlivych plynov a zabezpeli bezpecnost a zniZenie dopravnych nehdd
s fatalnymi nasledkami.

NajvysSou prioritou v oblasti cestnej infrastruktury je dokoncenie vystavby usekov D1
a D3 v dizke 306,7 km, predovSetkym dostavba diafniéného spojenia Bratislavy a KoSic, teda
chybajucich usekov D1 od Ziliny po Pre$ov. Medzi priority strategického rozvoja dopravy do
roku 2020 patri aj vystavba D3, ktora je rozdelena na niekolko usekov. Vybudovanim celého
useku D3 a R5 sa tak spoji SR s CR a PR kvalitnou cestnou komunikaciou.

Usek D3 Zilina, Strazov — Zilina, Brodno

Severozapadny planovany obchvat Ziliny v dizke 4,25 km je nakladnym projektom,
ktory tvori most ponad vodnl nadrz a tunel PovaZsky Chimec v dizke 2,2 km. Usek je
stavebne narocny, €o si vyziada vysoké naklady a znacnu pracovnu narocnost vystavby.
Tento Usek sa zacal stavat v roku 2014 a jeho ukoncCenie je predpokladané v roku 2017.
Vybudovanim tohto obchvatu mesta sa zlepSi dopravna situacia na HriCovskej ceste a v
mestskej Casti Strazov.

Usek D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto

VysSe 11-kilometrovy usek planovanej dialnice D3 nadvazuje na predchadzajuci usek
Strazov — Brodno za Zilinou a koné&i pri Kysuckom Lieskovci. Priemerna intenzita dopravy na
existujucej ceste 1/11 po Kysucké Nové Mesto prevySuje 21-tisic vozidiel, dalej klesa na 15-
tisic vozidiel. Predpokladalo sa so zacatim vystavby v roku 2013 a financovanim z uveru EIB
a $tatneho rozpoétu, od roku 2014 aj z fondov EU na obdobie 2014 — 2020. Ukoné&enie
vystavby sa predpoklada v roku 2020.

56



‘Eﬁ Zilinsky
Rl = Samospravny
kraj

Stratégia tvorby a budovania integrovaného dopravného systému v ZSK

D3 Kysucké Nové Mesto — OS¢€adnica

Nadvazujuci takmer 11 km usek D3 ma pravoplatné uzemné rozhodnutie od juna
2008 a od augusta 2010 aj dokumentaciu pre stavebné povolenie. Po vyhotoveni
geometrickych planov sa v roku 2011 zacalo majetkovopravne vysporiadanie pozemkov s
predpokladom jeho ukon&enia a ziskania stavebného povolenia v roku 2013. Predpoklada sa
financovanie z fondov EU na obdobie 2014 — 2020 a $tatneho rozpo&tu. Obdobie vystavby je
predpokladané od 2016 — 2019.

D3 Oséadnica — Cadca, Bukov, 2. profil

Vy8e 6-kilometrovy uUsek so 600-metrovym tunelom Horelica kapacitne zatial
postaCuje v polovicnom profile, pripravuje sa vS8ak uz aj druhy profil. Vypracovava sa
dokumentacia pre uUzemné rozhodnutie, dotiahnutie nadvazujucej projektovej pripravy,
vykupu pozemkov az po stavebné povolenie si pravdepodobne vyZiada ¢as do roku 2015.

D3 Cadca Bukov - Svréinovec

Iba 5,67- kilometrovy Usek planovanej D3 od Cadce po Svréinovec je zrejme
najpotrebnejSim usekom kysuckej dialnice. Parametre jestvujucej cesty 1/11 su prave v tomto
useku najhorsie, kedze je tu vedena zastavanym uzemim. Z priemerne 13-tisic vozidiel
denne az vySe 40 percent tvoria nakladné vozidla. Uzemné rozhodnutie na tento Usek D3
nadobudlo pravoplatnost v oktébri 2008. V sufasnosti sa spracuva dokumentacia pre
stavebné povolenie. Zamer rezortu dopravy zacat vystavbu tohto Useku €o najskor vSak
zbrzdili nezrovnalosti v katastri nehnutelnosti. Na zaciatku vystavby sa pocitalo financovanim
z Gveru EIB a $tatneho rozpoétu, od roku 2014 aj z fondov EU na nasledujlice programové
obdobie. Ukoncenie vystavby je planované na rok 2018.

D3 Svréinovec — Skalité

Nadvazujuci vySe 12-kilometrovy usek s dvomi kratSimi tunelmi Svréinovec a Polana
by mal umoznit' priame napojenie od Ziliny na Polsko aj pre tazku nakladni dopravu. Obe
krajiny sa k tomu zaviazali medzivladnou dohodou, ktoru Slovensko neplni, kedZe existujuca
cesta 11/487 prechadzajica na dlhych usekoch obcami Cierne a Skalité nie je vhodna pre
tazku nakladnu dopravu. Aktualne intenzity dopravy na tomto useku su nizke, ¢o je do
znacnej miery determinované parametrami jestvujucej cesty a odklananim nakladnej dopravy
nad 7,5 tony zo Svréinovca do CR, kde je k dispozicii kapacitnej$ie napojenie v smere na
Polsko. Usek D3 Svréinovec — Skalité postaduije realizovat v poloviénom profile, ktory nadlho
obslizi dopravny dopyt na tomto Useku. Cast Gsekov rychlostnej cesty S69 na pol'skej strane
uz v polovi¢énom profile stoji, Cast’ sa realizuje alebo pripravuje. Na slovenskej strane je uz od
roku 1997 rozostavany usek od Skalitého po Statnu hranicu SR/PR — tri kilometre takmer
hotovej dialnice su nevyuzitelné, kym neddjde k realizacii nadvazujuceho useku Svr€inovec
— Skalité. So zacCiatkom vystavby sa predpokladalo v roku 2013 a ukon&enie v roku 2016.

R5 Svréinovec - §t. hr. SR/ICR

NajkratSia rychlostna cesta v dizke iba 2 km je skér privadzacom z dialnice D3 na
$tatnu hranicu s CR, v smere na Ostravu ale aj do Polska. Existujicu cestu 1/11 na tomto
useku vyuzije v priemere 9-tisic aut denne, z toho az pattisic (viac ako polovicu) tvoria
nakladné vozidla. Vyznamna &ast z nich smeruje do Polska — kedze prejazd nakladnych
vozidiel nad 7,5 tony cez obec Skalité je pre nevyhovujuce parametre existujucej
komunikacie zakazany, vyuzivaju hraniény prechod CR/PR Cesky Té&8in. Termin zadatia
vystavby 2014 a ukoncenia 2018.

Uzemie kraja je spojené s okolim dopravnou sietou, v ktorej zaujima vyznamné
miesto cestna a Zelezniéna siet. Uzemim kraja prechadzaju doleZité medzinarodné cestné
tahy: E50 Cesko — Zilina — Ko$ice — Ukrajina, E75 (sever — juhozapad) Polsko — Cadca —
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Zilina — Madarsko — Rakusko, E77 Polsko — Trstena — Dolny Kubin — éahy— Madarsko,
E442 Cesko — Makov — Byt&a — Zilina s pripojenim na E50 a E75. Cez kraj vedie aj dialni¢na
siet, ktorej dalSie useky su stale vo vystavbe. Dobudovanie dialni¢nej siete pombdze SR
napojit sa na medzinarodné koridory.

Tab. 1.2.6 Zoznam projektov vystavby novych tsekov dialnic a rychlostnych ciest v ZSK

Tah Nazov projektu Zaciatok Ukonéenie
D1 Lietavska Lucka - VisSnové - Dubna Skala (1. faza)
. — —— - - 2014 2019
D1 Lietavska Lucka - ViSnové - Dubna Skala (2. faza)
D1 Hubova — Ivachnova (1. faza)
- - - 2013 2017
D1 Hubova - Ivachnova (2. faza)
D3 Zilina Strazov - Zilina Brodno (1. faza)
> T 2014 2017
D3 Zilina Strazov - Zilina Brodno (2. faza)
D3 Svréinovec - Skalité, polovi¢ny profil (1. faza)
— — — - - 2013 2016
D3 Svréinovec - Skalité, polovi¢ny profil (2. faza)
D1 HriCovské Podhradie - Lietavska Lucka (1. faza)
. . . 2014 2017
D1 HriCovské Podhradie - Lietavska Lucka (2. faza)
D1 Privadza¢ Lietavska Lucka - Zilina 2016 2018
D3 Cadca, Bukov - Svréinovec 2015 2018
D1 Turany - Hubova 2016 2019
D3 Zilina Brodno - Kysucké Nové Mesto 2016 2020
D3 Kysucké Nové Mesto - OS¢adnica 2016 2019
R5 Svréinovec - &t. hr. SR/ICR 2015 2018

Na pravidelnej verejnej preprave osOb na uUzemi kraja sa podielaju verejna
autobusova doprava a zeleznicna osobna doprava. Pravidelna autobusova doprava
vykonavana podnikmi SAD Zilina a.s. a SAD LIORBUS a.s. zabezpe&uje plo$ni obsluhu
Uuzemia.

Podniky SAD zabezpe&uju mestskii hromadnu dopravu v tychto mestach: Cadca,
Kysucké Nové Mesto, Martin, Vrutky, Liptovsky Mikulas, Ruzomberok, Dolny Kubin \%
meste Zilina mestsku autobusovi dopravu zabezpe&uje Dopravny podnik mesta Ziliny
prevadzkujuci trolejbusovu a autobusovu dopravu.
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1.3 Analyza su€asného stavu dopravnej siete

Kapacita ZelezniCnej siete

Na celej Zelezniénej infrastrukture ZSK nie st vyznamnejsie problémy s kapacitou
(priepustnostou) tratovych uUsekov alebo uzlov. Pokles vykonov nakladnej Zelezninej
dopravy vytvara rezervy do buducnosti (vratane fazy pri vystavbe a modernizacie koridoru),
najma pre rozSirenie vykonov primestskej osobnej zelezni¢nej dopravy. Najma trat 1.
kategérie Bratislava — Zilina — KoSice vykazuje nevyuZita kapacitu a umozfuje navrhnat
primestsku dopravu s pomerne kratkymi intervalmi medzi vlakmi. Z regionalnych trati
vykazuje pomerne vysoké vyuzitie kapacity trat Zilina — Rajec. Nizku kapacitu vykazuje
regionalna trat' Kralovany — Trstena z dévodu nizkych tratovych rychlosti. ZvySenie tratovej
rychlosti je mozné dosiahnut najma upravou a modernizaciou stani¢nych zabezpecovacich
zariadeni a tratového zabezpec€ovacieho zariadenia.

Prehlad vyuzitia kapacity na jednotlivych tratovych usekoch je uvedeny prehlfadne
v tab. 1.3.1 a podrobne v prilohe 1. Priemerné vyuzitie kapacity dvojkoflajnych trati dosahuje
33 — 42 %, jednokolajnych (vacsinou ide o regionalne trate) dosahuje 55 — 65 %, s vynimkou
trate Cadca — Skalité, kde je to len 26 % (dévodom je Ubytok vlakovych tras nakladnych
vlakov). Najvyssie vyuzitie praktickej priepustnosti dosahuje trat’ Zilina — Rajec. V tab. 1.3.1
su tiez definované uzke miesta v kapacite infradtruktiry a spOsoby ich odstranenia.
Predovietkym ide o vybudovanie Uplnej peronizacie medzilahlych stanic na odstranenie
intervalu na nastupistiach a zvyS$enie bezpeénosti cestujicich. Dal$im vyznamnym opatrenim
je modernizacia stani¢nych a tratovych zabezpecovacich zariadeni s vyhfadom na dialkové
riadenie dopravy.

Tab. 1.3.1 Uzke miesta na Zelezniénej sieti KSK z hladiska kapacity

Priemerné Najkratsi
Trat’ i vyu2|t.|e . . Navrh na odstranenie .mozny
. Nazov trate kapacity | Uzke miesto . . interval
€. . uzkeho miesta L
vV sucas- regionalnych
nosti (%) vlakov (min)
Modernizacia staniénych
... . . ‘ovych ¢ ich
120 Zilina — Puchov 41,95 Uzol Zilina. a tr.atovy’c zef\lj)ezpecm‘/acm.: 20
zariadeni. ZvySenie tratovej
rychlosti cez Zilina zr.st.
Vybudovanie
180 Zilina — Vritky 41,75 I’nteeriVI)./ na m’lmourf)ynoveho p.r’lch(’)du na 20
nastupistiach. | nastupistia v medzifahlych
staniciach.
Vybudovanie
mimourovhového prichodu na
I I : isti ifahlych
180 | Vrutky — Kralovany 41,05 ’nteerav){ na nast.up.)lstla N med2|. a' YC 15
nastupistiach. | staniciach. Modernizacia
stani¢nych a tratovych
zabezpec€ovacich zariadeni.

59



] Ea
]

Zilinsky
samospravny
kraj

Stratégia tvorby a budovania integrovaného dopravného systému v ZSK

Priemerné Najkratsi
Trat’ , vyu2|t.|e . . Navrh na odstranenie .mozny
+ Nazov trate kapacity | Uzke miesto . . interval
¢. . uzkeho miesta L
v sucéas- regionalnych
nosti (%) vlakov (min)
Vybudovanie
mimourovioveho prichodu na
180 . KranYan}/ - 42.35 I’nterv..stly na nast.up.)lstla \Y med2|.l a’hlych 15
Liptovsky Mikulas nastupistiach. | staniciach. Modernizacia
stani¢nych a tratovych
zabezpecCovacich zariadeni.
Vybudovanie
mimourovhiového prichodu na
180 Llptovslfy Mikulas 38,10 I’nterv%I)./ na nast.uplstla \Y medZ|.I a’hl.ych 15
— Strba nastupistiach. | staniciach. Modernizacia
staniénych a tratovych
zabezpecCovacich zariadeni.
129 | Cadca - Skalité 26,80 30
129 Skalité — Skallte 8t. 19,00 30
hranica
127 | Zilina — Cadca 33,70 15
197 Cadca — Qadca st. 24.80 15
hranica
Diviaky — Hronské Homa Stubfia i/lacf)deezmtlazc;f/l:cich zariadeni
171 y 29,80 - Hronska °zp ! zanias 30
Dubrava . s vyhfadom na dialkové
Dubrava . .
riadenie dopravy.
DIhé
e’ . | Modernizéacia
Diviaky — Banska prevadzkove zabezpec€ovacich zariadeni
170 y . 55,60 intervaly. , ‘p L 30
Bystrica s vyhladom na dialkové
Intervaly na riadenie doprav
nastupistiach. pravy
Dlhe’ . | Modernizéacia
prevadzkove zabezpec€ovacich zariadeni
170 | Vrutky — Diviaky 38,05 intervaly. , ’p L 20
s vyhladom na dialkové
Intervaly na riadenie doprav
nastupistiach. pravy
) Modernizéacia
Horna Stubnia Dihe zabezpec€ovacich zariadeni
145 1> 38,50 | prevadzkove |“2°52P  zana 30-40
Prievidza . s vyhfadom na dialkové
intervaly. . .
riadenie dopravy
Nizka tratova |Modernizacia
181 Trst’ena - 64,20 rychl?st, dIh’e zab’ez‘pecovamcr.\ z’arla’denl 40
Krafovany prevadzkoveé |s vyhfadom na dialkové
intervaly. riadenie dopravy
Nizka tratova | Modernizacia
% rychlost, dlhé |zabezpe&ovacich zariadeni
128 Cadca — Makov 61,50 . i o C 40 - 60
prevadzkové |s vyhfadom na dialkové
intervaly. riadenie dopravy
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Priemerné Najkratsi
Trat’ , vyu2|t.|e . . Navrh na odstranenie .mozny
N Nazov trate kapacity | Uzke miesto , . interval
(2 . uzkeho miesta L
v sucéas- regionalnych
nosti (%) vlakov (min)
Nizka tratova | Modernizacia
rychlost, dlhé |zabezpeCovacich zariadeni
126 Zilina — Rajec 82,90 prevadzkove s vyhlgdom na dialkové . 60
intervaly. riadenie dopravy. Otvorenie
ZruSené dalSej dopravne na
dopravne. umoznenie krizovania vlakov.

Vyuzitie kapacity trati v obidvoch smeroch spolu v €leneni na vlaky osobnej dopravy,

vlaky nakladnej dopravy spolu s vyznacenim zostavajucej volnej kapacity v pocte vlakovych
tras za deh je znazornené na obr. 1.3.1. Sucet tychto troch hodnét udava prakticku
priepustnost tratového Useku v poéte vlakov a defi. Podrobna analyza kapacity trati ZSR
patriacich do ZSK je uvedena v prilohe 1.
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Obr. 1.3.1 Grafické znazornenie vyuZitia kapacity trati v obidvoch smeroch spolu v ¢leneni
na vlaky osobnej dopravy, viaky nakladnej dopravy a volnéa kapacita v pocte vlakovych tras
za dern

Naroky na kapacitu v8ak vykazuje tvorba intervalového resp. taktového grafikonu
vlakov osobnej dopravy. Presna Casova poloha vlakovych tras najma pri symetrickom
taktovom grafikone vytvara tzv. stratenu kapacitu, t. j. Casové medzery, do ktorych nemozno
vlozit Ziadnu suvislu trasu. PredovSetkym na jednokolajnych tratiach je problematicka
konstrukcia taktovych grafikonov tak, aby boli uspokojené aj poziadavky nakladnej dopravy.

Ako najproblematickejSimi sa pri eventualnom rozSirovani vykonov osobnej
zelezni¢nej dopravy javia Useky:

e Zilina - Rajec,

e Kralovany — Dolny Kubin.

Ide oregionalne trate, kde je mozné zvysit kapacitu zvySenim tratovej rychlosti
a inStalovanim modernych zabezpec€ovacich zariadeni a zavedenim dialkového ovladania
tychto zariadeni z centralneho dispecerského pracoviska.
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Analyza suc¢asného stavu dopravnej siete pre nemotorovu dopravu

Vzhladom na stratégiu Integrovaného dopravného systému ZSK je ddlezZita
nadvaznost najma terminalov integrovanej dopravy na nemotorovu dopravu (najma
cyklistickil dopravu). Zilinsky samospravny kraj ma v ramci Slovenska v oblasti cyklodopravy
vyznamnu poziciu. V ramci cyklodopravy sa v ilom nachadzaju radovo desiatky kilometrov
mestskych cyklochodnikov a cyklotras, vyuzivanych najma v dochadzke do prace
a cyklodoprave vramci mesta ajeho najblizZ8ieho okolia. Tie vSak tvoria len asi 1%
z celkovej dizky cyklotras v ramci celého kraja. Predstavuju segregované cesticky, Uplne
oddelené od automobilovej dopravy, teda mimo tras ciest a miestnych komunikacii a su
spoloéné pre cyklistov aj chodcov. Do suboru cyklodopravy patri aj 2344,7 km znacenych
cyklotras, ktoré sluzia €i uz na dochadzku do prace, presun na bicykli medzi sidlami, alebo
na turistiku a rekreaciu. Z tychto cyklotras je vedenych 59,4 km (2,53%) po cestach . triedy;
158,8 km (6,77%) po cestach Il. triedy; 636,6 km (27,15%) po cestach lll. triedy; 48,9 km
(2,09%) je samostatnym cyklochodnikom; 9,0 km (0,38%) ide po hradzach riek, 817 km
(34,84%) po lesnych cestach a 615,0 km (26,23%) po ostatnych komunikaciach (miestne
komunikacie, polné cesty a pod.).

V suc¢asnom cleneni sa v kraji nachadza maly subor cyklotras uréenych vyluéne na
dochadzku do prace aza nakupmi situovanych prevazne v mestach, maly subor
samostatnych segregovanych cyklotras s kombinovanou funkciou — na dochadzku do prace
ana turistiku, pomerne velky subor cyklotrds znova s kombinovanou funkciou - na
dochadzku do prace a na turistiku lokalizovany na cestach 1., Il., lll. triedy a miestnych
komunikaciach a pomerne velky subor cyklotras s vyluéne turistickou funkciou, lokalizovany
vacsinou na lesnych a pofnych cestach. V ramci existujucej cestnej siete sa da bicyklovat
skoro v celom kraji, ale mame tu aj celoslovensky precedens — miesto, kde neexistuje
cyklodopravny koridor ateda ani cyklodopravné prepojenie. Jedna sa o usek cesty 1/18,
ktora spaja Horné PovazZie s Turcom, kde v su€asnosti vzhfadom na jej dopravné rieSenie
neexistuje cyklodopravné prepojenie (nie je mozna ani jazda na bicykli). Nedostatkom je aj
slaba vzajomna integracia cyklodopravnych trds navzajom, lepSia je uz v sieti
cykloturistickych tras.

Po prijati narodnej stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR sa
stanovila vizia dosiahnutia 10% podielu cyklistickej dopravy na celkovej delbe dopravnej
prace. V sucasnosti v ZSK s zname vychodiskové udaje tohto ukazovatela v meste Martin
a Zilina. Podla udajov ziskanych vo VUD Zilina, na zéklade dopravno-sociologického
prieskumu v meste Martin v roku 2008 predstavoval bicykel 8% podiel na delbe prepravnej
prace. Prieskum bol uskutoCneny v mestskej Casti ZaturCie na vzorke 152 obyvatelov.
V zavere roka 2014 sa vyhodnocoval prieskum, ktory spracovavala Stavebna fakulta
Zilinskej univerzity, Katedra cestného stavitelstva. V Martine zaznamenali 7% podiel
cyklistickej dopravy na celkovej delbe dopravnej prace.

Na zéklade dopravno-sociologického prieskumu v meste Zilina v roku 2012 sa zistilo,
Ze bicykel predstavoval 6,78% podiel na delbe prepravnej prace. Prieskum bol uskuto¢neny
v 1067 domacnostiach, bolo v iom oslovenych 2951 [udi pri celkovom podte ciest 5887.
Priemerna hybnot bola 1,99 ciest za den. Ostatné podiely na dopravnej praci boli
nasledovné: pesSia doprava 31,36%, individualna automobilova doprava 36,91%, verejna
osobna doprava 22,93%, doprava na motorke a mopedoch 0,17%.
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V ostatnych mestach kraja sa pohybuje kvalifikovany odhad podielu cyklistickej
dopravy na celkovej delbe dopravnej prace na urovni 1 — 4 %.

V su€asnosti vramci kraja neexistuje centralna databaza mestskych cyklotras.
Podrobnej$iu analyzu robil VUD Zilina iba v mestach Martin a Zilina, ich vysledkom bol
pasport mestskych cyklotras a cyklistickej siete v mestach Martin a Zilina. Mestské
cyklotrasy su dnes uz sucastou skoro kazdého mesta v ramci kraja.

V Liptovskom Mikulasi bol vrokoch 2012 - 2014 vramci planovanej cyklotrasy
Smredany — Liptovsky Mikulad — Liptovsky Trnovec (predpokladana dizka 19526 m)
zrealizovany Usek v dizke 4300 m. Jedna sa o samostatny cyklochodnik s usekmi so
spoloénym zmie$anym a oddelenym pohybom chodcov. Sirkové usporiadanie ma 2 x 1,0 —
1,5 m. Dalsi cyklochodnik sa nachadza pozdiz cesty &. 1/18, ma dizku 2500 m. Jedna sa
o vyhradeny jazdny pruh pozdiZ tejto cesty v Sirkovom usporiadani 2 x 1,25 m.

V Liptovskom Hradku sa zrealizoval v roku 2013 Severny mestsky okruh v dizke 3160
m. Jednd sa o neoddeleny cyklopruh v telese cesty. V roku 2014 sa zrealizoval Juzny
mestsky okruh a mestska &ast Dovalovo v celkovej dizke 7100 m. Znovu sa jednalo
0 neoddeleny cyklopruh v telese cesty.

Mesto Dolny Kubin nema v su€asnosti mestské cyklotrasy, hoci na tento ucel sa
pouzivaju v sufasnosti 3 Useky vyasfaltovanych peSich chodnikov. Tie sa mdbzu
modernizovat’ alebo zaradit do buducich cyklochodnikov. V Kuzminove sa jedna o 1743
metrov dihy a 3 metre Siroky chodnik, ktory je mozné prepojit s Nabrezim Oravy. Na Nabrezi
Oravy je 450 m dlhy a 3 metre Siroky chodnik, za ktorym je absentujuca €ast a chodnik
pokraduje dalej v dizke 50 m a Sirke 2 metre. Tretim je spoloény chodnik pre peSich
a cyklistov na pesej kolonade. Ma dizku 900 m a $irku 3 metre. Vedie od mosta pri ceste &.
1/70 pozdiz rieky Orava, pokraduje cez lavku k futbalovému ihrisku a dalej k visutej lavke
smerujucej k zimnému Stadiénu.

V meste Trstena sa v termine 02/2014 — 09/2015 realizuje samostatny cyklochodnik
v ramci Historicko - kultirno — prirodnej cesty Okolo Tatier. Jeho dizka je 3507,31 m, ma
Sirku 2,5 m.

Mesto Krasno nad Kysucou je vychodiskom novo vybudovanej Bystrickej
cyklomagistraly — (Krasno nad Kysucou — Nova Bystrica) - samostatného cyklochodnika
v celkovej dizke 25 km a $irkovom usporiadani 2,3 metra.

Subor mestskych cyklotras, &i uz v dihSich alebo kratkych usekoch je aj v mestach
Ruzomberok, Cadca, Turzovka, Namestovo, Rajec, Rajecké Teplice, Turianske Teplice.

Mestské cyklotrasy zatial nemaju mesta Byta, Kysucké Nové Mesto a Rajecké
Teplice.

V systéme integrovanej dalSej dopravy pre cyklodopravu najvyznamnejsia zelezni¢na
doprava. T4a hra klt¢ovu Ulohu v linii Zelezniénej trate &. 180 (Bratislava) - Bytéa — Zilina —
Vrutky — Kralovany — Ruzomberok — Liptovsky Mikula$s — Liptovsky Hradok — (KoSice), so
systémom Zeleznitnych stanic v mestach (rychlikové stanice, stanice osobnych vlakov)
i obciach (stanice osobnych viakov). Na tuto trat nadvazuju lokalne Zelezni¢né trate ¢. 126
Zilina — Rajec, &. 127 Zilina — Cadca — Svréinovec, &. 128 Cadca — Makov, &. 129 Cadca —
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Skalité Serafinov — Zwardori, 170 Vrutky — Martin — (Zvolen), €. 181 Kralovany — Trstena. Ani
jedna z tychto trati vSak nie je schopna v su€asnosti poskytnut prepravnu kapacitu pre
bicykle v alternative samostatného cyklochodnika, su vSak délezitou su€astou integrovanej
verejnej dopravy.

Osobité miesto zastavaju zachované zvysSky — telesa Povazskej lesnej zeleznice
(byvala trat €. 950), trate Ruzomberok — Korytnica (byvala trat €. 970) a trate Lubochna —
Mocidlo (byvala trat €. 971). Na telese byvalej trate lesnej Zeleznice v Bystricke] doline
v useku Krasno nad Kysucou — Nova Bystrica bol v roku 2012 vybudovany cyklisticky
chodnik v dizke 25 km.

Dalsim posilnenim integrovanej dopravy k cyklodoprave su cyklobusy na Liptove
a novozriadené cyklobusy na trasach Zilina — Nova Bystrica a Zilina — Terchova.

Z hladiska zamestnanosti vramci Zilinského samospravneho kraja maximum
pracovnych miest generuje krajské mesto Zilina a najvaési zamestnavatel v ramci kraja —
spolo¢nost KIA Motors Slovakia s.r.o., so sidlom v Teplitke nad Vahom. Sumarne sa jedna
o tri potencionalne cyklodopravné koridory, ktoré z hladiska poZiadaviek IROP spifiaju
poziadavky programu, aby cyklodopravna trasa za Uéelom dochadzky do prace spifiala
minimalne 300 pracovnych miest. Prvym je koridor zo Ziliny — v linii rieky Vah. Druhym je
koridor spdjajuci Turiec s Hornym Povazim, znova v linii rieky Vah. Ak uvazujeme
i 0 krajskom meste Zilina, poget potencionalnych migrantov pri dochadzke do prace na
bicykli z Vratok - Martina do Ziliny sa este zna¢ne znasobi. Treti koridor vedie v linii riek
Kysuca a Vah od Cadce cez Kysucké Nové Mesto do Ziliny a dalej do Tepligky. Pri fiom sa
znova znasobi ukazovatel mozne na bicykli dochadzajucich do prace, kde ku spolocnosti
KIA pripogitame aj pracovné miesta a prilezitosti v krajskom meste Zilina. Ku krajskému
mestu sa potom dopifiaju ako klucové cyklokoridory dolina Rajéianky a dolina Vahu v smere
od Bytce.

Cyklotrasy, aj ked su umiestnené v spadovych uUzemiach miest, su povacsine
situované v jazdnych pruhoch pre automobilovi dopravu a konstrukcia ich prepojeni je
podriadena bud pohybu cyklistu ako u€astnika cestnej premavky, alebo cykloturistickym
kritériam.

Cykloturistické trasy umiestnené v jazdnych pruhoch pre automobilovd dopravu su
zvlast problematické, ak sa nachadzaju na dopravne nebezpeénych cestach. Ide hlavne
o cesty, ktorych Sirkové usporiadanie, smerové a pozdizne vedenie je vzhladom k vyznamu
cesty, intenzite dopravy a k podielu tazkej automobilovej dopravy nevyhovujuce.

Sugasny stav cyklistickej dopravy v Zilinskom kraji mozno charakterizovat na jednej
strane malym rozsahom cyklistickej dopravnej infrastruktiry — po¢tom a kilometrami
vybudovanych cyklopruhov, cestiCiek pre cyklistov alebo cyklochodnikov, ale na druhej
strane velkym zaujmom cyklistov o cyklodopravu. Na Uzemi kraja sa v buducnosti uvazuje
s vybudovanim dalSich kilometrov novych samostatnych cyklochodnikov a cyklotras. Z toho
vyplyva, ze potencial pre cyklodopravu je velky. Existujuce cyklotrasy v mestach tvoria
zaklad nemotorovej dopravy miest — dochadzanie za pracou, za vzdelanim. Preto je
nevyhnutné spajat’ existujuce cyklotrasy v mestach a vytvarat efektivnu cyklosiet — spojnicu
centra mesta s mestskymi ¢astami a funkénymi oblastami.

Vramci kraja je dolezité, ze vo februari 2014 bola spracovana a schvalena
cyklostratégia Zilinského samospravneho kraja pod nazvom ,Budovanie cyklotras na Gzemi
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Stratégia tvorby a budovania integrovaného dopravného systému v ZSK

Zilinského samospravneho kraja“. Vysledkom je navrh kostrovej siete cyklotras na Uzemi
kraja, ktora bola vytvorena na zaklade funkcie cyklotras. V podstate ucel jazdy na bicykli bol
v tejto stratégii rozdeleny do dvoch zakladnych skupin:

- pravidelné jazdy do prace a 3koly, ich kombinacia s ostatnou verejnou dopravou

- nepravidelné jazdy za ucelom dosiahnutia zariadeni vybavenosti, z ktorych je
v cyklistickej doprave dominantny cykloturisticky, Sportovy a rekreacny aspekt.

Uz vtomto Cleneni stratégia prindSa v prvej skupine zakladné koridory pre buduce
cyklodopravné projekty priamo spadajuce do podpory v ramci IROP.

Cyklistické komunikacie mesta Zilina sa zacali budovat po roku 2000, avSak v
sucasnosti netvoria ucelenu dopravnu siet. Pozitivom je existencia samostatne vedenych a
vo viacerych pripadoch od vozovky a chodnikov pre peSich oddelenych cyklociest, ¢im sa
mesto zaraduje medzi mesta podporujuce trvalo udrzatelnu dopravu. Zaroven je vSak nutné
doplnit, Zze celkova dizka takychto cyklotras vedenych mestom nedosahuje dizku ani 9 km.
Znacna Cast cyklistov preto pri preprave vyuziva chodniky alebo cestné komunikacie uréené
na premavku motorovych vozidiel so vSetkymi nepriaznivymi dosledkami (zvySovanie rizika
dopravnych kolizii, prehlbovanie miery nepochopenia a intolerancie medzi vodiCmi
motorovych dopravnych prostriedkov a cyklistami a pod.). Mesto Zilina chce rozvijat
a zlepSovat podmienky pre cyklisticki dopravu jednak vramci samostatného mesta
vytvorenim systematickej siete cyklistickej infrastruktury ato takym spbésobom, aby boli
prepojené vsetky mestské Casti. Samotna cyklisticka siet ma plnit funkciu dopravnu
a prildkat novych obyvatefov k vyuzivaniu cyklistickej dopravy, tak aby sa wvytvorila
ekologicka alternativa k su€asnému narastu vyuzivania individualnej automobilovej dopravy
(IAD), kedZe mesto Zilina patri k jednym z najznegistenejSich miest Slovenska. Jednak kvéli
hornatému razu Uzemia ma mesto Zilina potencialne rozvijat integraciu cyklistova MHD ako
aj regionalnej verejnej dopravy. Z Hladiska delby prepravnej prace sa priemerne vykona 6%
ciest na bicykli.

Medzi zakladné systematické dokumenty mesta, ktoré boli vypracované na podporu
rozvoja cyklistickej dopravy patri:

Studia cyklistickych komunikéacii v meste Zilina (2007),
Uzemny plan mesta Zilina (2012),
Zeleny akény plan mesta Zilina (2012),

Generel cyklistickej dopravy mesta Zilina (2014).

Okrem toho sa na Uzemi mesta nachadza cca. 5 km cykloturistickych tras ako aj
moznost vyuZivat hradzu Vodného diela Zilina cca. 14 km. Okrem jedinej cyklotrasy H3
z VICiniec do centra mesta, neexistuje systematické prepojenie mestskych Casti v meste
Zilina. Niektoré mestské &asti si dokonca pre cyklisticktl dopravu velmi tazko dostupné. Ide
najma o mestské &asti PovaZsky Chimec, Brodno, Vranie, Zilinska Lehota, Hajik. Z hladiska
odstavnych pléch existuju v meste Zilina viaceré typy cyklostojanov, pricom v obdobi 2012 -
2014 bolo pridanych cca. 400 parkovacich miest pre cyklistov pri vyznamnych bodoch
obdianskej vybavenosti ako su Urady, Skoly, Sportové institucie *.

1 KUBINA, J. a kol.: Budovanie cyklotras na Gizemi Zilinského samospravneho kraja (Cyklostratégia ZSK), Zilina,
februar 2014
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http://www.zilina.sk/mesto-zilina-uradna-tabula-mesta-uzemny-plan-mesta
http://www.zilina.sk/userfiles/2014/Oznamy/Zeleny_akcny_plan_ZA.pdf

