Stratégia tvorby a budovania integrovaného dopravného systému v ZSK

1. Analyza suc¢asného stavu verejnej osobnej dopravy na uzemi
ZSK
1.1 Analyza suc¢asného a potencialneho prepravného dopytu

1.1.1 Analyza sucCasného a potencialneho dopytu po primestskej autobusovej
doprave v ZSK

Analyza je realizovana samostatne pre dopyt po sluzbach dopravcov
zabezpedujucich najvacsi rozsah dopravnej obsluznosti primestskou autobusovou dopravou
v Zilinskom kraji — SAD Zilina, a. s., a SAD Liorbus, a. s. Analyzy sa tykaji minulého vyvoja
dopytu v sledovanom obdobi rokov 2004 az 2014 podla druhu cestovného. Predmetom
analyzy je aj mesacny dopyt v priebehu jednotlivych rokov z dévodu posudzovania jeho
nerovnomernosti a sezénnosti. Na zaklade minulého vyvoja dopytu (Casovych radov) je
realizovany aj kratkodoby odhad (prognéza) dopytu podla druhov cestovného pre roky 2015
a 2016.

a)  Analyza minulého dopytu po PAD realizovaného dopravcom SAD Zilina, a. s. v rokoch
2004 az 2014

Analyza dopytu je realizovana na zaklade poctu predanych cestovnych listkov podla
druhu cestovného v obdobi rokov 2004 az 2014, tabulka 1.1.1.

Tab. 1.1.1 Pocet prepravenych cestujtcich v tis. 0séb v PAD dopravcom SAD Zilina, a. s.,
po rokoch v obdobi 2004 az 2014

Rok Ziacke Obyéajné Iné Spolu

2004 9 096 18 169 2432 29 697
2005 9 062 17 633 2377 29 072
2006 8 979 16 200 2548 27727
2007 8 935 14 880 2 595 26 410
2008 8 644 13138 2502 24 284
2009 8 147 11 676 2203 22 026
2010 7 855 11 208 2170 21233
2011 7281 10 413 2236 19 930
2012 6 740 9 897 2 350 18 987
2013 6 358 9189 2216 17 763
2014 5762 8613 2 450 16 825

Pocet prepravenych cestujucich spolu ma vyrazne klesajuci priebeh. V horizonte
rokov 2004 az 2014 doslo k poklesu dopytu z 29 697 tis. prepravenych oséb na 16 825 tis.
prepravenych oséb.

Z hladiska Struktury dopytu v roku 2014 predstavoval podiel oby&ajného cestovného
na celkovom dopyte viac ako 51 %, vroku 2004 to bolo az 61 %. Podiel Ziackeho
cestovného na celkovom dopyte bol v roku 2014 viac ako 34 %, v roku 2004 to bolo takmer
31 %.



Stratégia tvorby a budovania integrovaného dopravného systému v ZSK

Najstabilnejsi je v hodnotenom obdobi dopyt za iné cestovné, najmenej stabilnym je
dopyt za oby€ajné cestovne, obr.1.1.1.

Priemerna medziroéna zmena dopytu po PAD vykondvanej dopravcom SAD
Zilina v hodnotenom obdobi je pri

° Ziackom cestovnom - 4,46 % (medziro¢ny pokles),
. obycéajnom cestovnom - 7,19 % (medziro¢ny pokles),
o inom cestovnom 0,07 (medziro¢ny narast).
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Obr. 1.1.1 Vyvoj $truktiry prepravenych cestujicich dopravcom SAD Zilina v rokoch 2004 aZ 2014

Na obrazku 1.1.2 su znazornené Casové rady poctu prepravenych cestujucich po
mesiacoch jednotlivych rokov 2004 az 2014 za sebou, aby bola zohladnena kontinualnost
vyvoja za 11 analyzovanych rokov.

Kontinualny vyvoj poctu prepravenych o0sdb za obycCajné cestovné vykazuje
u obyCajného a Ziackeho cestovného Kklesajuci priebeh i periodickost spbsobenu
sezoénnostou dopytu. Casovy rad podtu prepravenych cestujicich za iné cestovné ma
v sledovanom obdobi stabilizovany (vyrovnany) priebeh.
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Obr. 1.1.2 Casové rady poctu prepravenych cestujucich dopravcom SAD Zilina, a. s., po mesiacoch jednotlivych rokov 2004 az 2014
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Dopyt po PAD uspokojeny dopravcom SAD Zilina, a. s. podla jednotlivych druhov
cestovného za jednotlivé roky po mesiacoch vykazuje vysoku mieru pravidelnosti
a sezénnej nerovnomernosti, krivky poctu prepravenych osdb pre konkrétny druh
cestovného maju v jednotlivych rokoch 2004 az 2014 vyrazne podobny priebeh,
v absolutnom vyjadreni (tis. osdb) i relativizovanej podobe (% Struktura v priebehu roka). Pre
tieto ucely boli vykonané samostatné analyzy dopytu po mesiacoch v jednotlivych rokoch
podfla druhu cestovného.

Tieto skuto¢nosti budu vyuzité aj pri kratkodobom prognézovani poctu prepravenych
0s6b v PAD pre roky 2015 a 2016.

Analyza poétu prepravenych oséb za ziacke cestovné dopravcom SAD Zilina, a. s.

Obrazok 1.1.3 znazorfiuje priebeh dopytu Ziakov a Studentov prepravenych v PAD
dopravcom SAD Zilina, a. s., v priebehu roka po mesiacoch. Posun kriviek je spdésobeny
medziroénym poklesom dopytu ziakov a Studentov. Z dévodu eliminacie tohto faktora
a posudenie sezénnosti dopytu tejto skupiny cestujucich bola realizovana relativizacia dopytu
v priebehu roka, t. j. dopyt v jednotlivych mesiacoch bol vyjadreny ako percentualny podiel
z ro¢ného dopytu, obr.1.1.4.
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Obr. 1.1.3 Vyvoj poctu prepravenych osbb za Ziacke cestovné v jednotlivych rokoch v PAD
dopravcom SAD Zilina, a. s., podla mesiacov

Obr. 1.1.4 potvrdzuje vysoku mieru sezonnosti dopytu, medzi mesiace s najvacsou
uroviiou dopytu patria mesiace Skolského vyuovania, najmad marec, april, oktober
a november. Dopyt je ovplyvneny aj polohou Skolskych prazdnin a dni Skolského vyuc€ovania.
Mesiace s najniZzSou uroviiou dopytu su jul a august. V tychto mesiacoch dosahuje dopyt
tretinovu droven v porovnani s dopytom pocas Skolského roka.
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Obr. 1.1.4 Vyvoj % Struktury prepravenych os6b za Ziacke cestovné v jednotlivych rokoch
v PAD dopravcom SAD Zilina, a. s., podla mesiacov

Analyza poétu prepravenych os6b za obyéajné cestovné dopravcom SAD Zilina, a. s.

Obrazok 1.1.5 znazoriiuje priebeh dopytu osdb prepravenych za obyc€ajné cestovné
v PAD dopravcom SAD Zilina, a. s. v priebehu roka po mesiacoch. Medziroéne ma klesajuci
priebeh. V relativizovanej podobe (obr.1.1.6) ma periodicky a sezény priebeh. Mesiace
S najvacsim dopytom su januar, marec a oktéber.
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Obr. 1.1.5 Vyvoj poctu prepravenych oséb za obyéajné cestovné v jednotlivych rokoch
v PAD dopravcom SAD Zilina podla mesiacov
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Obr. 1.1.6 Viyvoj % Struktury prepravenych oséb za obycajné cestovné v jednotlivych
rokoch v PAD dopravcom SAD Zilina podla mesiacov

Analyza poétu prepravenych osoéb za iné cestovné dopravcom SAD Zilina, a. s.

Dopyt po inom cestovnom je v priebehu roka v sledovanom obdobi stabilny okrem
mesiacov januar a december. Mesiac december je podpriemerny, mesiac januar vykazuje
v sledovanom obdobi vysoku variabilitu hodnét, pozri obr.1.1.7 a 1.1.8.
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Obr. 1.1.7 Vyvoj poctu prepravenych osbb za iné cestovné v jednotlivych rokoch v PAD
dopravcom SAD Zilina podfa mesiacov
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Obr. 1.1.8 Vyvoj % Struktary prepravenych oséb za iné cestovné v jednotlivych rokoch v PAD
dopravcom SAD Zilina podla mesiacov

b)  Analyza minulého dopytu po PAD realizovaného dopravcom SAD Zilina, a.s. v rokoch
2004 az 2014 podla smerov v rieSenom uzemi

Predmetom analyzy je dopyt na linkach, ktoré maju spoje s trasou:

e Zilina - Byt&a a spat’ (501463, 501475, 501477, 501478, 511 421, 511423),
e Zilina - Cadca a spat’ (502407 — 502414, 504401, 504402, 511428),

e Zilina — Martin a spit’ (506418, 511402, 511406, 511408),

e Zilina - Rajec a spit (511425 — 511427, 511429 — 511437).

Analyza dopytu na linkach podla vybranych smerov je realizovana na zaklade udajov
o podte prepravenych cestujicich dodanych dopravcom SAD Zilina, a. s.. Udaje su za
obdobie rokov 2005 az 2014.

Aj pre analyzované smery ma dopyt po primestskej autobusovej doprave vyrazne
klesajuci priebeh (obr.1.1.9). Kym v roku 2005 predstavoval ro€ny dopyt pre uvedené smery
viac ako 10 mil. prepravenych cestujucich, v roku 2014 dosahoval len 6 mil. cestujucich. To
predstavuje v obdobi rokov 2005 az 2014 pokles o viac ako 4 mil. cestujucich (-40 %).
Proporcionalita dopytu podfa smerov sa medzirocne vyrazne nemeni. Z uvedenych smerov
su dopytovo najvyznamnejSie tri smery:

e Zilina — Bytéa a opacne,
e Zilina — Cadca a opaéne,
e Zilina — Rajec a opaéne.
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Obr. 1.1.9 Prepravené osoby celkom podla smerov v rokoch 2005 az 2014 dopravcom SAD
Zilina, a. s.
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Obr. 1.1.10-b Struktura dopytu podla druhu cestovného a smerov v roku 2014

Analyza dopytu cestujucich za ziacke cestovné podla smerov

Dopyt cestujucich prepravenych za Ziacke cestovné ma pre vSetky analyzované
smery klesajuci priebeh (obr. 1.1.11). Najvalsi priemerny medziro¢ny pokles dosahuje smer
Zilina — Rajec a opacne (-5,8 %), nasleduje smer Zilina — Martin a opaéne (-4,9%), najmensi
pokles dosahuju smery Zilina — Cadca a opacne a Zilina — Bytéa a opaéne (-4,7 %).
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Obr. 1.1.12 Priemerna medzirocna zmena poctu prepravenych cestujucich za Ziacke
cestovné podla smerov

Analyza dopytu cestujucich za oby€ajné cestovné podla smerov

Aj dopyt cestujucich prepravenych za oby&ajné cestovné ma pre vSetky analyzované
smery klesajuci priebeh. Pokles dopytu v rokoch 2005 az 2008, resp. 2009, bol vyraznejsi
ako v obdobi rokov 2009 az 2014. To potvrdzuje aj grafické znazornenie vyvoja dopytu za
obycajné cestovné podla smerov, obr.1.1.13.
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Obr. 1.1.13 Viyvoj poctu prepravenych cestujicich za obycajné cestovné podla smerov
v rokoch 2005 az 2014 dopravcom SAD Zilina, a. s.
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Obr. 1.1.14 Priemerna medzirocna zmena poctu prepravenych cestujicich za obycajné
cestovné podla smerov

Najvaési priemerny medziroény pokles dosahuje smer Zilina — Rajec a opadne (-
7.4 %), nasleduje smer Zilina — Martin a opacéne (-6,7 %), smer Zilina — Cadca a opaéne (-
6,6 %) a Zilina — Bytéa a opacne (-6,5 %).

Analyza dopytu cestujucich za iné cestovné podla smerov

Dopytovo najstabilnejSou skupinou je dopyt za iné cestovné, avdak jeho podiel na
celkovom dopyte je najmensi. V hodnotenom obdobi rokov 2005 az 2014 ma kolisavy
priebeh, obr.1.1.15.
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Obr. 1.1.15 Viyvoj poctu prepravenych cestujucich za iné cestovné podfa smerov v rokoch
2005 az 2014 dopravcom SAD Zilina, a. s.
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K priemernému medzironému rastu dopytu pre iné cestovné doSlo len pri smere
Zilina — Bytéa a opaéne (+0,9 %). Pri ostatnych smeroch do$lo k miernemu poklesu dopytu
cestujucich za iné cestovné, ato: smer Zilina — Cadca a opaéne (-1,6 %), smer Zilina —
Martin a opaéne (-0,9 %), smer Zilina — Rajec a opacne (-0,4 %).
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Obr. 1.1.16 Priemerna medziro¢na zmena poctu prepravenych cestujucich za iné cestovné
podla smerov

c) Analyza minulého dopytu po PAD realizovaného dopravcom SAD Liorbus, a.s.
v rokoch 2004 az 2014

Analyza dopytu je realizovana na zaklade poctu predanych cestovnych listkov podla
druhu cestovného v obdobi rokov 2004 az 2014, tabulka 1.1.2.

Tab. 1.1.2 Pocet prepravenych cestujucich v tis. oséb v PAD dopravcom SAD Liorbus, a. s.
po rokoch v obdobi 2004 az 2014

Rok Ziacke Obyéajné Iné Spolu

2004 7 483 11 967 799 20 249
2005 7764 11 344 972 20 080
2006 7 693 10 536 1121 19 350
2007 7 664 9 865 1127 18 656
2008 7421 8774 1160 17 355
2009 7017 7533 1078 15628
2010 6 784 7 084 1035 14 903
2011 6 309 6 459 1087 13 855
2012 5894 5962 1174 13030
2013 5502 5434 1227 12 163
2014 5139 5087 1281 11 507
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Pocet prepravenych cestujucich spolu ma vyrazne klesajuci priebeh. V horizonte
rokov 2004 az 2014 doSlo k poklesu dopytu z 20 249 tis. prepravenych osdb na 11 507 tis.
prepravenych oséb.

Z hladiska Struktury dopytu v roku 2014 predstavoval podiel obyCajného cestovného
na celkovom dopyte viac ako 44 %, vroku 2004 to bolo az 59 %. Podiel Ziackeho
cestovného na celkovom dopyte bol v roku 2014 viac ako 44,6 %, v roku 2004 to bolo takmer
37 %. V roku 2014 bol podiel os6b prepravenych za Ziacke cestovné vacsi ako za oby&ajné
cestovné.

Najstabilnejsi je v hodnotenom obdobi dopyt za iné cestovné, najmenej stabilnym je
dopyt za obyc€ajné cestovné, obr.1.1.17. Priemerna medziro¢na zmena dopytu po PAD
vykonavanej dopravcom SAD Liorbus, a. s., v hodnotenom obdobi je pri

. Ziackom cestovnom - 4,69 % (priemerny medziro¢ny pokles),
. obycajnom cestovnom - 8,20 % (priemerny medziro¢ny pokles),
o inom cestovnom 4,83 (priemerny medziro¢ny narast).
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Obr. 1.1.17 Viyvoj Struktary prepravenych cestujucich dopravcom SAD Liorbus, a. s. v rokoch
2004 az 2014

Na obrazku 1.1.18 su znazornené Casové rady poctu prepravenych cestujucich
dopravcom SAD Liorbus, a. s., po mesiacoch jednotlivych rokov 2004 az 2014 za sebou, aby
bola zohladnena kontinualnost vyvoja za 11 analyzovanych rokov. Kontinualny vyvoj poctu
prepravenych oséb za oby€ajné cestovné vykazuje u obyCajného a Ziackeho cestovného
klesajuci priebeh i periodickost spdsobent sezénnostou dopytu. Casovy rad poétu
prepravenych cestujucich za iné cestovné ma v sledovanom obdobi mierne rastuci priebeh.
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Dopyt po PAD uspokojeny dopravcom SAD Liorbus, a. s. podla jednotlivych druhov
cestovného za jednotlivé roky po mesiacoch vykazuje vysoku mieru pravidelnosti
a sezdnnej nerovnomernosti, krivky poctu prepravenych oséb pre konkrétny druh cestovného
maju v jednotlivych rokoch 2004 az 2014 vyrazne podobny priebeh, v absolutnom vyjadreni
(tis. osOb) irelativizovanej podobe (% Struktura v priebehu roka). Pre tieto ucely boli
vykonané samostatné analyzy dopytu po mesiacoch v jednotlivych rokoch podfa druhu
cestovného obdobne ako pre Gdaje za SAD Zilina, a. s., v predchadzajlcej Sasti kapitoly.

Tieto skutoCnosti budu obdobne vyuzité aj pri kratkodobom prognézovani poctu
prepravenych oséb v PAD pre roky 2015 a 2016 dopravcom SAD Liorbus, a. s.

Analyza poctu prepravenych os6b za ziacke cestovné dopravcom SAD Liorbus, a. s.

Obrazok 1.1.19 znazornuje priebeh dopytu ziakov a Studentov prepravenych v PAD
dopravcom SAD Liorbus, a. s. v priebehu roka po mesiacoch. Posun kriviek je spdsobeny
medziroénym poklesom dopytu Ziakov a Studentov. Z dévodu eliminacie tohto faktora
a posudenie sezonnosti dopytu tejto skupiny cestujucich bola realizovana relativizacia dopytu
v priebehu roka, t. j. dopyt v jednotlivych mesiacoch bol vyjadreny ako percentualny podiel
z ro¢neho dopytu, obr.1.1.20.
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Obr. 1.1.19 Vyvoj poctu prepravenych osbb za Ziacke cestovné v jednotlivych rokoch v PAD
dopravcom SAD Liorbus, a. s., podfa mesiacov

Obr. 1.1.20 potvrdzuje vysoku mieru sezonnosti dopytu, medzi mesiace s najvacsou
uroviiou dopytu patria mesiace Skolského vyulovania, najmd marec, april, oktdber
a november. Dopyt je ovplyvneny aj polohou Skolskych prazdnin a dni Skolského vyuc€ovania.
Mesiace s najnizSou urovnou dopytu su jul a august. V tychto mesiacoch dosahuje dopyt
tretinova droven v porovnani s dopytom pocas Skolského roka.
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Obr. 1.1.20 Vyvoj % Struktury prepravenych oséb za Ziacke cestovné v jednotlivych rokoch
v PAD dopravcom SAD Liorbus, a. s., podla mesiacov

Analyza pocétu prepravenych osdb za obyéajné cestovné dopravcom SAD Liorbus, a.s.

Obrazok 1.1.21 znazorfiuje priebeh dopytu osdb prepravenych za oby€ajné cestovné
v PAD dopravcom SAD Liorbus, a. s. v priebehu roka po mesiacoch. Medziro€ne ma
klesajuci priebeh. V relativizovanej podobe (obr.1.1.22) ma periodicky a sezény priebeh.
Mesiace s najvacsim dopytom su januar, marec a oktober.
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Obr. 1.1.21 Viyvoj poctu prepravenych oséb za obycéajné cestovné v jednotlivych rokoch
v PAD dopravcom SAD Liorbus, a. s., podla mesiacov
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Obr. 1.1.22 Vyvoj % Struktury prepravenych os6b za obycajné cestovné v jednotlivych
rokoch v PAD dopravcom SAD Liorbus, a. s. podla mesiacov

Analyza pocétu prepravenych oséb za iné cestovné dopravcom SAD Liorbus, a. s.

Dopyt po inom cestovnom je na rozdiel od dopravcu SAD Zilina, a. s., v priebehu roka
v sledovanom obdobi nerovnomerny. Medzi mesiace s nadpriemernymi hodnotami patria jun
a oktdber, podpriemerné hodnoty su dosahované v mesiacoch januar, februar a december,
pozriobr.1.1.23 a 1.1.24.
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Obr. 1.1.23 Viyvoj poctu prepravenych oséb za iné cestovné v jednotlivych rokoch v PAD
dopravcom SAD Liorbus, a. s. podla mesiacov
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Obr. 1.1.24 Viyvoj % Struktary prepravenych oséb za iné cestovné v jednotlivych rokoch
v PAD dopravcom SAD Liorbus, a. s. podla mesiacov

d)  Analyza minulého dopytu po PAD v ZSK v rokoch 2004 az 2014 spolu

Porovnanie urovne vyvoja dopytu v absolutnom vyjadreni (tis. oséb) realizovaného
dopravcami SAD Zilina, a. s. a SAD Liorbus, a. s. je uvedené v tab.1.1.3.

Tab.1.1.3 Podet prepravenych cestujucich v PAD v ZSK v tis. 0s6b

—_— _ SAD _2i|ina, a.s. _ SAD Liorbus, a. s.

Ziacke | Obycajné Iné Spolu | Ziacke | Obyéajné | Iné Spolu
2004 9 096 18 169 2432 29 697 7 483 11 967 799 | 20249
2005 9 062 17 633 2377 29 072 7764 11 344 972 | 20080
2006 8 979 16 200 2548 27 727 7 693 10 536 1121| 19350
2007 8 935 14 880 2 595 26 410 7 664 9 865 1127| 18 656
2008 8644 13138 2 502 24 284 7421 8774 1160| 17 355
2009 8 147 11 676 2 203 22 026 7017 7 533 1078 15628
2010 7 855 11 208 2170 21 233 6 784 7 084 1035| 14903
2011 7281 10 413 2236 19930 6 309 6 459 1087| 13855
2012 6 740 9 897 2 350 18 987 5894 5962 1174| 13030
2013 6 358 9189 2216 17 763 5502 5434 1227 12163
2014 5762 8 613 2 450 16 825 5139 5 087 1281 11507

Vyvoj a zmeny poétu prepravenych oséb v PAD v ZSK pri oboch dopravcoch ma
takmer identicky priebeh, ¢o potvrdzuju aj vypocitané hodnoty indexov medziroCnych zmien
pre jednotlivé druhy cestovného, tab.1.1.4. DIhodobo pretrvava pokles poctu prepravenych
cestujucich za ziacke a obyC€ajné cestovné. Mierne rastie dopyt za iné cestovné po sluzbach
dopravcu SAD Zilina, a. s., vyraznejsi je rast dopytu za iné cestovné po sluzbach dopravcu
SAD Liorbus, a. s., tab. 1.1.5.
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Tab. 1.1.4 Hodnoty priemerneho medzirocneho indexu zmeny dopytu po primestskej
autobusovej doprave v ZSK v obdobi rokov 2004 az 2014 podfa druhu cestovného

a dopravcu
Medziro¢ny index zmeny pre = DO T /D .
SAD Zilina, a. s. SAD Liorbus, a. s.
Ziacke cestovné 0,9554 0,9631
Obyc&ajné cestovné 0,9281 0,9180
Iné cestovné 1,0007 1,0483
VSetky druhy cestovného spolu 0,9448 0,9451

Tab. 1.1.5 Priemerna medziro¢na zmena dopytu (%) po primestskej autobusovej doprave
v ZSK v obdobi rokov 2004 az 2014 podla druhu cestovného a dopravcu

Priemerna medziroéna zmena pre = DONIENEE T [P D .

SAD Zilina, a.s. SAD Liorbus, a. s.
Ziacke cestovné -4,46 -4,69
Obyc&ajné cestovné -7,19 -8,20
Iné cestovné +0,07 +4,83
VsSetky druhy cestovného spolu -5,52 -5,49

Odhad buduceho dopytu po PAD v rokoch 2015 a 2016

Pre potreby planovania a prijimania pripadnych opatreni v suvislosti s poskytovanim
prepravnych sluzieb je délezité poznat (odhadovat) buduci vyvoj dopytu po PAD. Ako
podklad o vyvoji minulého dopytu cestujucich su pouZité udaje o pocte prepravenych oséb
podfla druhu cestovného v rokoch 2004 az 2014.

Na zaklade minulého vyvoja je mozné s istou mierou pravdepodobnosti prognézovat
buddci vyvoj. Podmienkou je dostatony pocet minulych hodnét, priCom vypovedacia
schopnost’ prognozy klesa s narastajucim poctom prognézovanych obdobi.

Pre tento typ prognézy je pouZzity softvér pre rieSenie ekonomickych problémov
pomocou Statistickych metdd. Konkrétne bol pouzity nastroj progndézovania ¢asovych radov.
Program na zaklade minulého vyvoja stanovi pravdepodobny buduci vyvoj, priCcom urci aj
mozné maximalne a minimalne vychylenie sledovaného ukazovatela Progndéza vyvoja a jej
hranice su stanovené s pravdepodobnostou 95 %.

Prognéza poétu prepravenych oséb v PAD dopravcom SAD Zilina, a. s. pre roky 2015
a 2016

Prognéza, ako uz bolo vyS8ie uvedené, vychadza z minulého vyvoja dopytu
po mesiacoch podla jednotlivych skupin cestovného. Je realizovana z kratkodobého hladiska
na obdobie rokov 2015 a 2016. Na obrazkoch 1.1.25, 1.1.26 a 1.1.27 su grafické vystupu
prognéz budiceho dopytu po sluzbach dopravcu SAD Zilina, a. s., vratane minulého vyvoja

dopytu.
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Obr. 1.1.25 Minuly vyvoj a prognéza po&tu prepravenych oséb dopravcom SAD Zilina, a. s.
za Ziacke cestovné pre roky 2015 a 2016
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Obr. 1.1.26 Minuly vyvoj a prognéza poétu prepravenych oséb dopravcom SAD Zilina, a. s.
za obycajné cestovné pre roky 2015 a 2016
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Obr. 1.1.27 Minuly vyvoj a prognéza poétu prepravenych oséb dopravcom SAD Zilina, a. s.,
za iné cestovné pre roky 2015 a 2016

Prognézované poéty prepravenych cestujucich v PAD dopravcom SAD Zilina, a. s.,
pre roky 2015 a 2016 su uvedené v tabulkach 1.1.6 a 1.1.7.

Tab.1.1.6 Kratkodobé prognéza poétu prepravenych oséb v PAD dopravcom SAD Zilina,

a. s., v roku 2015

Pocet prepravenych osob (tis. osob)

Ziacke Obyéajné Iné Spolu
01 2015 507,8 685,9 193,1 1 386,8
02_2015 468,2 639,6 185,7 1293,5
03_2015 557,7 653,6 201,4 1412,7
04 2015 527,0 583,3 195,1 13054
05 2015 503,3 621,8 197,3 13224
06_2015 489,6 634,3 201,2 13251
07_2015 241,6 607,0 192,7 1041,3
08 2015 193,3 580,6 185,3 959,2
09 2015 483,3 639,9 198,2 13214
10_2015 586,3 665,4 209,9 1461,6
11 2015 517,1 610,2 198,6 1325,9
12 2015 414,3 586,7 189,0 1190,0
Spolu rok 2015 5 489,5 7 508,3 2 347,4 15 345,2

Tab. 1.1.7 Kratkodoba prognéza podtu prepravenych oséb v PAD dopravcom SAD Zilina,

a. s., v roku 2016
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Pocet prepravenych osob (tis. osob)
Ziacke Obyéajné Iné Spolu
01_2016 459,8 583,9 189,0 12327
02_2016 451,4 556,2 184,8 11924
03_2016 512,2 554,6 193,5 1260,3
04_2016 498,8 491,1 189,9 1179,8
05_2016 468,5 533,6 191,1 1193,2
06_2016 454.5 540,9 193,2 1188,6
07_2016 263,4 518,4 188,4 970,2
08_2016 196,8 501,7 184,2 882,7
09_2016 440,2 537,2 191,3 1168,7
10_2016 569,0 548,5 197,8 13153
11 2016 498,2 508,8 1914 1198,4
12 2016 386,9 484,3 186,0 1057,2
Spolu rok 2016 5199,9 6 359,3 2 280,5 13 839,7

Podla vysledkov kratkodobej prognézy sa oCakava dal$i medziroCny pokles
celkového poctu prepravenych cestujucich dopravcom.

Vyraznejsie tempo poklesu dopytu sa ocakava pri obyc¢ajnom cestovhom
v porovnani so Ziackym cestovnym. Predpoklada sa dalSi narast podielu poctu osbdb
prepravenych za Ziacke cestovné na celkovom pocte prepravenych oséb dopravcom v PAD.
V roku 2015 by mal podiel oséb prepravenych za Ziacke cestovné dosahovat takmer 36 %,
v roku 2016 by to malo byt takmer 38 %. Ako stabilny sa javi dopyt realizovany za iné
cestovné.

Prognéza nezohladriuje dopad zo zavedenia bezplatnej prepravy v Zelezni¢nej
osobnej doprave pre vybrané skupiny cestujucich od 17. novembra 2014, kedzZe
vychadza z minulého dopytu a k dispozicii boli udaje o dopyte po PAD do roku 2014.
Uvedeného vplyvu sa tykaju len udaje za koniec mesiaca november 2014 a december
2014.
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Prognéza poctu prepravenych oséb dopravcom SAD Liorbus, a. s. pre roky 2015
a 2016

Na obrazkoch 1.1.28, 1.1.29 a 1.1.30 su grafické vystupu prognéz buduceho dopytu
po sluzbach dopravcu SAD Liorbus, a. s., pre roky 2015 a 2016. Casové rady dopytu podla
druhu cestovného na obrazkoch su vratane minulého vyvoja dopytu v rokoch 2004 az 2014
po mesiacoch.
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Obr. 1.1.28 Minuly vyvoj a prognéza poctu prepravenych oséb dopravcom SAD Liorbus, a.
S., za Ziacke cestovné pre roky 2015 a 2016
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Obr. 1.1.29 Minuly vyvoj a prognéza poctu prepravenych oséb dopravcom SAD Liorbus, a.
S., za obycajné cestovné pre roky 2015 a 2016
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Obr. 1.1.30 Minuly vyvoj a progndza poctu prepravenych oséb dopravcom SAD Liorbus, a.
S., za iné cestovné pre roky 2015 a 2016

Prognézované pocty prepravenych cestujucich v PAD dopravcom SAD Liorbus, a. s.,
pre roky 2015 a 2016 su uvedené v tabulkach 1.1.8 a 1.1.9.

Aj vysledky kratkodobej prognézy pre dopyt po PAD realizovanej dopravcom SAD
Liorbus, a. s., sa oCakava dalS§i medziroény pokles celkového poctu prepravenych
cestujucich dopravcom.

VyraznejSie tempo poklesu dopytu sa ocCakava pri obyc¢ajnom cestovnom
v porovnani so Ziackym cestovnym.

v v

Pocet prepravenych cestujucich za ziacke cestovné dosahuje vacsi podiel
na celkom dopyte ako obycajné cestovné. Rozdiel v podieloch sa na zaklade
vysledkov prognoézy bude zvéacsovat.

V roku 2015 by mal podiel oséb prepravenych za ziacke cestovné dosahovat viac
ako 47 %, vroku 2016 by to malo byt takmer 50 % z celkového dopytu (vratane iného
cestovného). Ako stabilny sa javi dopyt realizovany za iné cestovné, u ktorého sa oCakava
mierny narast.

Prognéza nezohladriuje dopad zo zavedenia bezplatnej prepravy v Zelezni¢nej
osobnej doprave pre vybrané skupiny cestujucich od 17. novembra 2014, kedzZe
vychadza z minulého dopytu a k dispozicii boli udaje o dopyte po PAD do roku 2014.
Uvedeného vplyvu sa tykaju len udaje za koniec mesiaca november 2014 a december
2014.
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Tab. 1.1.8 Kratkodoba progndza poctu prepravenych oséb v PAD dopravcom SAD Liorbus,

a. s., v roku 2015

Pocet prepravenych oséb (tis. os6b)

Ziacke Obyéajné Iné Spolu
01 2015 454,3 383,4 104,5 942,2
02 2015 411,6 371,1 101,8 884,5
03 2015 487,8 371,9 110,8 970,5
04 2015 460,6 335,5 106,8 902,9
05 2015 437,5 350,9 109,3 897,7
06_2015 4347 362,3 113,9 910,9
07_2015 206,8 352,1 109,2 668,1
08 2015 175,9 332,8 103,2 611,9
09 2015 463,9 345,1 109,9 918,9
10 2015 539,4 367,5 116,1 1023,0
11 2015 473,0 341.,4 108,5 922,9
12 2015 379,4 320,9 102,6 802,9
Spolu rok 2015 49249 42347 1 296,5 10 456,1

Tab. 1.1.9 Kratkodoba progndza poctu prepravenych oséb v PAD dopravcom SAD Liorbus,

a. s., vroku 2016

Pocet prepravenych osob (tis. osob)

Ziacke Obyéajné Iné Spolu
01 2016 416,1 314,4 107,9 838,4
02 2016 399,3 308,3 106,4 814,0
03 2016 450,4 302,2 111,7 864,3
04 2016 438,6 273,9 109,3 821,8
05 2016 413,0 282,0 110,8 805,8
06_2016 408,0 291,2 113,4 812,6
07_2016 236,0 284,1 110,7 630,8
08 2016 187,6 271,0 107,5 566,1
09 2016 420,0 273,1 111,6 804,7
10_2016 516,5 285,3 115,1 916,9
11 2016 452.,6 271,1 110,7 834,4
12 2016 360,2 252,9 107,6 720,7
Spolu rok 2016 4 698,4 3409,4 1322,6 9430,4
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Analyza potencialneho dopytu po PAD v ZSK

Ako potencial dopytu po sluzbach PAD bol analyzovany pod&et obyvatelov ZSK, jeho
vyvoj a Struktura v rokoch 2004 az 2014.

Pre potreby analyzy demografického vyvoja v SR a jeho vztahu k poctu prepravenych
0sbéb primestskou autobusovou dopravou podfa druhu cestovného bolo potrebné vytvorit
vhodné vekove skupiny obyvatelov. Z dévodu skumania potencialu dopytu po sluzbach PAD
bolo obyvatelstvo ZSK klasifikované do skupin podla tarify PAD a jednotlivych druhov
cestovného, navrhnuté a pouZité boli nasledujuce vekové skupiny:

- 0az 5 rokov,

- 6 az 14 rokov,
- 15 az 19 rokov,
- 20 az 25 rokov,
- 26 az 64 rokov,
- 65 az 69 rokov,

- 70 aviac rokov.

Pocet obyvatelov v jednotlivych vekovych skupinach determinuju hlavne pérodnost
a starnutie populacie v Case, CiastoCne aj migracia obyvatelstva.

CelospoloCenskym problémom nielen v SR, je starnutie populacie, ¢o spdsobuje
zmeny potencialneho dopytu konkrétnych skupin obyvatelov po autobusovej doprave

Jednotlivé skupiny cestujucich sa vo vztahu k dopytu po PAD spravaju individualne
a ich dopyt je réznou mierou determinovany réznymi faktormi. Tieto nasledne ovplyvriuju istu
moznost substitucie prepravnych sluzieb autobusovej dopravy hlavne individualnou
automobilovou dopravou. Preto je potrebné venovat pozornost jednak dopytu po
autobusovej doprave vo vztahu k Strukture obyvatelstva, ale aj ponuke sluZieb dopravcov vo
vztahu k potencialu a vyvoju Struktary osidlenia.
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Tab. 1.1.10 Viyvoj obyvatelstva ZSK, jeho $truktira a priemerné medziroéné zmeny podla skupin obyvatelov v rokoch 2004 az 2014

Pocet obyvatelov ZSK

Vekova e Priemerna

. ) Medziroény index Y

skupina podla medziro¢na

tarify PAD 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 zmeny zmena (%)
0 az 5 rokov 43497 42800| 42145| 42101| 42469 | 43236| 43641| 43592| 43984 44047| 43906 1,0009 0,09
6 az 14 rokov 84144| 81327| 78101| 74934| 71665| 69360| 67803| 66272| 65031| 64465| 63933 0,9729 -2,71
15 az 19 rokov 55782| 54754 | 54114 53420| 52586| 51075| 49095| 46129| 44141| 43116| 41232 0,9702 -2,98
20 az 25 rokov 70768| 69997| 69749| 68898| 68318| 67571| 66653| 64466| 63489| 63368| 62293 0,9873 -1,27
26 az 64 rokov | 362965| 368381 | 372919 | 377193 | 381475| 385396 | 389005 | 385981 | 387905| 387995 | 389 421 1,0071 0,71
65 az 69 rokov 23578| 23639| 24166| 24720 24906| 25437| 26072| 26267| 27837| 27942| 28594 1,0195 1,95
70 a viac rokov 53395| 53865| 54132| 54432 54928| 55427| 56005| 56893| 57734| 59338| 600965 1,0133 1,33
Spolu 694 129 | 694 763 | 695 326 | 695698 | 696 347 | 697 502 | 698 274 | 689 600 | 690 121 | 690 271 | 690 344 0,9995 -0,05

Zdroj: spracovanie autorov na zaklade tdajov SU SR

V hodnotenom obdobi doslo len k minimalnym zmenam celkového po&tu obyvatelov ZSK, priemerny medziroény pokles je 0,05 %.

Zasadné su zmeny v ramci jednotlivych vekovych skupin. NajvyraznejSi pokles poctu obyvatelov je v skupine 15 az 19 rokov (Studenti
strednych 3kol) a 6 az 14 rokov (Ziaci zakladnych 3kél), kde priemerny medziro¢ny pokles predstavuje hodnotu -2,98 %, resp. -2,71 %. Tato
skutoCnost’ ma zasadny vplyv na dopyt tejto skupiny obyvatefov po sluzbach PAD.

Naopak, z dévodu starnutia populacie bol v hodnotenom obdobi zaznamenany narast poctu obyvatelov v dochodkovom veku, tabufka

1.1.10.
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Vyvoj S§truktdry obyvatelstva ZSK podfa navrhnutych vekovych skupin je
znazorneny na obrazku 1.1.31.
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Obr. 1.1.31 Viyvoj Struktiry obyvatelstva ZSK podla navrhnutych vekovych skupin v rokoch
2004 az 2014
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Tab. 1.1.11 Viyvoj poétu obyvatelov ZSK podla naroku na obycéajné a osobitné cestovné v PAD
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Narok na obycajne 457 311 | 462 017 | 466 834 | 470 811 | 474 699 | 478 404 | 481 730 | 476 714 | 479 231 | 479 305 | 480 308
cestovné v PAD
Narok na osobitné
cestovné v PAD 236 818 | 232 746 | 228 492 | 224 887 | 221 648 | 219 098 | 216 544 | 212 886 | 210 890 | 210 966 | 210 036

Spolu 694 129 | 694 763 | 695 326 | 695 698 | 696 347 | 697 502 | 698 274 | 689 600 | 690 121 | 690 271 | 690 344

Tab. 1.1.12 Viyvoj percentuéinej $truktiry obyvatelstva ZSK podla naroku na obyéajné a osobitné cestovné v PAD

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Narok na oby¢ajné
cestovné v PAD 65,9 66,5 67,1 67,7 68,2 68,6 69,0 69,1 69,4 69,4 69,6
Narok na osobitné
cestovné v PAD 34,1 33,5 32,9 32,3 31,8 31,4 31,0 30,9 30,6 30,6 30,4
Spolu 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Nie vSetky skupiny obyvatelstva maji narok na osobitné (zlavnené) cestovné v PAD. Obyvatelstvo ZSK bolo rozélenené na tych, ktori
tento narok maju (vekova skupina 0 az 5 rokov, skupina 6 az 14 rokov, 15 az 19 rokov a skupina 70 a viac) a ktori nie (vekova skupina 20 az 69
rokov). Je to z dévodu identifikacie a zistenia trendov v potencialnom dopyte cestujucich po sluzbach PAD. Na zaklade tychto kritérii je
obyvatel'stvo ZSK rozélenené do skupin a uvedené v tabulke 1.1.11. V stgasnosti takmer 70 % obyvatelov ZSK neméa narok na uplatnenie
osobitného cestovného v PAD. V ZSK dochadzalo v rokoch 2004 aZ 2014 k postupnému poklesu podielu po&tu obyvatelov, ktori maju narok na
prepravu za osobitné (zfavnené) cestovné v PAD, tabulka 1.1.12.
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1.1.2  Analyza su¢asného a potencialneho dopytu po MHD v ZSK

Predmetom analyzy je vzhfadom na rozsah realizovanych vykonov a rieSeny region
v pilotnej etape projektu budovania IDS v ZSK dopyt po sluzbach dopraveu DPMZ v MHD
v meste Zilina.

Analyza dopytu po sluzbach dopravcu DPMZ v MHD v meste Zilina

Analyza je realizovana na zaklade poskytnutych uddajov o pocétoch predanych
cestovnych listkov (CL) dopravcom DPMZ, a. s. za obdobie rokov 2005 az 2014 podla
jednotlivych skupin CL, konkrétne jednorazovych CL, predplatnych CL a SMS CL. Prehfad je
spracovany v tabulke 1.1.13

Tab. 1.1.13 Viyvoj poétu predanych CL dopravcom DPMZ podla druhu CL v rokoch 2005 aZ

2014 (ks)

Rok Jednorazové CL Predplatné CL SMS CL Spolu

2005 11 472 579 3835 160 - 15 307 739
2006 10 697 276 3913940 - 14 611 216
2007 10 410 658 3 850 320 - 14 260 978
2008 8 229 545 5137 810 - 13 367 355
2009 6 211 599 5533780 - 11 745 379
2010 5891 275 5314 270 86 234 11291 779
2011 5 638 497 5179970 233 442 11 051 909
2012 5294 598 5228 530 282 412 10 805 540
2013 5160 324 5 306 880 328 848 10 796 052
2014 5134 562 5328 010 347 298 10 809 870

V sledovanom obdobi do$lo k vyraznému poklesu poctu predanych cestovnych
listkov za rok, medzi rokmi 2005 a 2014 tento pokles za vSetky druhy cestovnych listkov
predstavuje 4 497 869 CL, €o je znizenie o takmer jednu tretinu (-29,4 %).

Priemerna medziroéna zmena poétu predanych CL dopravcom DPMZ v obdobi rokov
2005 az 2014 je pri

. jednorazovych CL - 8,5% (priemerny medziro€ny pokles),
° predplatnych CL 3,7 (priemerny medziro€ny narast).
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Obr. 1.1.32 Viyvoj poétu predanych CL dopravcom DPMZ v rokoch 2005 az 2014

V horizonte rokov 2005 az 2014 doSlo k vyraznej zmene pomeru medzi poctom
predanych jednorazovych a predplatnych CL. Kym v roku 2005 bol pomer 75 % : 25 %
v prospech jednorazovych CL, vroku 2014 to bolo uz 47,5%:52,5% v prospech
predplatnych CL. Vyrazna zmena pomeru nastala medzi rokmi 2007 a 2009, pozri obr.1.1.33
al.l.34.
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Obr. 1.1.33 Viyvoj pomeru poctu predanych jednorazovych a predplatnych CL dopravcom
DPMZ v rokoch 2005 aZ 2014
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Kratkodoba prognéza poétu predanych CL dopravcom DPMZ pre roky 2015 a 2016

Na obrazkoch 1.1.35, 1.1.36 a 1.1.37 su grafické vystupu prognéz poctu predanych
CL dopravcom DPMZ, a. s., pre roky 2015 a 2016. Casové rady dopytu podla druhu
cestovného na obrazkoch su vratane minulého vyvoja dopytu v rokoch 2009 az 2014 po
mesiacoch. Pre potreby prognéz predanych jednorazovych a predplatnych CL boli pouzité
udaje od roku 2009 z dévodu nerovnomernosti ¢asovych radov predanych CL v rokoch 2007
az 2009 (potvrdzuje analyza na obr.1.1.34).
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Obr. 1.1.37 Pocet predanych SMS CL v rokoch 2010 aZ 2014 a progndéza pre roky 2015 az
2016

Prognézované podty predanych CL dopravcom DPMZ pre roky 2015 a 2016 su
uvedené v tabulkach 1.1.14 a 1.1.15. Podla vysledkov kratkodobej prognézy sa oCakava
dalsi medzirotny pokles poc¢tu predanych CL celkom. Z hladiska druhu CL sa oCakava
narast len u SMS listkov, u jednorazovych a predplatnych CL sa ofakava pokracujuci pokles
ich predaja.

Tab. 1.1.14 Prognéza poétu predanych CL podla druhu dopravcom DPMZ v roku 2015

Obdobie Jednorazové CL | Predplatné CL | SMS CL Spolu
01 2015 406 628 509 285 30 538 946 451
02 2015 410 822 477 918 32915 921 655
03 2015 396 947 448 692 33694 879 333
04 2015 408 584 451 199 34 397 894 180
05 2015 399 679 434 963 35041 869 683
06_2015 385 872 365 362 35 639 786 873
07_2015 374 080 327 547 36 201 737 828
08 2015 398 431 381 747 36 734 816 912
09 2015 419 698 519 609 37 245 976 552
10 2015 386 179 472 502 37 739 896 420
11 2015 414 520 449 786 38 220 902 526
12 2015 388 347 411 381 38 690 838 418
Rok 2015 spolu 4789 787 5249991 427 053 10 466 831
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Tab. 1.1.15 Prognéza poétu predanych CL podla druhu dopravcom DPMZ v roku 2016

Obdobie Jednorazové CL Predplatné CL SMS CL Spolu
01 2016 388 201 486 347 39 152 913 700
02_2016 383 576 462 553 39 607 885 736
03_2016 385 274 440 377 40 058 865 709
04_2016 381 881 442 194 40 504 864 579
05_2016 377 273 429 839 40 948 848 060
06_2016 373164 377135 41 389 791 688
07_2016 378014 348 465 41 828 768 307
08 2016 382 100 389 367 42 266 813 733
09 2016 372 605 493 523 42 702 908 830
10 2016 378 445 457 827 43 138 879410
11 2016 370771 440 573 43573 854 917
12_2016 369 549 411 457 44 008 825014
Rok 2016 spolu 4 540 853 5179 657 499 173| 10219 683

Analyza potencialneho dopytu po sluzbach MHD poskytovanych dopravcom DPMZ

Tabulka 1.1.16 obsahuje porovnanie vekovej Struktury obyvatelstva okresu Zilina
a mesta Zilina podla vekovych skupin v tarife DPMZ. Z tzemného hladiska sa porovnanie
tyka 2 uzemnych celkov — okresu Zilina a mesta Zilina. NeuvaZujeme s obyvatelstvom
celého kraja ako potencialu dopytu po sluzbach DPMZ z dévodu obmedzenia geografickej
dostupnosti ich dopytu.

Tab. 1.1.16 Vekova Struktura obyvatelstva ako potencialu dopytu vo védzbe na vekové

skupiny v tarife DPMZ
Obyvatelstvo okresu Zilina Obyvatel'stvo mesta Zilina
Vekova skupina . : Pocet

podra tarify DPMZ | Pocet obyvatefov | o o0 (i obyvatelov % $truktura

okresu Zilina mesta Zilina
0 az 5 rokov 9 907 6,4 5168 6,4
6 az 14 rokov 13 246 8,5 6 107 7,5
15 az 19 rokov 9109 59 4 037 5,0
20 az 25 rokov 13 569 8,7 6 839 8,4
26 az 61 rokov 83 710 54,0 45191 55,5
62 az 69 rokov 12 054 7,8 6 738 8,3
70 a viac rokov 13 489 8,7 7 302 9,0

Spolu 155 084 100 81 382 100,0

Pozn.: Z dévodu dostupnosti sluzieb DPMZ neuvazujeme s celkovym obyvatelstvom ZSK
Tabulka 1.1.16 bola vyuZita pre urCenie podielu potencialu dopytu podfa veku

cestujucich. Na zaklade tabulky 1.1.16 bola vypocitana Struktura obyvatelstva mesta
a okresu Zilina podla ich dostupnosti bezplatnej prepravy, prepravy za zlavnené a zakladné
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cestovné dopravcom DPMZ. Porovnanie $truktdry je graficky znazornené na obrazku 1.1.38.
Najvacési podiel predstavuje skupina obyvatelov s potencidlom ich prepravy za zakladné
cestovné.
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Obr. 1.1.38 Struktura obyvatelstva vo vézbe na tarifu DPMZ a tarifné sadzby podla veku
_ cestujucich
Pozn.: Bezplatna preprava DPMZ u o0sbb nad 70 rokov sa tyka os6b s trvalym pobytom
v meste Zilina, t. j. pri obyvateloch okrese Zilina uvazujeme s touto zlavou len u obéanov mesta Zilina
nad 70 rokov, nie u v8etkych obyvatelov okresu nad 70 rokov
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1.1.3 Analyza su€asného a potencialneho dopytu po Zelezniénej osobnej doprave

1.1.3.1 Analyza skuto&ného dopytu po ZOD v ZSK

Analyza skuto&ného dopytu po ZOD vychadza zo suhrnnych Gdajov o podte
prepravenych oséb medzi Zilinskym samospravnym krajom (dalej len ,ZSK*) a ostatnymi
samospravnymi krajmi SR v jednotlivych rokoch za obdobie rokov 2010 az 2014, udaje su
uvedeneé v tabulke 1.1.17.

Tab. 1.1.17 Pocet prepravenych oséb medzi ZSK a ostatnymi samospravnymi krajmi SR

Kraj nastupu | Kraj vystupu 2010 2011 2012 2013 2014
Zilinsky Bratislavsky 322047| 334191| 340171| 336540| 332245
Zilinsky Trnavsky 99 518 98 259 98 576 95 728 95 749
Zilinsky Trenciansky 440 062 | 447 714| 431783| 423332| 380078
Zilinsky Nitriansky 22 471 24 250 23 417 24 971 26 543
Zilinsky Banskobystricky | 153 711| 160098| 162546| 182796| 184041
Zilinsky PreSovsky 212884 | 227656| 223899| 219242| 211 327
Zilinsky KoSicky 143 173| 151452| 161564| 158293| 161075
Zilinsky Zilinsky 6136 603|6295117|5793911|5550838|5 138 110
Bratislavsky Zilinsky 319749| 330567 339368| 335817| 334018
Trnavsky Zilinsky 101 850 99 456| 101001 98 099 99 570
TrenCiansky Zilinsky 440 746| 452 868| 432754| 418240 374426
Nitriansky Zilinsky 22 889 25914 26 316 26 273 25 853
Banskobystricky | Zilinsky 159 126| 168022| 174820| 187268| 186 669
PreSovsky Zilinsky 198 709| 214109| 212563| 205064| 204075
KosSicky Zilinsky 144 733| 154 185| 163639| 162 355| 164 266
Vnutrostatna
preprava ZSK 8918 271|9 183 858 |8 686 328 | 8 424 856 | 7 918 045
celkom

Zdroj: ZSSK

Vnutro$tatna preprava ZSK dosiahla v roku 2010 hodnotu 8 918 271 prepravenych
os6b, vroku 2014 iSlo o hodnotu 7 918 045 prepravenych osOb, ide o pokles o0 11,2 %
v sledovanom obdobi.

Dopyt po ZOD vramci ZSK (nastup aj vystup na Gzemi ZSK) ma v sledovanom
obdobi klesajicu tendenciu. V roku 2010 bolo prepravenych v ramci ZSK 6 136 603 os6b,
v roku 2014 to bolo 5 138 110 os6b. Priemerné medzirocné tempo poklesu dopytu dosahuje
hodnotu 4,3 %.

Dopyt po ZOD v ramci ZSK (nastup aj vystup v ZSK) predstavoval v roku 2014 podiel
65 %, preprava s nastupom v ZSK a vystupom v inom kraji predstavovala 18 %, preprava
s vystupom v ZSK a nastupom v inom kraji predstavovala 17 % z celkového vnutrostatneho
dopytu po ZOD v ZSK (obr. 1.1.39).
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= nastup aj vystup v 75K

= nastup v Z5K, vystup v inom kraji
= vyjstup v 75K, nastup v inom kraji

Obr. 1.1.39 Struktira vnutrostéatnej prepravy ZOD v ZSK v roku 2014

Analyza dopytu po ZOD pri preprave medzi ZSK a ostatnymi krajmi

Medzi kraje s najvacsimi prepravnymi prudmi cestujucich vo vztahu k zdroju alebo
cielu prepravy v ZSK patria Trendianky, Bratislavsky, PreSovsky a Banskobystricky kraj.
Porovnanie medzikrajového dopytu v roku 2014 je znazornené na obrazkoch 1.1.40 a 1.1.41.

A00 000 380078

sso000 332245
300 000
250 000 211327
184 041
200 000 161075
150 000
95 749
100 000
50 000 I 26543
0

Kraj vystupu

Pocet prepravenych osob 20D
zo Zilinského kraja v roku 2014 (osoby)

Obr. 1.1.40 Podet prepravenych oséb v ZOD medzi ZSK a ostatnymi krajmi - ndstup
v Zilinskom kraji v roku 2014
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Obr. 1.1.41 Poéet prepravenych oséb v ZOD medzi ZSK a ostatnymi krajmi - vystup
v Zilinskom kraji v roku 2014

Vyvoj dopytu po ZOD v ZSK pri medzikrajovej preprave v obdobi rokov 2010 az 2014
je graficky znazorneny na obrazkoch 1.1.42 a 1.1.43, v sledovanom obdobi ma priblizne
vyrovnanu tendenciu az na dopyt po prepravach medzi Zilinskym a Trengianskym krajom,
kde doSlo k vyraznému poklesu.
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Obr.1.1.42 Vyvoj dopytu po ZOD pri preprave zo ZSK do ostatnych krajov v rokoch 2010 az
2014
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Obr. 1.1.43 Viyvoj dopytu po ZOD pri preprave do ZSK z ostatnych krajov v rokoch 2010 aZ
2014
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Tabulka 1.1.18 obsahuje vyvoj prepraveného vykonu ZOD vlakov realizujucich vykony vo verejnom zaujme na vybranych tratiach

suvisiacich s uzlom Zilina v rokoch 2010 aZ 2014, hodnota prepravného vykonu vychadza aj z hodnoty ukazovatela ,podet vypravenych
cestujucich®.

Tab. 1.1.18 Prepravny vykon vlakov vo verejnom zaujme ZSSK na tratovych tsekoch ZSSK v jednotlivych rokoch za obdobie rokov 2010 az

2014
2010 2011 2012 2013 2014

islo ] Pocet Poc':et’ Prepraveny Poéet’ Pregraveny Poc':et' Prepraveny Pocet ] Prepraveny Pocet ] Prepraveny

trate Tratovy segment Km vypra\{e’nych vykon vypra\{e’nych vykon vyprav.e’n.ych vykon vyprav.e’n.ych vykon vyprav.e’n.ych vykon
cestujucich v 0sobokm | cestujucich v 0sobokm | cestujucich v osobokm | cestujucich | v osobokm | cestujucich | v osobokm
120 | Plevnik-Drienové-Zilina 23 2966 334 | 65221 799 3085008 | 67822293 3032462 | 66908723 | 3006466 | 66448021 | 2960221 | 58 268 465
126 | Zilina-Rajec 21 302484 | 4184707 315 057 4 448 339 270978 3920 035 283868 | 4087 998 267 742 | 3830012
1271 | Zilina-Kysucké Nové Mesto 10 1174974 | 11193 383 1265266 | 12012076 1203268 | 11379305| 1150009 | 10892494 | 1300672 12368 809
1272 | Kysucké Nové Mesto-Cadca 20 1217 477 | 18 263 096 1261061 | 19082336 1238568 | 18794124 | 1230822 | 18695415| 1365561 | 20953 642
1273 | Cadca-Cadca Gr. 7 81 975 558 082 86 796 591 149 78 125 535 677 69 902 474 986 59 655 408 524
1274 | Zilina-Cadca 30 1703 469 | 29 456 479 1787766 | 31094412 1687649 | 30173429 | 1635330 29587909 | 1831222 | 33322451
1271 | Zilina-Cadca Gr. 37 1745218 | 30014 561 1827122 | 31685561 1723495| 30709106| 1671885| 30062895 1861641 33730975
128 | Cadca-Makov 26 466 846 | 6032411 423 630 5287 813 338932 4 327 035 343265 | 4432802 372664 | 4800395
1291 | Cadca-Skalité 14 2905481 | 2674725 257 780 2291284 228 842 2 066 282 225561 | 2089 838 251407 | 2303813
1292 | Skalité-Skalité Gr. 7 48 987 339 865 41 608 277 832 33129 160 917 33081 158 675 27 995 55 669
129 | Cadca-Skalité Gr. 21 300574 | 3014590 262 370 2569 116 230 756 2227 199 226 574 | 2248513 252416 | 2359482
Zdroj: ZSSK
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1.1.3.2 Analyza potencialneho dopytu po ZOD v ZSK

Ako potencial dopytu po sluzbach ZOD bol analyzovany po&et obyvatelov ZSK, jeho
vyvoj a $truktdra vrokoch 2004 az 2014. Vyvoj Struktiry obyvatelstva ZSK podla
navrhnutych vekovych skupin je rieSeny alternativne.

Pre potreby analyzy demografického vyvoja v SR a jeho vztahu k poctu prepravenych
0oséb ZOD podla druhu cestovného bolo potrebné vytvorit vhodné vekové skupiny
obyvatelov. Z dévodu skumania vyvoja potencidlu dopytu po sluzbach ZOD bolo
obyvatelstvo ZSK klasifikované do skupin podla tarify ZOD (platnej do 17.11.2014)
a jednotlivych druhov cestovného, navrhnuté a pouzité boli nasledujuce vekové skupiny:

- 0 az 5 rokov,

- 6 az 14 rokov,
- 15 az 19 rokov,
- 20 az 25 rokov,
- 26 az 69 rokov,

- 70 aviac rokov.

Pri zavedeni bezplatnej prepravy od 17.11.2014 uvazujeme s nasledujucimi vekovymi
skupinami:

- 0 az5rokov,

- 6 az 14 rokov,
- 15 az 19 rokov,
- 20 az 25 rokov,
- 26 az 61 rokov,

- 62 aviac rokov.

Poclet obyvatelov v jednotlivych vekovych skupinach determinuju hlavne pérodnost
a starnutie populacie v Case, CiastoCne aj migracia obyvatelstva.
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Tab. 1.1.19 Vyvoj obyvatelstva ZSK, jeho $truktira a priemerné medziroéné zmeny podla skupin obyvatelov v rokoch 2004 az 2014 (skupiny
podla tarify ZSSK pred 17.11.2014)

V_ekové Poéet obyvatelov ZSK Medziroény index P_rie[m"",mé

skupinapodfa |, | 5405 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 zmeny medzirocna zmena
tarify PAD (%)

0 a2 5 rokov 43497 | 42800| 42145| 42101| 42469| 43236| 43641| 43592| 43984| 44047 43906 1,0009 0,09
Gaz14rokov | 84144| 81327| 78101| 74934| 71665| 69360| 67803| 66272| 65031| 64465| 63933 0,9729 2,71
152219 rokov | 55782| 54754| 54114| 53420| 52586| 51075| 49095| 46129| 44141| 43116 41232 0,9702 -2,98
20a225rokov | 70768| 69997 | 69749| 68898| 68318| 67571| 66653| 64466| 63489| 63368| 62293 0,9873 1,27
26 a2 69 rokov | 386 543 | 392 020 | 397 085 | 401 913 | 406 381 | 410 833 | 415 077 | 412 248 | 415 742 | 415937 | 418 015 1,008 08
70 aviac rokov | 53395| 53865| 54132| 54432 54928| 55427| 56005| 56893| 57734| 59338| 60965 1,0133 1,33

Spolu 694 129 | 694 763 | 695 326 | 695 698 | 696 347 | 697 502 | 698 274 | 689 600 | 690 121 | 690 271 | 690 344 0,9995 -0,05

Zdroj: spracovanie autorov na zaklade Gdajov SU SR

Tab. 1.1.20 Viyvoj obyvatelstva ZSK, jeho $truktira a priemerné medziroéné zmeny podla skupin obyvatelov v rokoch 2004 az 2014 (skupiny
podla tarify ZSSK od 17.11.2014 — bezplatna preprava)

Vekova Poéet obyvatelov ZSK T P Priemernda
skupina podrfa Zmen medziroéna zmena
. 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 y (%)
tarify PAD 9
0 az 5 rokov 43497 | 42800| 42145| 42101| 42469| 43236| 43641 | 43592| 43984| 44047| 43906 1,0009 0,09
6 az 14 rokov 84144 | 81327 78101| 74934| 71665| 69360| 67803| 66272| 65031| 64465| 63933 0,9729 -2,71
15 az 19 rokov 55782 | 54754 | 54114| 53420| 52586| 51075| 49095| 46129 | 44141| 43116| 41232 0,9702 -2,98
20 az 25 rokov 70768 | 69997| 69749| 68898| 68318| 67571| 66653| 64466| 63489| 63368| 62293 0,9873 -1,27
26 az 61 rokov | 346 605 | 351 860 | 356 158 | 360 079 | 363 875 | 366 409 | 368 342 | 363 892 | 364 655 | 363 578 | 363 839 1,0049 0,49
62 a viac rokov 93333 94025| 95059| 96266| 97434| 99851| 102740| 105249 108821 | 111697 | 115 141 1,0212 2,12
Spolu 694 129 | 694 763 | 695 326 | 695 698 | 696 347 | 697 502 | 698 274 | 689 600 | 690 121 | 690 271 | 690 344 0,9995 -0,05
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V hodnotenom obdobi doslo len k minimalnym zmenam celkového poctu obyvatelov
ZSK, priemerny medziroény pokles je 0,05 %.

Zasadné su zmeny v ramci jednotlivych vekovych skupin. Najvyraznejsi pokles poctu
obyvatelov je v skupine 15 az 19 rokov (Studenti strednych $kol) a6 az 14 rokov (Ziaci
zakladnych 8kél), kde priemerny medziroény pokles predstavuje hodnotu -2,98 %, resp. -
2,71 %. Tato skuto€nost ma zasadny vplyv na dopyt tejto skupiny obyvatefov po sluzbach
Z0D (rovnako ako pri PAD).

Naopak, z dévodu starnutia populacie bol v hodnotenom obdobi zaznamenany narast
poctu obyvatelov v dochodkovom veku, tabulky 1.1.19 a 1.1.20.

Vyvoj Struktury obyvatelstva ZSK podla navrhnutych vekovych skupin je alternativne
znazorneny na obrazkoch 1.1.44 a 1.1.45.
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Obr. 1.1.44 Viyvoj $truktiry obyvatel'stva ZSK podla navrhnutych vekovych skupin v rokoch
2004 az 2014 v zmysle tarify ZSSK pred 17.11.2014
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Obr. 1.1.45 Viyvoj $truktury obyvatelstva ZSK podla navrhnutych vekovych skupin v rokoch
2004 az 2014 v zmysle tarify ZSSK od 17.11.2014 (bezplatna preprava)

Obrazok 1.1.46 porovnava S$truktru obyvatelstva ZSK podla ich moZnosti
dostupnosti bezplatnej prepravy, prepravy za oby€ajné (zakladné) a za osobitné (zlavnené)
cestovné na zaklade tarifnych podmienok dopravcu ZSSK platnych pred 17.11.2014 a od
17.11.2014 podla veku skupin cestujucich.
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Obr. 1.1.46 Porovnanie $truktury obyvatelstva ZSK vo vézbe na tarify dopraveu ZSSK
a tarifné sadzby podla veku cestujucich pred 17.11.2014 a od 17.11.2014
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Proporcionalita toho istého obyvatelstva sa pri zohladneni rozdielnych tarifnych
podmienok jednotlivych dopravcov podla veku cestujucich vyrazne odliSuje. Porovnanie sa
tyka dostupnosti zliav podla veku cestujucich, nie zliav_komerénych. Porovnanie zahfiha
zlavy na cestovnom viazané na vek cestujucich, nie na drzbu konkrétnych preukazov (z
dovodu nedostupnosti Statistickych udajov).

1.1.3.3 Progndza dopytu po zelezniCnej osobnej doprave

Dopyt po ZelezniCnej osobnej doprave je ovplyviiovany viacerymi faktormi. Pri
skumani vyvoja poctu potencialnych cestujucich v regionalnej Zeleznitnej doprave je
potrebné analyzovat vztahy avazby dopravy na makroekonomické a socialne okolie
v danom regione. Vysledky nemozno absolutizovat, ale treba ich posudzovat komplexne.

Vyvoj dopytu po zelezniénej regionalnej osobnej doprave ovplyviuju tieto faktory:

e legislativa v oblasti zabezpec€enia dopravnej obsluhy regiénu,

e podpora ekologickej dopravy priamymi a nepriamymi ekonomickymi nastrojmi,
e stav a kvalita dopravnej infrastruktury,

e stav koordinacie dopravnych systémov v regiéne,

e ekonomicky rozvoj regionu,

e demograficky vyvoj.

Tieto socialno — ekonomické faktory mézu vyvolat zvySeny dopyt po Zelezninej
osobnej doprave vregione. Volba dopravného prostriedku zavisi na ob&anoch. Ich
rozhodovanie je v8ak s danymi faktormi velmi Uzko spojené. Ekonomicky rast regiénu na
jednej strane zniZuje nezamestnanost’ a vyvolava dopyt po verejnej hromadnej doprave, na
strane druhej zvy3uje Zivotnu uroveh obyvatelstva. Obyvatelia s vy8Simi prijmami pristupuju
ku kupe osobného motorového vozidla a vyuzivaju individualnu automobilovu dopravu.
Vyznamny podiel na raste vykonov regionalnej zelezni¢nej osobnej dopravy ma zavadzanie
integrovanych dopravnych systémov, hlavne na relaciach, kde dochadza ku kongesciam
v Case dopravnych $piCiek. Nezanedbatelnym faktorom je demograficka situacia regiénu. Aj
ked v suCasnosti je trend starnutia populacie, stale sa vyskytuju regiény, kde dochadza
k prirodzenému prirastku obyvatelstva. narastd tak potencialny pocCet cestujucich
predovSetkym pri prepravach do azo 38kél. V pripade vacSich sidelnych aglomeracii
dochadza k zvySovaniu poctu obyvatelov v mestach a okoli miest vplyvom migracie, ¢im sa
zvySuju kapacitné naroky na verejnu hromadnu osobnu dopravu.

Vyvoj poCtu cestujucich regionalnou Zeleznicnou dopravou v zilinskom
samospravnom Kraji bude zavisiet od:

e postupu zavadzania integrovanych dopravnych systémov osobnej dopravy
v Zilinskom samospravnom kraji,

e rozsahu zmien organizacie prepravy na jednotlivych tratiach IDSZ,

e vysky cestovného v Zelezniénej doprave, resp. v IDSZ,

e regulacie cestovného, zliav a vyhod cestujucich a komerénej politiky ZSSK,

e vytvorenie dostatoénej ponuky vlakovych spojeni,

e Ucdinnosti opatreni ZSSK na udrzanie a zvySenie poctu cestujucich,
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e hospodarskeho vyvoja zZilinského samospravneho kraja,

e vyvoja cestovného ruchu v zilinskom samospravnom kraji,

o celkového prirastku obyvatelstva v okoli vac¢sich sidelnych aglomeracii zilinského
samospravneho kraja,

e vplyvu vysky parkovacich poplatkov, najma v mestach Zilina a Martin,

e poctu cestujucich ochotnych prejst z individualnej automobilovej dopravy na
zelezni¢nu dopravu,

e poctu cestujucich ochotnych prejst zregionalnej a primestskej autobusovej
dopravy na zelezni¢nu dopravu,

o rozhodnuti cestujucich akceptovat ponuku kratSieho prepravného &asu, vysSieho
komfortu a lepSich sluzieb novymi zelezni€nymi kolajovymi vozidlami,

e rozsahu migracie obyvatelstva zilinského samospravneho kraja za pracou a do
Skol,

e kvality dopravnych prostriedkov Zelezni¢nej regionalnej dopravy.

Potencialni cestujuci vyuzivajuci Zelezni¢nu dopravu v Zilinskom samospravnom kraji
budu zavisiet najma od ekonomickej urovne regiénu a vyuzivania verejnej osobnej dopravy
ekonomicky aktivnym obyvatelstvom. ZvySeny potencialny dopyt mozno ocakavat od
obyvatelov, ktori ziskaju zamestnanie. Miera nezamestnanosti v Zilinskom samospravnom
kraji bola k 31.12.2014 10,91 %. Pri predpoklade zniZzovania miery nezamestnanosti na
uroven z roku 2008 (v tomto roku bola miera nezamestnanosti za sledované obdobie od roku
priblizne 7 000 oséb. Do roku 2020 by sa mala miera nezamestnanosti v Zilinskom
samospravnom kraji podla Ekonomického Ustavu SAV! dostat na urover pod 5 % vplyvom
vytvorenia 11 000 novych pracovnych miest a plného nahradenia zruSenych pracovnych
miest v roku 2009 v priebehu 3-4 rokov. VyraznejSie by sa zvysil polet cestujucich
v okresoch s vysokou mierou nezamestnanosti, kde je verejna hromadna doprava vzhladom
na nizky prijmy obyvatelstva vyuzivana vo vaésom rozsahu. V tabulke 1.1.21 je uvedena
ekonomicka aktivita obyvatelstva v jednotlivych okresoch Zilinského samospravneho kraja.

Podla prognézy by sa v zilinskom samospravnom kraji mal zvySit poCet pracujucich
do roku 2020 o 23 az 45 tisic os6b.*

Daldim potencialnym zdrojo novych cestujucich je prirastok obyvatelstva. Zilinsky
samospravny kraj sa vyznacuje celkovym prirastkom obyvatelstva, ktory je v niektorych
okresoch spdsobeny prirodzenym prirastkom, v inych pozitivnou migraciou (vy$Si pocet
pristahovanych obyvatelov). Udaje za jednotlivé okresy dokumentuje tabulka 1.1.21.

! Prognéza vyvoja ponuky prace v Slovenskej republike do roku 2020, Centrum vzdelavania
Ministerstva prace, socialnych veci a rodiny, Bratislava, 2012
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Tab. 1.1.21 Ekonomicka aktivita obyvatelstva v okresoch za rok 2014

Ekonomicky DISporjlb“ny Miera evidovanej

. pocet )

Okres aktivne . . Nezamestnanosti

, uchadzacov
obyvatel'stvo . v %
0 zamestnanie

BytCa 14 534 2078 14,30
Cadca 44 629 5520 12,37
Dolny Kubin 19 361 2449 12,65
Kysucké Nové Mesto 16 986 2 086 12,28
Liptovsky Mikulas 36 245 4 365 12,04
Martin 47 124 3929 8,34
Namestovo 27 097 3 396 12,53
Ruzomberok 27 203 3229 11,87
TurCianske Teplice 8 069 1017 12,60
TvrdoSin 17 322 1 936 11,18
Zilina 76 215 6511 8,54
Zilinsky kraj 334 785 36 516 10,91

Zdroj: Statisticky trad SR

Tab. 1.1.22 Prirastky obyvatelstva v okresoch

Zilinsky kraj Okres Zilina
Rok Celkovy |Prirodzeny| Celkovy | Prirodzeny
prirastok | prirastok | prirastok prirastok
2008 649 527 242 -20
2009 1155 1091 404 181
2010 722 1034 338 127
2011 1306 1 456 738 310
2012 520 739 488 169

Zdroj: Statisticky trad SR

Prirodzeny prirastok obyvatelstva m6ze vyvolat’ zvySeny dopyt v buducnosti v prvych
rokoch najma v kategérii ziackych a Studentskych preprav, pri pozitivnej migracii méze déjst
k zvySenému dopytu v kategorii obyCajné cestovné.

Vyznamny potencidl zvySenia prepravy cestujucich ZelezniCnou regionalnou
dopravou Vv buducnosti by mohol byt tvoreny transferom os6b z verejnej autobusovej
dopravy aindividualnej automobilovej dopravy v pripade zavedenie integrovaného
dopravného systému. Pocet cestujucich pravidelnou autobusovou dopravou bol v roku 2012
v Zilinskom samospravnom kraji priblizne na drovni 32 mil. cestujdcich.? Zahrani¢né $tudie
poukazuju na zvySenie potu prepravenych cestujucich najma v ¢ase dopravnych Spiciek.
V Zilinskom samospravnom kraji je od roku 2004 na relacii Zilina — Rajec zavedeny
integrovany dopravny systém, ktory zahffia Zelezniénu dopravu a MHD v Ziline. V porovnani
rokov 2009 az 2011 doSlo k narastu poctu prepravenych cestujucich na danej relacii o 15,74

2 Zmapovanie existujucich prepravnych prudov verejnej hromadnej dopravy, VUD
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%, o je 44 679 cestujlcich za sledované obdobie®. Priginou tohto narastu je predovietkym
Cas prepravy a niZz8ie cestovné v porovnani so ZelezniCnou dopravou alebo primestskou
autobusovou dopravou a mestskou hromadnou dopravou.

Vsetky uvedené mozné prirastky potencialnych cestujucich rovnako ako aj udrzanie
si suasnych zakaznikov je velmi uzko spojené s kvalitou ponukanych sluzieb. Na zaklade
vyskumu je pre obyvatelov zilinského samospravneho kraja komfort cestovania (vnimany
najma kvalitou dopravnych prostriedkov) najdélezZitejS§im faktorom pri rozhodovani sa
0 vyuZzivani Zelezni¢nej osobnej dopravy.

Pri kvantifikacii potencialneho zvySenia poctu cestujucich budeme vychadzat z tychto
predpokladov:

o uskutolnenie integracie, harmonizacie a koordinacie primestskej autobusovej
dopravy so zelezni€nou dopravou a systémami mestskej hromadnej dopravy
v prestupnych bodoch,

e zavedenie integrovaného dopravného systému, kde nosnym dopravnym
systémom bude Zelezni¢na doprava,

e preprava na jeden cestovny doklad,

e primerand uroven ceny cestovného listka,

e skratenie Casu prepravy,

e zvySenie komfortu cestovania zavedenim novych ucelenych jednotiek
v Zelezni¢nej doprave,

e zabezpecenie minimalizacie Casu prestupovania v integracnych bodoch,

e hospodarsky rozvoj regionu, znizenie miery nezamestnanosti

e rast po&tu obyvatelov v kraji do roku 20354,

e environmentalna politika — uplatnenie priamych a nepriamych ekonomickych
nastrojov v oblasti parkovacej politiky v mestach.

Narast poctu cestujucich bude zavisly od dodrZzania podmienok tvorby a zavedenia
integrovaného  dopravného  systému, hospodarskeho rastu regi6nu, znizenia
nezamestnanosti, systému spoplatnenia parkovania v mestach. Zakladna prognéza bude
vytvorena do roku 2020, pretoze tento rok je Eurépskou komisiou povazovany za Standardny
horizont tvorby prognéz. Pri prognéze na dalSie obdobie budeme predpokladat’ stagnaciu a v
neskorSom obdobi mierne znizenie progndézovanych hodnét hlavne vzhladom na
demograficky vyvoj obyvatelstva, predovsetkym starnutie populacie.

Pri tvorbe scenara buduceho vyvoja poctu prepravenych cestujucich Zelezni¢nou
dopravou budeme vychadzat z predpokladov uvedenych v nasledujucej tabulke.

8 Interné materialy ZSSK

4 Prognéza vyvoja obyvatelstva v okresoch Slovenskej republiky do roku 2035, Prognosticky Ustav
SAV, INFOSTAT, Katedra humannej geografie a demografie Prirodovedeckej fakulty Univerzity
Komenského, Bratislava 2013

49



ey o 7
iﬁ‘* ‘ﬁ Zilinsky

y samospravny
E&‘ kraj

Stratégia tvorby a budovania integrovaného dopravného systému v ZSK

Tab. 1.1.23 Rozpétia pre simulaciu poctu potencialnych cestujucich

s i Prechod z primestskej Prechod z individualnej
Migracia za pracou . . .
autobusovej dopravy automobilovej dopravy
, Nove Zo supeznych Zavedenie Regulagla Zavedenie
Nezamestnani prac. spojov + parkovania v
. . Y . IDS . IDS
Miesta | integracné body mestach
15% 15% 2,0% 3,0% 15% 2,5%

Vytvorenie progndézy pomocou regresnej a korelatnej analyzy nie je mozné,
vzhladom na uvazované parametre, ktoré nepdsobia samostatne, ale v kombinacii.
V sucasnosti dochadza k poklesu poctu prepravenych cestujucich Zelezni¢nou dopravou pri
zvySovani zivotnej Urovne obyvatelstva (vyjadrenej rastom HDP, resp. zvySovanim
priemernych mesacnych miezd) a zvySovaniu poc€tu osobnych automobilov v Zilinskom
samospravnom kraji. Tieto ukazovatele pri pouZiti regresnej analyza vedu k zaveru, ze pocet
cestujucich v regionalnej osobnej ZzZelezni¢nej dopravy bude mat klesajuci charakter.
Regresna analyza vSak neberie do uvahy nové skutocnosti, ktoré mézu nastat’ a v minulosti
sa nevyskytovali. lde predovSetkym o zavedenie integrovanych dopravnych systémov
a zlepSenie kvality verejnej hromadnej dopravy. V sucinnosti so zvySovanim dopravnych
kongescii v ¢ase dopravnych 3pi¢iek méze déjst k opaénému trendu, t. j. zvySovaniu dopytu
po ZelezniCnej doprave.

Vzhlfadom na uvedené skutoCnosti sme pri tvorbe prognézy vychadzali zo
zahranicnych skusenosti, kde je dopravna obsluha regiénov realizovana integrovanym
dopravnym systémom.

Prognéza v tabufke 1.1.24 je vytvorena pre pracovné dni.

Tab. 1.1.24 Prognéza poctu prepravenych cestujucich za der

Pévodni Transfer Migracia za pracou
S z IAD z AD Cestujuci

Rok | cestujuci S— _

(ZD) |Parkovné| IDS Sube.zne IDS | Nezam. Novg prac.|  spolu

spoje miesta

2015 | 17 270 0 0 0 0 0 0| 17270
2016 | 17 261 168 280 200 299 11 17| 18236
2017 | 17 244 420 700 499 748 27 42| 19680
2018 | 17 063 504 840 598 897 32 50| 19984
2019 | 16978 1008| 1680 1196 1794 63 99| 22818
2020 | 16893 1680| 2799 1993 2989 105 165| 26 624

Pozn. Pre spravnu tvorbu progndzy boli od poctu predpokladanych novych prac. miest odpocitané
pocty nezamestnanych
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