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Názov stavby : Hobby Park Sek�ov, Prešov 
Názov objektu : Cestná svetelná signalizácia križovatky ul. Rusínska – Hobby Park 
Stupe� dokumentácie : DÚR – dokumentácia na územné rozhodnutie 
Profesia : Doprava  
Križovatka : Rusínska ul. – Hobby Park Sek�ov 
Mesto : Prešov 
Okres : Prešov 
Kraj : Prešovský 
Objednávate�  : WOONERF, spol. s r.o., Volgogradská 13, 080 01 Prešov 
Projektant : Ing. �ubor Horal, autorizovaný stavebný inžinier SKSI 0191*A2 
Zákazkové �íslo : 048038 
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Predmetom riešenia je kapacitné posúdenie navrhovanej priese�nej križovatky ul. Rusínska – Hobby 
Park v meste Prešov, ktorá má by� v rámci stavby „Hobby Park Sek�ov, Prešov“ realizovaná ako riadená 
cestnou svetelnou signalizáciou (CSS).  

Oproti predošlým dvom kapacitným posúdeniam križovatky z 03/2017 a 12/2017 podstatné zmeny 
nastali v intenzitách dopravy a v % �ažkých vozidiel. Stavebné usporiadanie križovatky ostalo nezmenené 
pod�a 03/2017. Ozna�enie ramien križovatky C a D bolo ponechané pod�a 12/2017.  

Kapacitné posúdenie predmetnej križovatky bolo vypracované v zmysle kapitoly �. 9 „Svetelne 
riadené križovatky“ technických podmienok TP 102 „Výpo�et kapacít pozemných komunikácií“, vydaných 
Ministerstvom dopravy, výstavby a regionálneho rozvoja SR, Sekcia cestnej dopravy a pozemných komu-
nikácii s ú�innos�ou od 31.12.2015. 

V zmysle podkladu [2] sa pri kapacitnom posúdení riadenej križovatky ako cie�ový stav uvažoval 
rok 2019, kedy sa predpokladá vybudovanie areálu Hobby Park Sek�ov a jeho uvedenie do prevádzky. 
�alej bola križovatka pod�a TP 102 kapacitne posúdená na rok 2039, t.j. 20 rokov po uvedení tohto areálu 
do prevádzky. Na rozdiel od predošlých kapacitných posúdení sa v tomto kapacitnom posúdení križovatky 
posudzuje aj rok 2024, kedy sú intenzity premávky v hlavných dopravných smeroch maximálne.  

V kapacitnom posúdení križovatky pre roky 2019, 2024 a 2039 je uvažované s dopravným za�a-
žením po�as rannej aj popolud�ajšej špi�kovej hodiny. 

!�		 			�
�����	�
����	

[1] Výkres s návrhom staveného usporiadania a vodorovného dopravného zna�enia križovatky ul. Ru-
sínska – Hobby Park Sek�ov, zhotovite�: WOONERF, spol. s r.o. Prešov, formát výkresu: *.dwg; 

[2] Tabu�ky smerovania dopravy v križovatke po�as rannej a popolud�ajšej špi�kovej hodiny pre roky 
2019, 2024 a 2039, zhotovite�: WOONERF, spol. s r.o. Prešov, dátum: 01/2018, formát: *.docx; 

[3]     Technické podmienky TP 102 „Výpo�et kapacít pozemných komunikácií“, kapitola 9. „Svetelne ria-  
dené križovatky“, vydalo Ministerstvo dopravy, výstavby a regionálneho rozvoja SR, Sekcia cestnej 
dopravy a pozemných komunikácií, ú�innos�: 31.12.2015; 

[4]     STN 73 6021 Svetelné signaliza�né zariadenia. Umiestnenie a použitie návestidiel; 
[5]     STN 73 6102 Projektovanie križovatiek na pozemných komunikáciách; 
[6]     Zákon �. 8/2009 Z. z. o cestnej premávke; 
[7]     Vyhl. �. 9/2009 Z. z. ktorou sa vykonáva zákon o cestnej premávke. 
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Predkladaná dokumentácia sa týka kapacitného posúdenia cestného napojenia budúceho areálu 
Hobby Park Sek�ov na existujúcu komunikáciu Rusínska ul. Dopravné napojenie areálu bude realizované 
prostredníctvom výstavby novej úrov�ovej priese�nej križovatky tak, aby vo výh�ade dokázala kapacitne 
zabezpe�i� dopravné nároky vyvolané výstavbou areálu, ktorého uvedenie do prevádzky sa predpokladá 
v roku 2019. Kapacitné posúdenie križovatky bolo spracované pre tri �asové horizonty: 

- r. 2019, kedy sa predpokladá uvedenie areálu Hobby Park Sek�ov do prevádzky; 
- r. 2024, kedy sú predikované maximálne intenzity dopravy v hlavných dopravných smeroch;  
- r. 2039, t.j. 20 rokov po uvedení areálu Hobby Park Sek�ov do prevádzky. 

 �!	 ��'���(	�	�����
���(	����	

V sú�asnosti predmetná križovatka neexistuje, jej realizácia je spojená s výstavbou areálu Hobby 
Park Sek�ov. Komunikácia na Rusínskej ul. (pôvodne s názvom MK-4) bola od 1.9.2015 prekategorizovaná 
na cestu �. I/20 a je sú�as�ou základného komunika�ného systému mesta. Bola vybudovaná v r. 2004 a 
spája širšie centrum mesta s najvä�ším prešovským sídliskom Sek�ov.  

Dopravné napojenie areálu Hobby Park Sek�ov na Rusínsku ul. bude prostredníctvom novej prie-
se�nej križovatky [1], na ktorej bude doprava riadená CSS. Situovaná bude medzi dvomi existujúcimi križo-
vatkami riadenými CSS a to križovatkou ul. Arm. gen. Svobodu – Laca Novomeského – Rusínska, vzdialenej 
cca 570 m v smere na sídlisko Sek�ov a križovatkou ul. Východná – Kuzmányho – Lesík delostrelcov – Ru-
sínska, vzdialenej cca 530 m smerom do centra. Doprava na týchto troch križovatkách bude riadená CSS v 
koordinovanom režime. 

V riešenej križovatke bude Rusínska ul. významovo hlavnou komunikáciou, komunikácie k areálu 
Hobby Park I. a II. budú významovo ved�ajšími komunikáciami. Všetky do križovatky zaústené komunikácie 
sú navrhované ako smerovo rozdelené. V križovatke budú umožnené všetky dopravné pohyby. Delené prie-
chody pre chodcov sú navrhované cez dve ramená križovatky. 

 Navrhovaná stavebná úprava križovatky s ozna�ením jednotlivých dopravných prúdov (tiež signál-
nych skupín) pre potrebu kapacitného posúdenia križovatky v zmysle TP 102: 
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Navrhnuté stavebné úpravy riešenej križovatky boli prevzaté z [1]. Riadenie dopravy si vyžiadala 
plánovaná výstavba areálu Hobby Park Sek�ov na Rusínskej ul. Radi� CSS bude riadi� dopravy v koordi-
novanom dynamickom režime s existujúcimi riadenými križovatkami ulíc Arm. gen. Svobodu – Laca No-
vomeského – Rusínska a Východná – Kuzmányho – Lesík delostrelcov – Rusínska, všetky radi�e budú pre-
pojené koordina�ným káblom a ich signálne programy budú zosynchronizované. 

Kapacitné posúdenie križovatky sa pod�a TP 102 musí vykona� na statický režim riadenia dopravy 
v zmysle �l. 9.4.1, v ktorom je uvedené: „Pretože riadenie dopravy ovládané dopravou prechádza pri vy-
sokých za�aženiach na riadenie s pevným cyklom, treba takéto riadenie na križovatke preveri�“. 

 ��	 �
��	!�!�	�	!� )�

Pre roky 2024 a 2039 bolo uvažované s nezmeneným stavebným usporiadaním križovatky tak, 
ako bolo uvažované aj pre rok 2019. 

��	 ���������	
�����	

Informácie o intenzitách dopravy boli získané z podkladu [2], kde sú v tabu�kách uvedené údaje 
ranných a popolud�ajších špi�kových hodín r. 2019, 2024 a 2039. V tabu�kách sú spracované údaje o 
smerovaní dopravy s rozlišovaním nasledovných druhov vozidiel: osobné vozidlá, jednostopé vozidlá, 
nákladné vozidlá, nákladné vozidlá s prívesom, autobusy a k�bové autobusy. 

Pre jednotlivé dopravné smery sú v tabu�kách uvedené % �ažkých vozidiel, skuto�né [voz] a jed-
notkové [j.v.] vozidlá.   

Intenzity dopravy majú zásadný vplyv na návrh zostavy svetelných návestidiel a na d�žky ich signálov 
„Vo�no“. Pod�a predikcie [2] pre r. 2019 bude v �ase rannej špi�kovej hodiny od 07:00 do 08:00 h križovatkou 
prechádza� 1 695 voz/h, �o po prepo�ítaní na jednotkové vozidlá predstavuje 1 797,0 j.v./h.  Vyššie intenzity 
dopravy budú po�as popolud�ajšej špi�kovej hodiny v �ase od 17:00 do 18:00 h, kedy dopravné za�aženie 
dosiahne hodnotu 1 844 voz/h, �o predstavuje po prepo�ítaní na jednotkové vozidlá 1 973,0 j.v./h.  

Pod�a predikcie pre r. 2024 bude v �ase rannej špi�kovej hodiny križovatkou prechádza� 1 828 voz/h, 
resp. 1 937,0 j.v./h, v �ase popolud�ajšej špi�kovej hodiny 1 914 voz/h, resp. 1 965 j.v./h. 

Pod�a predikcie pre r. 2039 bude v �ase rannej špi�kovej hodiny križovatkou prechádza� 1 820 voz/h, 
resp. 1 881,0 j.v./h, v �ase popolud�ajšej špi�kovej hodiny 2 041 voz/h, resp. 2 115 j.v./h. 

Výsledné hodinové intenzity dopravy pre roky 2019, 2024 a 2039:  
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Prioritou riadenia dopravy na križovatke pomocou CSS bude koordinovaný dynamický režim, ktorý 
zabezpe�í maximálnu priepustnos� križovatky a sú�asne aj plynulos� dopravy po Rusínskej ul.  

Dynamický režim riadenia dopravy budú zabezpe�ova� dopravné senzory – kamerové detektory 
a tla�idlá pre chodcov.  

Riadenie dopravy bude realizované pomocou signálneho programu prostredníctvom vozidlových 
a chodeckých signálnych skupín, zatriedených do štyroch riadiacich fáz F1–F4. Fáza F1 je základnou fázou, 
v ktorej budú programované signály „Vo�no“ pre hlavné dopravné smery, fázy F2 – F4 sú riadiace fázy 
s funkciami výzvy, do programu budú zaradené len v prípade výzvy od príslušného dopravného senzora.  
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Kapacitné posúdenie križovatky sa v zmysle TP 102 musí vykona� na statický režim riadenia do-
pravy. Návrh poradia a skladby riadiacich fáz pre potrebu kapacitného posúdenia križovatky: 

�

Riadiaca fáza F1 je hlavnou riadiacou fázou, v nej sú aktivované signálne skupiny �!,	� ,	�+ a �-, 
ovládajúce svetelné návestidlá pre vozidlá v hlavných dopravných smeroch po Rusínskej ul. Vo fázach F2

– F4 sú aktivované ostatné signálne skupiny pre vozidlá a chodcov. 
Pre navrhnutú zostavu svetelných návestidiel a signálnych skupín boli vypo�ítané hodnoty medzi-

�asov. Pre ranné a popolud�ajšie špi�kové dopravné za�aženia v horizonte rokov 2019, 2024 a 2039 bol 
zostavený jednotný signálny plán P1/80s, ktorý bude následne kapacitne posúdený.   
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Technické podmienky TP 102 (pôvodné ozna�enie TP 16/2015) vychádzajú z HCM 2000/2010 
„Highway Capacity Manual“ (Dia�ni�ná kapacitná príru�ka) a z HBS 2001/2009 „Handbuch für die Bemes-
sung von Strassenverkehrsanlagen“ (Príru�ka pre dimenzovanie cestných dopravných zariadení), �o je 
prispôsobené HCM na európske podmienky.  

Pomocou TP 102 sa dimenzuje kapacita pozemných komunikácií a následne sa na základe výpo-
�tu navrhujú pozemné komunikácie. 

Kapacitu križovatky možno definova� ako maximálne množstvo vozidiel, ktoré križovatka prepustí 
za �asovú jednotku. Kapacitným posúdením zis�ujeme pre jednotlivé dopravné prúdy hodnotu stup�a 
kvality dopravného prúdu QSV, vyjadruje sa stup�ami ���� až �: 

Stupe� ����:  Vä�šina ú�astníkov dopravy môže prejs� križovatkou bez obmedzenia. �akacie doby 
sú ve�mi krátke. 

Stupe� �: Všetci ú�astníci dopravy, prichádzajúci v �ase �ervenej, môžu po�as nasledujúcej ze-
lenej pokra�ova� v jazde. �asy �akania sú krátke. 

Stupe� �: Vä�šina ú�astníkov dopravy prichádzajúcich po�as �ervenej môže po�as nasledujúcej 
zelenej pokra�ova� v jazde. �asy �akania sú vä�šie. Vozidlá vytvárajú nepatrné zostá-
vajúce kolóny na konci zelenej. 

Stupe� �: Vozidlá neustále vytvárajú zostávajúcu kolónu. �asy �akania všetkých ú�astníkov do-
pravy sú ve�ké. Pohyb dopravy je ešte stabilný. 

Stupe� �: Ú�astníci dopravy sa správajú ako súperi. Vozidlá vytvárajú postupne narastajúcu ko-
lónu. �asy �akania sú ve�mi dlhé. Dosiahla sa kapacita. 

Stupe� �: Dopyt je vä�ší ako kapacita. Vozidlá sa musia pred križovatkou posúva�. Kolóna ne-
ustále narastá. �asy �akania sú extrémne dlhé. Križovatka je pre�ažená. 

Hodnotenie kvality dopravného prúdu motorovej dopravy sa posudzuje na základe �asu �akania 
jednotlivých ú�astníkov dopravy. Nako�ko je to náhodná veli�ina, tento �as je rôzny, preto sa uvažuje s 
jeho priemernou hodnotou – ve�kos�ou stredného �asu �akania.  

Hrani�né hodnoty stredného �asu �akania pre ur�enie stup�a kvality dopravných prúdov QSV moto-
rových vozidiel: 

QSV 
Stredný �as 

�akania  [s] 

�	 ≤ 20 

�	 ≤ 35 

�	 ≤ 50 

	 ≤ 70 

�	 ≤ 100 

.	 > 100 

Podklady potrebné pre kapacitné posúdenie svetelne riadenej križovatky:  
 - smerodajné intenzity dopravy;  
 - riadiace fázy s potrebnými medzi�asmi na vytvorenie fázových prechodov;  
 - hodnoty saturovaných tokov na jednotlivých vstupných pruhoch. 
Pre kapacitný výpo�et musí by� pre každý dopravný prúd príslušný základný saturovaný tok (t. j. sa-

turovaný tok so štandardnými podmienkami) upravený korek�nými koeficientmi na saturovaný tok pre kon-
krétne dopravné podmienky. Jedná sa najmä o korek�ný koeficient zoh�ad�ujúci negatívny vplyv �ažkých 
vozidiel, kedy hodnota saturovaného toku klesá so stúpajúcim podielom �ažkých vozidiel a korek�ný koefi-
cient vplyvu polomeru odbo�ujúceho vozidla, kedy je v závislosti od ve�kosti polomeru odbo�ovania po�í-
tané s nižšími hodnotami saturovaného toku, ako pre vozidlá jazdiace priamo. 

V nasledujúcich tabu�kách, v ktorých sa jedná o úpravu hodnôt saturovaných tokov pre konkrétne 
dopravné podmienky, bude uvažované len s korek�nými koeficientmi vplyvu �ažkých vozidiel fSV. S ko-
rek�nými koeficientmi pre vplyv polomerov odbo�ujúcich vozidiel fR nebude v tabu�kách uvažované, na-
ko�ko všetky polomery odbo�ovania sú vä�šie ako 15,0 m. 
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V kapacitnom posúdení boli uvažované tieto polomery odbo�ovania R (výkres „Situácia“): 

Vjazd �� �� �� ��
Dopravný smer � � � � � � � �
Ozna�enie 	�� 	�� 	�� 	�� 	��� -- 	 �� -- 

Polomery odbo�ovania R [m] 20,1 29,5 20,1 22,7 20,1 -- 20,1 -- 

Smerodajné hodnoty dopravných podmienok bmassg a medzi�asov Tz boli stanovené z vyhodnote-
ných max. intenzít dopravy pre dve možné kombinácie poradia smerodajných signálnych skupín:  

Kombinácie poradia smerodajných vzájomne kolíznych signálnych skupín pre rannú špi�ku sú ma-
ximálne v r. 2024:  

1. 	! – 	� – 	  – 	� – (	!) intenzity [voz/h]: 563+1+4+3= "��� medzi�asy [s]: 4+4+4+3=�     
2. 	" – 	� – 	  – 	� – (	") intenzity [voz/h]: 279+49+4+3=335 � medzi�asy [s]: 2+5+4+6=17 
Smerodajné poradie pre rannú dopravnú špi�ku v r. 2019, 2024 a 2039: poradie ����.�
Kombinácie poradia smerodajných vzájomne kolíznych signálnych skupín pre popolud�ajšiu špi�ku sú 

maximálne v r. 2039:  
1. 	! – 	� – 	  – 	� – (	!) intenzity [voz/h]: 354+30+91+6=481 � medzi�asy [s]: 4+4+4+3=15    
2. 	" – 	� – 	  – 	� – (	") intenzity [voz/h]: 368+114+91+6= "#�� medzi�asy [s]: 2+5+4+6=�"
Smerodajné poradie pre popolud�ajšiu dopravnú špi�ku v r. 2019, 2024 a 2039: poradie �.�

Hrani�né hodnoty stredného �asu �akania pre ur�enie stup�a kvality dopravných prúdov QSV pohy-
bu chodcov: 

QSV
Stredný �as �akania [s] 

Jeden priechod Viac priechodov za sebou 
�	 ≤ 15 ≤ 20 

�	 ≤ 20 ≤ 25 

�	 ≤ 25 ≤ 30 

	 ≤ 30 ≤ 35 

�	 ≤ 35 ≤ 40 

.	 > 35 > 40 

+�!	 	 		�%���
�����	����	������
��	��	������	�
�����

Pri dimenzovaní d�žky priestoru na vzdutie vozidiel (kolónu) v predra	ovacom pruhu sa vychádza 
z tzv. maximálnej kolóny, ktorá sa vyskytuje v dopravnom prúde krátko po konci �asu �ervenej. Pretože 
po�et vozidiel v kolóne je náhodná veli�ina, ktorá sa od cyklu k cyklu mení, musí sa po�íta� s ur�itou bez-
pe�nos�ou prekro�enia d�žky kritickej kolóny. 

Dimenzovanie priestoru vzdutia vozidiel sa navrhuje pre rozhodujúcu hodinu dopravnej špi�ky. Pri 
tomto posudzovaní sa musí zoh�adni�: 

a) aby odbo�ujúce vozidlá nevytvorili kolónu v priebežných jazdných pruhoch, nako�ko by blokovali 
vjazd k týmto pruhom, 

b) aby sa jazdný pruh ur�ený na odbo�ovanie neblokoval vozidlami z priebežného jazdného pruhu 
a tak umož�oval vozidlám zaradi� sa do neho. 

V �ase normálnej intenzity premávky sa má vždy zabezpe�i� bezproblémový prejazd pre prípady 
a) a b). Avšak pri špi�kovej hodine je posta�ujúce pokia� je zabezpe�ený dostato�ný priestor pre odbo�u-
júce vozidlá (teda len prípad a)). 

Za normálnych okolností sa má pre dopravnú špi�ku zabezpe�i� 90%-ná pravdepodobnos� ne-
prekro�enia maximálnej d�žky kolóny (90%-ná kolóna na konci �erveného signálu). Vyššia bezpe�nos�
oproti prekro�eniu maximálnej kolóny si vyžaduje vytvorenie vä�šieho priestoru, ktorý sa však v praxi nie 
vždy darí zrealizova�. 

Dimenzovanie priestoru vzdutia sa vypo�íta na základe hodinových intenzít dopravy [voz/h]. Uva-
žuje sa s d�žkou vozidla 6 m (pri d�žke predra	ovacích pruhov treba bra� do úvahy zloženie dopravného 
prúdu). 
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Kapacitné posúdenie delených priechodov pre chodcov F1 – F4 v križovatke bolo vykonané tak 
pre rannú, ako aj pre popolud�ajšiu špi�kovú hodinu pre roky 2019, 2024 a 2039 z rovnakého signálneho 
plánu s pevnou d�žkou riadiaceho cyklu 80 s a s konštantnými d�žkami signálov „Vo�no“. Preto aj výsledné 
stupne kvality dopravných prúdov QSW sú identické tak pre rannú, ako aj pre popolud�ajšiu špi�ku v tých-
to rokoch. Kapacitné posúdenie je uvedené v tabu�ke: 

-�		 �����	

Predmetom riešenia bolo kapacitné posúdenie križovatky ul. Rusínska – Hobby Park Sek�ov navr-
hovanej k riadeniu dopravy cestnou svetelnou signalizáciou. Postup kapacitného posúdenia bol vykonaný 
v zmysle metodiky uvedenej v technických podmienkach TP 102 [3].  

Z výsledkov kapacitného posúdenia predmetnej križovatky pre �asové horizonty rokov 2019, 2024 
a 2039 možno vyvodi� nasledovné závery: 

- Kapacitné posúdenie predmetnej križovatky bolo vykonané pre pevnú d�žku riadiaceho cyklu 80 s 
a pre konštantné poradie riadiacich fáz a signálnych skupín, t.j. pre statický režim riadenia. V skuto�nosti 
bude doprava na križovatke riadená v koordinovanom dynamickom režime, v rámci ktorého sa bude ak-
tuálny signálny program pružne prispôsobova� intenzitám premávky v reálnom �ase a vjazdy do križovat-
ky z koordinovaných dopravných smerov budú plynulé bez zbyto�ných zastavení. 

- Z kapacitného posúdenia križovatky vyplýva, že navrhovaná križovatka po dopravnom napojení 
areálu Hobby Park Sek�ov v r. 2019 kapacitne vyhovie intenzitám dopravy s dostato�nou rezervou (stup-
ne kvality QSV � - �) pri priemernom strednom �ase �akania vozidiel 21,0 s (ranná špi�ka) a 21,1 s (po-
polud�ajšia špi�ka). Priaznivé sú aj potrebné d�žky priestoru pre vzdutie vozidiel na Rusínskej ul. (cesta 
I/20), na vjazde zo smeru od ul. Arm. gen. Svobodu 48 m a na vjazde zo smeru od centra 41 m. 

- Križovatka kapacitne vyhovie s dostato�nou rezervou aj pre dopravné za�aženia v r. 2024 a 2039 
(stupne kvality QSV ��- �) pri priemernom strednom �ase �akania vozidiel po�as rannej špi�ky 21,1 s (roky 
2024 a 2039), ako aj popolud�ajšej špi�ky 21,1 s (r. 2024) a 21,2 s (r. 2039). Priaznivé sú aj potrebné d�žky 
priestoru pre vzdutie vozidiel na Rusínskej ul., na vjazde od ul. Arm. gen. Svobodu 51 m a na vjazde od cen-
tra 41 m (r. 2024), resp. na vjazde od ul. Arm. gen. Svobodu 47 m a na vjazde od centra 40 m (r. 2039).  

- výpo�tom boli v posudzovaných rokoch preukázané tieto hodnoty stup�a kvality dopravných prúdov 
QSV a potrebné d�žky priestoru na vzdutie vozidiel v predra	ovacích pruhoch L: 
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Ozna�enie 

Ranná špi�ková hodina Popolud�ajšia špi�ková hodina 

Stupe� kvality 
QSV [-] 

Priestor na 
vzdutie L [m] 

Stupe� kvality 
QSV [-] 

Priestor na 
vzdutie L [m] 
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v Topo�nici, február 2018                                                                                    Vypracoval: Ing. �ubor Horal 


