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Rekonstrukcia beténovych vozoviek v Bratislavskom regione (1/62) W ‘ E M o S
103-00 Cesta I/62 v km 4,000 — 9,344

2 ZAKLADNE UDAJE (O OBJEKTE)

Cesta 1/62 Senec — Sladkovicovo — Sered’ v km 4,000 - 9,344 ma konStrukciu vozovky s cemento-
beténovym povrchom. Tato vozovka bola postavenda v rokoch 1967 a7z 1972 a cemento-beténovy
povrch vozovky vykazuje prieéne a pozdiZne nerovnosti, praskliny mensieho rozsahu a lokalne vytlky.
Tento stav vozovky nevyhovuje dopravnému zat'aZeniu, ako aj jazdnej rychlosti vozidiel.

Ucelom a cielom stavby je rekonStrukcia krytu existujicej cesty 1/62, kde bude nahradena stcasnd
cemento-betédnova vozovka Zivi¢nou konstrukciou.

Navrhované upravy krizovatiek so zriadenim novych odbocovacich pruhov vlavo budu realizované
v km 5,454 00 - kriZzovatka Kral'ova pri Senci a v km 7,464 40— krizovatka Novy Svet.

Upravy kriZovatiek bez zriadenia odboGovacich pruhov sa navrhuji vkm 6,766 00 — krizovatka
Jurajov dvor avjazd (9,261 20) avyjazd (km 9,147 60) z odpocivadla na KU. Uprava bude
pozostavat’ zo zriadenia novej vozovky a zhotovenia nového vodorovného a zvislého dopravného
znacenia.

Cesta 1/62 ma v rieSenom useku mnoZstvo vjazdov a vyjazdov na prilahlé pol'nohospodérske
pozemky, pol'né cesty a na sibeznu beténovi cestu (pévodna 1/62) po l'avej strane.

Sticastou rieSenia je tieZ umiestnenie protihlukovej steny, ktord je podrobne rozpracovana v objekte
330-00.

Na trase sa nenachddzaji mostné objekty.

3 PROJEKTOVE PODKLADY (PODKLADY Z KTORYCH SA VYCHADZALO)

e Geodetické zameranie vyhotovila firma GEOMAP, s. r. o., 01/2014. Polohopisny
a vySkopisny plan, inZinierske siete a stav CKN je v siradnicovom systéme S-JTSK. Presnost’
je dand strednou polohovou odchylkou my,=0,04 m vySkovad m;=0,06 m.

¢ Platné normy, predpisy a vzorové listy pre cestné stavby (najmia: STN 73 6101, 73 6102,
73 6110).

e Pracovné rokovania.

4 POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

Stavebny objekt 103-00 zacina v km 4,000 cesty 1/62. Koniec tdseku bude v km 9,344 cesty 1/62 na
hranici Bratislavského a Trnavského samospravneho kraja.

Celkovi rekonstruovana dizka trasy je 5 344 m.

Navrh smerového vedenia v ¢o najvicsej miere zohladiuje trasu existujicej komunikécie. PozdlZny
profil komunikécie je rieSeny vySkovou dpravou do cca 20 cm nad pdvodni niveletu cesty.

Podmienkou zo strany investora stavby bolo navrhniit’ rieSenie tak, aby bol dodrZany stcasny trvaly
zaber cesty 1/62.

Stcastou objektu je aj rekonstrukcia jestvujiceho odpoéivadla na KU vlavo. Odpoéivadlo bude pocas
stavby slizit’ ako zariadenie staveniska. Po skonceni stavby sa asfaltova vozovka odpocivadla vybura
a nahradi sa novou polotuhou vozovkou. Zeleii na odpocivadle sa ponechd. Stredovy ostrovéek zo
zelene sa od asfaltovej vozovky oddeli cestnym obrubnikom.
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Rekonstrukcia beténovych vozoviek v Bratislavskom regione (1/62)

103-00 Cesta 1/62 v km 4,000 — 9,344

2’ CEMOS

PrehPadné udaje objektu 103-00 Cesta 1/62 v km 4,000 - 9,344:

Kategoéria komunikacie C 11,5/80

Dizka trasy 5344 m

(ur€enej na Gpravu)

Smerové obluky - podl'a existujiiceho stavu Ruin = 415 m
Riax = 20 000 m
L= 0az 110 m

Pozdizny profil - podla existujiceho stavu sklon max. = 0,5 %
sklon min. = 0,0 %

Vyskové obliky - podla existujiceho stavu | Ry i = 5000 m
Ry, min = 5000 m

Prie¢ny sklon

- podrl'a existujiceho stavu

1,5 % - jednostranny v priamej
4,8 % - max. v klopeni

Sirkové usporiadanie:

- jazdné pruhy

- pridavny pruh

- vodiace prizky

- spevnend krajnica

- nespevnena krajnica
- za smerovym stipikom
- za zvodidlom
- pri protihlukovej stene

2x3,50m
3,50 m

0,25 m

1,50 m
0,50 m

0,25 m
0,75 m
min. 2,20 m

Jestvujica nespevnend krajnica cesty I/62 nema pre osadenie zvodidiel dostato¢nu §irku. V prevaznej
miere je tato $irka 0,50 — 0,75 m. Krajnica je zvetrand, zarastend tradvou a nema dostato¢nd inosnost’.
V podobnom stave su aj tdseky kde je v sicasnosti osadené zvodidlo. Z tychto dovodov sa navrhuje
nespevnend krajnica odstranit’ a nahradit’ sa novou, rozsirenou na potrebnd Sirku min. 1,25 m vSade
tam, kde bude umiestnené zvodidlo (minimalna $irka 0,75 m za licom zvodidla). Sirka 1,25 m bola
zvolena nakol’ko sa jednd o rekonstrukciu jestvujicej cesty. V miestach budovania protihlukovej steny
sa krajnica navrhuje v $irke min. 2,20 m. Dal§fm dévodom ndvrhu nespevnenej krajnice $irky 1,25 m
je dodrzanie jestvujucich trvalych zdberov cesty 1/62. Z dovodu ziZenia nespevnenej krajnice

2 w7

predpisuje projektant pracovné Sirky zvodidiel. Popis je uvedeny v kapitole 8.

Postup préc pre krajnicu, kde bude osadené ocel'ové zvodidlo je nasledovny:

. zhutnenie plane;

(o) WO I SO I

. osadenie zvodidiel.

. odstranenie nespevnenej krajnice aZ po ochranni vrstvu vozovky;

. rozprestretie a zhutnenie vrstvy Strkodrviny fr. 0/32 (drveny betén) hribky 0,40 m;
. dosypanie nespevnenej krajnice Strkodrvinou fr. 0/22 mm hribky 0,10 m;
. krajnica sa navrhuje zhotovit’ o 30 mm niZSie oproti spevnenej Krajnici

Technicka sprava
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Rekonstrukcia beténovych vozoviek v Bratislavskom regione (1/62) W ‘ E M o S
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Stuvisiace stavebné objekty:
330-00 Protihlukova stena vl'avo na ceste 1/62 v krizovatke Novy Svet

661-00 Ochrana vedeni oznamovacich kablov v kriZzovatke Kral'ova pri Senci

5 POPIS NAPOJENIA NA EXISTUJUCU CE§TNfJ SIET, PRISTUP NA
POZEMKY ROZDELENE STAVBOU A VAZBY NA EXISTUJUCE
INZINIERSKE SIETE

Cesta 1/62 predstavuje spojnicu medzi cestou I/61 v Senci (smer dialnica D1 a Bratislava)
arychlostnou cestou R1 (I/51, E5S71, E58) v smere na Sered, s pokra¢ovanim na Zvolen a Bansku
Bystricu. Cesta 1/62 je vedend rovinatym tzemim.

Cesta 1/62 od ZU v km 4,000 po KU v km 9,344 je dvojpruhovd komunikécia, kde irka komunikécie
je 10,5 m, ¢o zodpoveda kategérie C11,5/80.

Vkm 5,454 00 na nachddza stykova krizovatka Krdlova pri Senci s miestnou komunikéciou.
Navrhuje sa jej dprava, ktord spociva v zriadeni samostatného odbocovacieho pruhu vl'avo v smere zo
Sladkovitova. Sirka odbotovacieho pruhu sa navrhuje 3,5 m, deliaci priZok v $irke 0,25 m. Dizky
pruhov sa navrhuji nasledovne:

- vyradovaci dsek Li/2+Lv=125m
- spomalovaci usek Ld=45m
- Cakacfi dsek Lc =20 m.

V km 6,766 00 sa nachadza kriZovatka Jurajov dvor s miestnou komunikdciou do Casti obce Kralova
pri Senci. Stavebne sa ponechd v si¢asnom stave, upravi sa vodorovné a zvislé dopravné znacenie.

V km 7,464 40 sa nachddza stykova krizovatka Novy Svet s cestou 11I/062012 (pokracuje na Velky
Grob). Navrhuje sa jej dprava, ktord spociva v zriadeni samostatného odbocovacieho pruhu vlavo
v smere zo Senca. Sirka odbo¢ovacieho pruhu sa navrhuje 3,5 m, deliaci prizok v $irke 0,25 m. Dizky
pruhov sa navrhuji nasledovne:

- vyradovaci dsek Li/2+Lv=125m
- spomalovaci usek Ld=50m
- Cakacf usek Lc=20m.

Na konci tseku vl'avo sa nachddza vjazd (9,261 20) a vyjazd (km 9,147 60) z odpocivadla. Stavebne
sa ponechd v sicasnom stave, upravi sa vodorovné a zvislé dopravné znacenie.

Na ceste 1/62 sa nachadzaju vjazdy a vyjazdy na pril'ahlé pol'nohospodérske pozemky, pol'né cesty a
tesne pred koncom dseku vl'avo aj odpocivadlo.

.....

cesty 1/62 alebo sa zrealizuje rozsirenie krizovatky.

V zdujmovom uzemi sa nachddzaji inzinierske siete, ktorych polohu je potrebné pred zaciatkom
vystavby priestorovo vytycit'. InZinierske siete, ktoré budd v nevyhnutnom rozsahu prekladané, alebo
ochranované v ramci samostatnych objektov st popisané v kapitole 4.

6 UPRAVA REZIMU POVRCHOVYCH A PODZEMNYCH VOD
6.1 Podzemné vody

Podla vysledkov inzinierskogeologického prieskumu sa hladina podzemnej vody pohybuje na trovni
2,3 az 3,4 m, v zavislosti od nadmorskej vySky a hladiny tokov. Podzemn4 voda nie je agresivna na
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betén a jej agresivita na Zelezo je mierne zvySend Co znamend, Ze je potrebné Zelezné konStrukcie
chranit’ normdlnou izolaciou.

6.2 Povrchové vody

Celkovy systém odvodnenia zahfiia odvodnenie zemnej plane, vozovky, cestnych svahov a pril'ahlych
pozemkov.

Odvodnenie povrchu vozovky je rie§ené jej prie¢nym a pozdiznym sklonom. Zdkladny prie¢ny sklon
vozovky je strechovity 2 %, max. dostredny sklon je 4,8 %. Vody z povrchu cesty si vyvedené na
svah cestného telesa.

Pozdizny sklon jestvujicej vozovky je minimélny, jeho hodnota sa pohybuje od 0 % do 0,5 %.
Z ddvodu dodrzania jestvujucich trvalych zaberov cesty I/75 nie je moZné upravit’ niveletu na vyssie
pozdizne sklony. Tento nedostatony pozdizny sklon spdsobuje problémy s dodrzanim vysledného
sklonu v mieste prekldpania vozovky (v rozmedzi priecnych sklonov -0,5 % az +0,5 %). V tychto
usekoch sa na vozovke zhotovia prie¢ne ryhy pre lepSie odvadzanie dazd'ovej vody z povrchu cesty
1/62.

Vramci rekonStrukcie bude vykonané precistenie vSetkych dldzdenych aj zemnych priekop,
priepustov a vsakovacich Sachiet na trase. Toto preCistenie sa musi uskuto¢nit’ na zaciatku stavby. Po
precisteni bude potrebné geodeticky zamerat’ skutocné vysky a polohu priekop a priepustov. V stupni
PD DVP bude potom potrebné skontrolovat’ projektované vysky priekop a priepustov a pripadne ich
upravit’ podla vysledkov zamerania vycistenych priekop a priepustov. Pri pochddzkach na trase bola
na viacerych miestach overend existencia pdvodnych vsakovacich Sachiet ako aj dlazdenych priekop.
Povodné dlazdené priekopy nevykazovali znamky poSkodenia. Vsakovacie Sachty sa navrhujd
ponechat’ (chybajice poklopy sa nahradia novymi), vyc¢isti sa ich obsah a nahradi sa novou vrstvou
hrubého kamena. Po vycisteni celého odvodnovacieho systému (vsakovacie Sachty, priekopy
a priepusty) sa obnovi povodny systém odvodnenia.

Odvodnenie zemnej pline je rieSené jej prie¢nym a pozdiznym sklonom s vyvedenim na svah
cestného telesa. Dolezité je, aby pocCas vystavby bolo realizované prepojenie starej zemnej pliane
vozovky s novou a tym zabezpecené odvodnenie plane.

7 ZVLASTNE POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC A UDRZBU

Pred zaciatkom stavebnych prac je potrebné vytycit' trvaly zdber cesty 1/62, priestorovi polohu
existujucich inZinierskych sieti a ich ochranné pasma.

Pocas stavebnych prac je potrebné zabezpecit’ moznost’ vjazdu a vyjazdu z pril'ahlych pozemkov.

Realizicia celej stavby bude prebiehat’ za Ciastocného obmedzenia dopravy pre osobné autd a za
vylicenia tazkej ndkladnej dopravy, okrem dopravnej obsluhy.

Nakladna doprava

Tazkd nakladni dopravu navrhujeme obojsmerne presmerovat’:
e nadialnicu DI (Senec — Trnava);
e v kriZzovatke Trnava na rychlostnt cestu R1 (Trnava - Sered’ - Dolna Streda).

Osobna doprava

Rekonstrukcia cesty 1/62 pozostdva z dvoch etip vystavby:
eV siibehu s cestou I/62 je vedena pol'na beténova cesta od ZU km 4,0 po km 12,7, ktord sa
vyuZije pocas vystavby pre vedenie obchddzkovej trasy v jednom jazdnom pruhu (v smere do
Senca). Opacny smer do Sladkovi¢ova bude vedeny vo vol'nom jazdnom pruhu po ceste 1/62.
e Stibezna pol'nd beténova cesta sa pred spustenim obchadzkovej trasy po nej navrhuje upravit.
Uprava pozostdva z vyéistenia povrchu komunikdcie, odstrinenia popinavej vegeticie
z nespevnenej krajnice a Casti vozovky priliehajicej krajnici. OreZd sa aj stromy, ktoré
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zasahuju do prejazdného profilu komunikacie. Vyspravia sa aj vytlky a lokdlne nerovnosti. Na
vozovke sa zhotovi doGasné vodorovné dopravné znagenie a osadia sa smerové stipiky.

¢ Predmetny tsek bude rozdeleny na dve etapy vystavby. Prvi etapu vystavby navrhujeme od
zaciatku dseku km 4,00 - km 7,0 po krizovatku Jurajov dvor. V tomto mieste je moZznost
vyuzit' jestvujici zjazd na stibeZni polnii cestu. Druh4 etapa vystavby je od km 7,0 po KU
km 9,344. Na konci dseku stibezna pol'né cesta je vedena za jestvujicim odpocivadlom, preto
je znacne odsunuta od cesty 1/62. Navrhujeme zrealizovat' doCasny zjazd na stbeZnd polnu
cestu v km cca 9,9. V tomto tseku smerovanie polnej cesty je uz v tesnej blizkosti s cestou
1/62.

Okrem obchddzkovych trds navrhujeme vyuZivat' pre miestnu cielovi dopravu na ceste 1/62 docasnti
svetelnu signalizaciu.

Navrh docasného dopravného znacenia je spracovany v prilohe DSP C.2 POV a dopravné znacenie
pocas vystavby.

7.1 Podlozie vozovky (aktivna zona):

Je tvorené nesudrZznym zeminami, s tym Ze v sonde JS-1(KS-1) si zastipené pdvodné piescité
sedimenty a v sonddch JS-2 aJS-3(KS-2,3) st zastipené Strkopiesky ndsypového telesa. Piesky
zatried'ujeme podla STN 72 1001 k zemindm typu piesok siltovity S4 SM, tmavosivej farby, stredne
ulahnuty a7 ulahnuty. Konzistencie jemnozrnnej vyplne je tuha aZ pevna.

Na zéklade vykonaného inZinierskogeologického prieskumu moZno skonstatovat’ nasledovné
skutocnosti pre III. dsek na ceste 1/62 (km 4,000 - 9,344):
- Podlozie vozovky (aktivna zéna) je tvorené nestidrznymi zeminami typu fluvidlnych pieskov
a Strkopieskov povodnych nasypov. V zmysle klasifikdcie STN 72 1001 ich mézeme zatriedit
k zemindm typu S4 SM, G1 GW a G3 G-F. Z hl'adiska vhodnosti do podloZia vozovky podl'a
STN 73 6133 st piesCité zeminy podmienecne vhodné a Strkopiesky vhodné. Piescité zeminy
st namrzavé a material Strkopieskov je nenamfzavy.

- Vodny rezim v podloZi vozovky mdZeme charakterizovat’ ako penduldrny (nepriaznivy).

- Pomernd tnosnost’ zemin s prirodzenou vlhkostou CBR v podloZi vozovky je pre piescité
zeminy na urovni CBR = 14%. Ak zadefinujeme hodnotu CBR ako ndvrhovd, potom podla
TS 803 (obr. 5.1) zodpoveda danej hodnote CBR pri ndvrhovych podmienkach hodnota
navrhového modulu pruznosti Ep,n = 60 MPa. Pre material Strkopieskov doporucujeme
pouzit hodnotu ndvrhového modulu pruznosti z II. dseku.

Vzhladom na uvedené bude potrebné v udsekoch, kde je navrhnuté realizovanie celej novej
konstrukcie vozovky a v miestach rozsirenia komunikécie, realizovat’ vymenu podloZia v hribke min.
0,30 m. Pouzity bude recyklovany betdn, pripadne Strkodrvina fr. 32/63 s bunkovou Struktirou. Na
zemnu plan sa rozprestrie separacnd geotextilia.

V zmysle STN 73 6126 je potrebné na ceste triedy dopravného zataZenia I dosiahnut’ na konstrukénej
plani modul deformdcie Eger, = 90 MPa.

Zemné prace:

Navrhované rozsirenie cesty 1/62 sa navrhuje v priestore jestvujicich priekop, ktoré si pozdiz
jestvujicich komunikdcii. V mieste priekop sa navrhuje odstranit’ vrstva zeminy hribky 0,60 m oproti
jestvujucemu terénu. Vymena podlozia hr. 0,30 m sa navrhuje aj pod vybtranou jestvujicou
vozovkou. Nasledne sa na odkrytd vrstvu poloZi separa¢nd geotextilia (parametre: plosna hmotnost’
min. 370 g/m’, tahova hmotnost’ min. 20 kN/m). Na z4syp navrhujeme ndsypovy material plynulej
krivky zrnitosti, priemer zrna max. 7 cm, ktory bude hutneny vo dvoch vrstvach 4 0,30 m hladkym
valcom bez hutnenia. V pripade preukdzania nedostatocnych tnosnosti bude potrebné navrhnit
potrebné technické opatrenia.
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Uprava podloZia vozovky a plane zemného telesa:

Pre zabezpecenie prevadzkovej spdsobilosti a kvality navrhovanej vozovky je nutné upravit jej
podlozie vritane zemnej pldne tak, aby zodpovedalo poziadavkdm uvedenym v zdsadach pre
navrhovanie vozoviek. V hornej 50 cm vrstve ndsypu mozu byt pouZité len zeminy velmi vhodné
(STN 73 6133), s maximalnou objemovou hmotnostou vi¢sou ako 1,601 t/m’.

Vymena podlozia:

V miestach budovania dplne novej vozovky (na zaciatku dseku) sa navrhuje vymena podlozia. Té4to
vymena je navrhnutd v dosledku nedostatocnej tinosnosti podloZia. Navrhuje sa vymena podloZia
vrstvou recyklovaného beténu v bunkovej Struktire hr. 0,30 m (pri nedostatku recyklovaného beténu
pouzit’ SD fr. 32/63). Na podloZie sa poloZi separacna geotextilia s plo§nou hmotnost’ min. 370g/m” a
tahovou pevnost'ou min. 20kN/m.

7.2 Udrzba komunikéacie
Udrzba cesty bude spocivat’ okrem starostlivosti o povrch vozoviek, predovsetkym v starostlivom
udrziavani a Cisteni odvodiovacich zariadeni — uliénych vpustov, Zl'abov, priepustov, priekop,

vsakovacich jam a Sachiet. V pociatkoch bude potrebné venovat pozornost zachyteniu zelene na
svahoch cestného telesa.

8 CHARAKTERISTIKA A POPIS TECHNICKEHO RIESENIA CESTY
8.1 - z hladiska starostlivosti o Zivotné prostredie:
Od dodévatel’a stavby sa vSeobecne vyZaduje, aby minimalizoval negativne G¢inky vystavby na okolie

stavby.

Pred zahdjenim stavebnych prac je zhotovitel povinny vypracovat ,Program odpadového
hospodarstva® v zmysle prilohy ¢. 2 Vyhlasky MZP SR ¢. 283/2001/Z.z. o vykonani niektorych
ustanoveni zdkona o odpadoch.

V etape vystavby je mozné znecCistenie podzemnych vod v mieste pouZivania stavebnej techniky a v
blizkom okoli stavby pri manipulacii s ropnymi latkami. Ide o nepredvidatel'né, lokalne situicie, na
prevenciu ktorych je potrebné predchddzat’ dodrZiavanim bezpecnostnych pravidiel na stavbe.

8.2 - z hPadiska bezpecnosti cestnej premavky:

Z hladiska bezpecnosti dopravy sui v objekte 103-00 navrhnuté:

- zachytné bezpecnostné zariadenia — ocel'ové zvodidla,

- vodiace bezpe&nostné zariadenia - vodiace prizky, smerové stipiky,

- vodorovné z zvislé dopravné znacenie.
V objekte navrhnuté jednostranné ocelové zvodidla su urovne zachytenia N2 a H1.
Smerové stipiky:

—navrhovand vzdialenost”:

-V priamej a smerovych oblikoch > 1200 m po25m
-V smerovych oblikoch s polomerom 800 - 1200 m po 20 m
-V smerovom obliku s polomerom 415 m po 10 m

Vyska odraziek sa navrhuje 1,05 m, farba stipikov na cestnej ¢asti bude biela. V smere jazdy vpravo
maji dve oranZové odrazky, na Pavej strane odrazku bielu. Smerové stipiky budi osadzované tak, aby
boli umiestnené oproti sebe (v jednom priecnom reze). Rovnaky princip sa uplatni aj vtedy, ked” budd
oproti sebe osadzované smerové stipiky a nadstavce smerovych stipikov na ocelovych zvodidlach. Vo
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zvodniciach jednostrannych ocelovych zvodidiel sa okrem nadstavcov smerovych stipikov osadia aj
reflexné odrazky.

Zvodidla:

Jednostranné ocel'ové zvodidla s droviiou zachytenia min. N2 st navrhnuté z dovodu ochrany posadok
vozidiel pred ndrazom do prekazok, ktoré sa nachddzaji v blizkosti cesty I/75 (stromy, ocelové
konstrukcie reklamnych zariadeni, beténové stlpy a podobne).

Jednostranné ocelové zvodidld s uroviiou zachytenia min. H1 sd navrhnuté v miestach navrhovanej
protihlukovej steny, ktora nie je prisposobena ako zachytné zariadenie ako aj stibeZnej betonovej
cesty (byvala cesta 1/62).

Ukoncenie zvodidiel sa navrhuje kratkymi vyskovymi ndbehmi, ktoré si zapustené do nespevnenej
krajnice.

Ako ukoncenie zvodidlovej bariéry pred zaciatkom tseku vlavo sa navrhuje osadenie obojstranného
beténového zvodidla s droviiou zachytenia min. H2 dizky 28 m. Zvodidlo sa osadi priamo na
asfaltovi vozovku ako deliaci prvok medzi cestou /62 a pdvodnou beténovou cestou. Ukonéi sa
koncovym dielcom. Na spojenie s ocelovym zvodidlom bude slizit' prechodovy dielec beténového
zvodidla.

Vzhladom na stiesnené pomery z hl'adiska Sirkového usporiadania (aj v sdvislosti s poZiadavkou
realizdcie rekonstrukcie na cestnom pozemku) je navrhnutd Sirka nespevnenej krajnice 1,25 m. Této
krajnica limituje za licom zvodidla Sirku na 0,75 m. Ztohto ddévodu sa pouziju zvodidla pre

maximéalnu triedu oblasti pouZzitia W3 pre prisluSnd navrhovanu droven zachytenia (Wx=1,0 m).
Dopravné znacenie:

Stcastou projektu je ndvrh trvalého dopravného znacenia — zvislého a vodorovného. Navrhnuté
dopravné znacky a dopravné zariadenia su v silade s platnou pravnou dpravou. Ich vyobrazenie,
farebnost’ a grafickd uprava musia zodpovedat STN 01 8020/Z2 (Dopravné znacky na pozemnych
komunikécidch, Zmena 2, maj 2005) a vyhlaske ¢. 9/2009 Z. z. (a jej zmien a doplneni vyhldskou
130/2010 a 413/2010).

Navrhujeme pre osadenie znaciek pouzit' znacky zdkladnej velkosti podla STN 01 8020. Upevnenie
znadiek je navrhnuté na samostatnych stipikoch. Dopravné znadky musia byt umiestnené tak, aby
svojim obrysom nezasahovali do bezpecnostného odstupu, 50 cm od hrany obrubnika, resp. okraja
vozovky. Spodny okraj najniz$ie osadenej dopravnej znacky, alebo dodatkovej tabule musi byt vo
vyske min. 2,0 m nad obrubnikom. Navrhované vodorovné dopravné znacenie sa navrhuje vyhotovit
retroreflexnym plastovym dvojzlozkovym materidlom (s akustickym vyhotovenim). Dopravné
znacenie je spracované v prilohdch €.8.1 a 8.2 Situdcia trvalého dopravného znacenia.

Navrh prenosného dopravného znacenia je rieSeny pre prenosné kratkodobé pracovisko a ndsledne pre
rekonStrukciu cesty po dsekoch (etapich). PouZité prenosné dopravné znacky budud vyhotovené v
zakladnych rozmeroch a v reflexnej iprave. Docasné dopravné znacenie je sucastou prilohy

C.2 POV A DOPRAVNE ZNACENIE POCAS VYSTAVBY.

Retroreflexné dopravné gombiky:

Stcastou ndvrhu je aj pouZzitie retroreflexnych dopravnych gombikov bielej farby. Navrhujeme ich
nasledovne:

Pozdizna prerusovana &iara V2b:

- mimo obce do kazdej druhej medzery.
Pozdizna sivislé ¢iara Vla:

- vo vzdialenosti po 9 m.

V priestore kriZovatiek s odboGovacimi pruhmi sa navrhujii vyznait’ okrem pozdiZnej sivislej &iary aj
vodiace Ciary. Na oddelenie odbocovacieho pruhu od priebezného pruhu sa biele dopravné gombiky
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doplnaji dopravnymi gombikmi zelenej farby, ktoré sa umiestiiuji cca 2 m pred dopravné gombiky
bielej farby.

8.3 - z hPadiska bezpe¢nosti a ochrany zdravia pri praci a prevadzky stavebnych zariadeni
pocas vystavby:

Bezpec¢nost’ a ochrana zdravia pri praci sa musi riadit’ ,,Planom bezpecnosti a ochrany zdravia pri
praci®, ktory musi byt vypracovany zhotovitel'om stavby v zmysle Nariadenia vlady SR 396/2006 Z.z.
- o minimélnych bezpecnostnych a zdravotnych poziadavkach na stavenisko. Plan sa bude vztahovat
na pravnické osoby a fyzické osoby, ktoré budi zamestnavatelmi alebo samostatne zarobkovo
¢innymi osobami v zmysle Zakona NR SR 124/2006 Z.z. a budd v zmluvnom vzt'ahu so stavebnikom,
resp. hlavnym dodavatelom alebo sa nejakym inym zmluvnym spdsobom spolupodielat’ na stavbe
dodavkou prac.

Zamerom projektu ,,Planu bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci® bude zaistenie bezpecnej prace
vsetkych pracovnikov hlavného dodédvatela a jeho subdoddvatelov v priestore stavenisk, ako aj
ostatnych prevadzok okolo a zaistenie ochrany Zivotného prostredia pred nebezpecnymi javmi, ktoré
by mohli nastat’ v suvislosti s realizaciou projektu.

Bezpec¢nost’ a ochrana zdravia pri praci st spracované v rdmci projektu samostatnym dokumentom
v prilohe H. ,,Plan bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci.

9 KONSTRUKCIA VOZOVKY

Jestvujuica vozovka:

Podl’a vysledkov inZiniersko — geologického prieskumu a prieskumnych jadrovych vrtov na ceste 1/62
moZzno hodnotit’, Ze cementobeténova vozovka postavend v sedemdesiatych rokoch minulého storocia
bola postavend v nasledovnom zloZeni :

- na useku cesty I/62 vkm 4,000 — 9,344 z CB dosky hrubej najmenej 220 mm na
podklade zo Strkopiesku s medzivrstvou asfaltom obalovaného kameniva
(60 az 90 mm).

Na ceste 1/62 sa navrhuji nasledovné konstrukcie vozovky:

Skladba konstrukcie vozovky — s vyuzitim existujicej konstrukcie vozovky - polotuha vozovka
s homogenizovanou vrstvou recyklovanou za studena na mieste:

Asfaltovy koberec mastixovy modifik. SMA 11 O, 40 mm STN EN 13108-5
PMB 45/80-55, 1

Spojovaci postrek asfaltovy 0,5 kg/m*, PS, PMB STN 73 6129

Asfaltovy betén modifikovany AC161L, 70 mm STN EN 13108-1
PMB 45/80-55, 1

Spojovaci postrek asfaltovy 0,5 kg/m’, PS, PMB STN 73 6129

Asfaltovy betén ACp 22, 90-120 mm STN EN 13108-1
50/70, 1

Infiltrany postrek asfaltovy 0,8 kg/m’, P, B STN 73 6129

Homogenizovand vrstva HMG Csq 400 mm ZTKP

Strkopiesok (pdvodna vrstva vozovky) Sp 50-800 mm  STN 73 6126

Spolu: min. 650 mm
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Skladba konstrukcie vozovky — v miestach rozSirenia jazdnych pruhov v kriZzovatkach:

Asfaltovy koberec mastixovy modifik. SMA 11 O, 40 mm STN EN 13108-5
PMB 45/80-55, 1

Spojovaci postrek asfaltovy 0,5 kg/m’, PS, PMB STN 73 6129

Asfaltovy betén modifikovany AC161L, 70 mm  STN EN 13108-1
PMB 45/80-55, 1

Spojovaci postrek asfaltovy 0,5 kg/m*, PS, PMB STN 73 6129

Asfaltovy betén ACp 22, 90mm STN EN 13108-1
50/70, 1

Infiltrany postrek asfaltovy 0,8 kg/m’, P, B STN 73 6129

Cementom stmelena vrstva CBGM, Cs, 200mm  STN 73 6124-1
22-CEM III/B 32,5 N

Strkodrvina fr. 0/63 SD 63, Gc 220mm  STN 73 6126

Strkodrvina fr. 0/63 SD63,Gc min. I50mm STN 73 6126

Spolu: min. 770 mm

V miestach budovania nespevnenych krajnic a pri rozSirovani vozovky je potrebné nové Strkové
vrstvy (zemnu plan) realizovat’ s prepojenim na pdvodné Strkové vrstvy (zemnu plan) komunikacie
tak, aby bolo zabezpecené odvodnenie zemnej plane k svahom cestného telesa.

V miestach spojenia réznych typov vozoviek (napr. pri rozsirovani cesty 1/62 v mieste kriZovatiek
Krélova a Novy Svet, styk novej vozovky a frézovanej Casti a pod.) sa na styk tychto vozoviek poloZi
vystuznd geomreZa s prie¢nou a pozdiznou pevnostou v tahu min. 100 kN/m $irky 1,5 m. Vystuzna
geomreZa sa poloZi medzi obrusnd a loZnu vrstvu asfaltovej Casti vozovky.

Skladba konsStrukcie vozovky v miestach aplnej vymeny vozovky — nova polotuha vozovka:

Asfaltovy koberec mastixovy modifik. SMA 11 O, 40 mm STN EN 13108-5
PMB 45/80-55, 1

Spojovaci postrek asfaltovy 0,5 kg/m’, PS, PMB STN 73 6129

Asfaltovy betén modifikovany AC161L, 70 mm  STN EN 13108-1
PMB 45/80-55, 1

Spojovaci postrek asfaltovy 0,5 kg/m*, PS, PMB STN 73 6129

Asfaltovy betén ACp 22, 90mm STN EN 13108-1
50/70, 1

Infiltrany postrek asfaltovy 0,8 kg/m’, P, B STN 73 6129

Cementom stmelena vrstva CBGM, Csy, 200mm  STN 73 6124-1
22-CEM III/B 32,5 N

Strkodrvina fr. 0/63 SD63,Gc min.200mm STN 73 6126

Spolu: min. 600 mm

Skladba konstrukcie vozovky pre hospodarske zjazdy je navrhnuta nasledovnom zloZeni:

Zjazdy vpravo: km 5,383, km 7,377 40, km 8,236 50, km 9,138 60.

Zjazdy vlavo: km 5,383, km 6,772 30.

Zjazdy obojstranné: ~ km 7,806 50.

Asfaltovy betén AC 22,P,70/50,1 50mm STN EN 13108-1
Infiltraény postrek asfaltovy 0,8 kg/m’ PI,B STN 73 6129
Strkodrvina fr. 0/63 SD 63, Ge 150mm  STN 73 6126
Strkodrvina fr. 0/63 SD 63, Ge 150 mm STN 73 6126
Spolu: min. 350 mm
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Frézovanie vozovky:

V tiseku cesty 1/62 pred zaGiatkom tseku v dizke 100 m sa najprv zrealizuje frézovanie jestvujiicich
asfaltovych vrstiev v hr. 10 cm a nésledne bude poloZeny novy asfaltovy kryt v skladbe:

Asfaltovy betén modifikovany SMA 11 O, 40 mm STN EN 13108-5
PMB 45/80-55, 1

Spojovaci postrek asfaltovy 0,5 kg/m*, PS, PMB STN 73 6129

Asfaltovy betén AC16L, 70 mm STN EN 13108-1
PMB 45/80-55, 1

Spojovaci postrek asfaltovy 0,5kg/m* PS, PMB STN 73 6129

Spolu: 100 mm

10 BILANCIA HUMUSU A ZEMINY S UVEDENIM MANIPULACIE S NIMI

Zemné prace budi pozostivat' z oddrnovania cestnych svahov vhr. 0,10 m, vycistenia priekop,
frézovania vozovky, homogenizovania beténovych vrstiev vozovky, birania vozovky a Casti zjazdov,
vykopovych a nasypovych prac v mieste rozsireni krizovatiek, vykopov jestvujicej nespevnenej
krajnice, jej opatovného dosypania a svahovania ndsypov a zarezov.

Nasypovy materidl bude dovdZzany zo zemnika, CiastoCne sa pouZije aj prebyto¢ny materidl
z vybtiranej beténovej vozovky.

Vhodnost' vykopovej zeminy pre spidtné pouZitie do nasypu je potrebné posudit zodpovednym
geol6gom stavby. Nevhodnd vykopova zemina a ziskany drn zo svahov cestného telesa bude odvezena
a uloZend na najblizSej skladke odpadu. Pri drne sa jednd o zeminu znecistend posypovymi solami
a inertnym materidlom zo zimného posypu (zo svahov cestného telesa a priekop).

Odfrézované a vyburané asfalty, betony a dlazbu je mozné recyklovat'.
Predpokladané mozné zdroje materidlov:
Nésyp: 1 - uvazuje sa pouzit’ prebytocny vykop po tprave;

2 - Strkovisko - ALAS Slovakia, s. r. 0. vo Velkom Grobe.

V Bratislave 01/2014 Vypracoval:  Ing. Juraj Smigura
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