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1. Uvod

V zmysle plnenia objednavky ,Dopravno — kapacitné posudenie krizovatiek ,Polyfunkény
dom Na luke* v MC Dubravka v Bratislave medzi ATS plus a.s. Bratislava ako objednavate-
lom a DOTIS Consultom, s.r.o. ako zhotovitefom, zhotovitel spracoval samostatnu doprav-
no—inziniersku $tudiu v oblasti dopravného inzinierstva a dopravného planovania.

Predkladana Studia je spracovana v zmysle platnej metodiky [1.] ,Dopravno—kapacitného po-
sudzovania vplyvov velkych investiCnych projektov® spracovanej Oddelenim dopravného
planovania a riadenia dopravy, Magistratu hlavného mesta SR Bratislavy, [2.], TP 102 ,Vy-
pocCet kapacity pozemnych komunikacii a ich zariadeni“, MDPT SR z roku 2015 a v zneni
novSich verzii a STN 736110/Z1, Z2 Projektovanie miestnych komunikacii — Zmena 1 [3.]
aZmena 2 [4.]. Rozsah analyzy a posudenia rieSeného Uzemia sa posudzoval s navrhom
organizacie dopravy vplyvom investicného zameru na rieSenom uzemi s vyuzitim hromad-
nych garazi.

Na zaklade pripravovanej investiénej vystavby ,Polyfunkény dom Na luke* v MC Dubravka sa
na rieSenom Uzemi posudili dopravné naroky na novovzniknuté dopravné situacie, ako aj
dopady na existujucu siet mestskych komunikacii a existujucu siet dotknutych krizovatiek.

V ramci trvalo udrzatelného rozvoja automobilovej dopravy v meste Bratislava sa prihliadalo
na zabezpecenie pozadovanej kvality Zivota pre suCasné generacie bez zasadného obme-
dzenia rozvoja generacii buducich.

Ciefom predkladanej Studie je posudenie vymedzeného Uzemia s postupnym zatazovanim
intenzity dopravy, ktoré sa rieSilo v scenaroch zatazZenia dopravy v rbznych ¢asovych hori-
zontoch rokov 2016 (suCasny stav), stav bez a s investiciou vroku 2021 a rok 2031
s investiciou.

2. Analyza suc¢asného stavu — podklady a predpoklady na modelova-
nie dopravy

Na potreby modelovania dopravy v rieSenom Uzemi sa vykonal kratkodoby manualny do-
pravny prieskum automobilovej dopravy na krizovatkach (pozri kapitolu 13) na zaklade do-
hody s Magistratom pre investiciu s cca 600 parkovacich miest. Dopravny prieskum sa konal
dria 27.09.2016 (utorok) v ¢ase od 06:00 — 12:00 h dopoludnia a od 13:00 — 19:00 h popo-
ludni na tychto krizovatkach (SRK — svetelne riadena krizovatka, NK — neriadena krizovatka):
- SRK Repa&ského - Saratovska - Drobného,

- SRK Janka Alexyho - Saratovska,

- SRK Lamadska cesta,

- NK Repasského - Pod zahradami,

- NK M.Schneidra Trnavského — Svantnerova,

- NK M.Schneidra Trnavského — Bagarova,

- NKJanka Alexyho — Bagarova,

- NK Janka Alexyho — Na vratkach,

- NK Janka Alexyho — privadzac D1,

- OK Pod zahradami.

V Case od 26.09.2016 do 13.11.2016 sa na reze Saratovska v priestore medzi SRK Alexyho
a SRK Repa8ského vykonalo overovacie meranie s automatickym scitanim dopravy
v realnom Case s cielom overit presnost manualneho prieskumu a urcit, €o najlepsie Spicko-
vu hodinovu intenzitu dopravy pre dopoludnie a popoludnie.

Na porovnanie kvality vysledkov boli tieto hodnoty z prieskumu porovnané s databazou prie-
skumov spolo€nosti DOTIS Consult z rovnakych krizovatiek z predchadzajucich rokov.
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Vysledky krizovatkovych prieskumov sa vyhodnotili a su sucCastou dopravnej Studie
s rozdelenim na dopoludnajSiu, popoludnajsiu Spicku, 6-h bloky a 12 h interval (pozri prilo-
hu).

Z hladiska rozvoja dopravno-komunikaénych a prevadzkovych vazieb a napojenia uzemia
rieSenej lokality na mestsku cestnu siet je urCujuca komunikacia Saratovska (zbernad komu-
nikacia funkcnej triedy B2).

Obrazok 1 - Stanovistia dopravného prieskumu

Legenda:

[ ] manualny dopravny prieskum

[ ) automatické scitanie dopravy

2.1. Vysledky prieskumu

Spracovanie zaznamenanych udajov dopravného prieskumu je v samostatnej prilohe
pre kazdu krizovatku a $piékova hodinova intenzita dopravy (SHID) na posudzovanie
a modelovanie dopravy, ktora sa pouzila je rovnaka a to podla maximalne zatazenej krizo-
vatky sledovaného Uzemia: rano (AM) 07:30 — 08:30 h a popoludni (PM) v ¢ase 16:25 —
17:25 h.

Pre porovnanie kvality manualneho dopravného prieskumu sa v sledovanom uzemi vykonalo
meranie pomocou automatického scitania dopravy v Case 26.9. — 13.11.2016, ktorého vy-
sledky sluzili na overenie $pickovej hodinovej intenzity z kratkodobého manualneho doprav-
ného prieskumu.
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Obrazok 2 — Priebeh dennej intenzity dopravy pre deii dopravného prieskumu, okamzitych rychlosti a ¢asovaych medzier

PRIEBEH INTENZITY DOPRAVY, OKAMZITEJ RYCHLOSTI A CASOVEJ MEDZERY
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PRIEBEH INTENZITY DOPRAVY, OKAMZITEJ RYCHLOSTI A CASOVEJ MEDZERY
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Obrazok 3 - Priebeh dennej intenzity dopravy pre deii dopravného prieskumu so skladbou dpuravného pradu a okamzitych rychlosti
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Obrazok 4 — Priebeh dennej intenzity dopravy pre celé sledované obdobie, okamzitych rychlosti a éasovaych medzier

DENNY PRIEBEH INTENZITY DOPRAVY, OKAMZITEJ RYCHLOSTI A CASOVEJ MEDZERY
stanoviste: Saratovska - priside - smer centru od: 269. 2016  do: 1311. 2016

Estan.: 1- vonkaj$ipruh 2- vnitorny pruh
PRIEBEH INTENZITY DOPRAVY

M = 4533 M,= 5247 M= 9780  [voz/24h]
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Obrazok 5 - Priebeh dennej intenzity pre celé sledované obdobie a priemerné hodnoty celého bodobia, pracovnych a vikendovych dni

1-  vonkajsipruh
SHD-A 588 voz/h SHD-P 455 voz/h DHMAX 5366 voz/24h
SHD-A-2909 546 voz/h SHD-P-2909 387 vozih DI2909 5112 vozi24h
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2- vnatorny pruh

SHD-A 637 vozh SHD-P 638 voz/h DFMAX 6391 voz/24h
SHID-A-2909 533 voz/h SHID-P-2909 466 voz/h D-2909 5874  voz/24h
SHD-AQ 432 vozih $HD-PO 393 voz/h PDI 5247 voz/24h
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SHID-A 1207 voz/h SHID-P 927 vozih DHMAX 11513 voz/24h
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2-  vnatorny pruh
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3. Zasady modelovania rieSeného Uzemia

Dopravny model sa vykonal na SpiCkovu hodinovu intenzitu dopravy pre
a popoludnie na rok 2016 (pozri obrazok 2 a 3).

dopoludnie
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Vykonal sa prepocet na roky 2021 a 2031, ako aj prerozdelenie dopravy od novych investicii
podla metodiky Magistratu hl. mesta SR Bratislava [1.] a dopravno—kapacitného posudenia
krizovatiek - TP 102 [2.].

Magistrat hlavného mesta SR Bratislava poZadoval spracovat scenare (pozri kap. 9.)
pre dopravno - kapacitné posudenie (dalej ,DKP*“) na ¢asovy horizont celého planovaného
zameru investicii do prevadzky v r. 2021 a vo vyhladovom r. 2031.

Spracované boli tieto scenare:

1. Scenar 1: rok 2016 dopravny model spracovany podla vysledkov dopravného priesku-
mu,

2. Scenar 2.: rok 2021 bez investicie ,Polyfunkény dom NA LUKE* v MC Dubravka v Brati-
slave so zapracovanymi investiciami podla tabufky &.1

3. Scenar 3.: rok 2021 s investiciou ,Polyfunkény dom NA LUKE*“ v MC Dubravka v Brati-
slave so zapracovanymi investiciami podla tabulky ¢.1,

4. Scenar 4.: rok 2031 s investiciou ,Polyfunkény dom NA LUKE“ v MC Dubravka v Brati-
slave so zapracovanymi investiciami podla tabulky &.2,

5. Scenar 5.: rok 2031 s investiciou ,Polyfunkény dom NA LUKE“ v MC Dubravka v Brati-
slave so zapracovanymi investiciami podla tabulky &.2.

Magistrat hlavného mesta SR Bratislava suhlasil s navrhnutym ploSnym rozsahom uzemia
pre dopravny prieskum, ale poZadoval v pripade, Ze pritazenie novou dopravou v krizovat-
kach SirSieho uzemia prevysi 5 % zakladnej intenzity dopravy, aby sa DKP spracovalo aj
pre tieto krizovatky.

Magistrat hlavného mesta SR Bratislava dalej pozadoval zapracovat v dopravno-kapacithnom
investicie, ktoré su uvedené v prilohe 10.

3.1. Vypocet parkovacich miest

Investor poskytol polty parkovacich miest spracovanych podla vypoc&tu narokov statickej do-
pravy podla STN 73 6101/Z2, kap. 16. Vypocet nového pritazenia dopravy sa vykonal podla
metodiky [1.].

Tabulka 1 uvadza hodnoty prijazdov a odjazdov podla pripravovanych ,ostatnych® investicii
s rokom otvorenia pre scenare 2 az 4.

Zmenili sa naroky na staticki dopravu pre Sinecnicovy vrch, nakolko podfa rokovania inves-
tora investicie VW 5 a JiT Opletalova so starostom MC DNV sa zmenil projekt Slnecnicovy
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vrch na zastavbu typu rodinnych domov o pocte 140 domov, ¢o predstavuje podla STN
736110/Z1 a Z2 308 parkovacich miest.

Tabulka 1 - Prijazdy a odjazdy vozidiel podla investicie s rokom otvorenia — pre scenar 2 az 4

AM PM
investicia pgfﬂet Prijazd Odjazd Prijazd Odjazd
(%) (voz/h) (%) (voz/h) (%) (voz/h) (%) (voz/h)

Sant resort 245 9,0 26 25,0 68 24,5 61 10,4 19
TIOP 353 35,0 124 3,5 13 32,1 114 0,6 3

Dubravéice 1303 9,0 118 25,0 326 24,5 320 10,4 136
Pod zahradami 240 27 64 55 36
PK Saratovska (hasici) 198 9,0 18 25,0 50 24,5 49 10,4 21
Najomné byty Pri krizi 98 9,0 9 25,0 25 24,5 25 10,4 11
Sinecnicovy vrch 308 9,0 28 25,0 77 24,5 76 10,4 33
BD Laskonka 1 88 9,0 8 25,0 22 24,5 22 10,4 10
BD Laskonka 2 122 9,0 11 25,0 31 24,5 30 10,4 13
Dubrawa 404 9,0 37 25,0 101 24,5 99 10,4 43
Susedna investicia 425 51 102 107 51
Investicia ATS PLUS 131 20 38 38* (40) 27
Spolu 3915 477 917 %%%* 403

38* posledny aktualny stav vypo¢tu novogenerovanej intenzity dopravy (40 vy$si navrh)

Vo vypodte statickej dopravy parkovacich miest pre investiciu ,Polyfunkény dom NA LUKE* v
MC Dubravka v Bratislave sa pre funkciu trvalé a prechodné byvanie pouzili rovnaké koefi-
cienty z dovodu dosiahnutia maximalneho pritaZzenia novo generovanej dopravy na sledova-
nej sieti pozemnych komunikacii.

uvadza potrebny pocet parkovacich miest podla funkcie pre investiciu ,Polyfunkény dom NA
LUKE" V MC Dubravka v Bratislave podla podkladov investora.

Celkovy pocet novych parkovacich miest pre ostatné ,investicie“ je 131.

k 22.05.2017
AM PM
investicia pgﬁjt Prijazd Odjazd Prijazd Odjazd
(%) (voz/h) (%) (voz/h) (%) (voz/h) (%) (voz/h)

byty

1-,2- 57 9,0 6 25,0 15 24,5 14 10,4 6
3- 22,5 9,0 3 25,0 6 24,5 6 10,4 3
4-i 4 9,0 1 25,0 1 24,5 1 10,4 1
navstevy 8,4 9,0 1 25,0 3 24,5 3 10,4 1
spolu 92 11 25 24 11
ubyt - zam 1 15,0 1 10,0 1 10,0 1 10,0 1
ubyt 28 9,0 3 25,0 7 24,5 7 30,0 9
ubyt - navstevy 2,9 9,0 1 25,0 1 24,5 1 19,2 1
sluzby -zam 1 15,0 1 10,0 1 24,5 1 19,2 1
sluzby -navstevy 3 27,5 1 23,5 1 55,8 2 52,4 2
kaviaren - zam 1 15,0 1 10,0 1 24,5 1 19,2 1
kaviaren - navstevy 2 15,0 1 10,0 1 30,0 1 19,2 1
spolu 131 20 38 38 27

38" posledny aktualny stav vypoctu novogenerovanej intenzity dopravy (40 vy3$i navrh)

Tabulka 2 — Prijazdy a odjazdy vozidiel pre investiciu ATS PLUS v MC Dubravka v Bratislave a pozadovanych investicii — stav

Na zaklade spracovanych scenarov sa v dalSom kroku vykonalo posudenie riadenych — ne-
riadenych krizovatiek podra [2.].

3.2.

Scenare dopravného modelovania

Na potreby preukazania vplyvu jednotlivych investicii v rieSenom Uzemi sa spracovali scena-
re podla prepoctov pouzitych rastovych koeficientov z metodiky [1.] a zapracovanim narokov
na staticku dopravu vyvolanu novymi investiciami.
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3.2.1. Scenar 1.: rok 2016 - sucasny stav

Scenar 2016 znazornuje prerozdelenie dopravy na zaklade vykonaného dopraného priesku-
mu automobilovej dopravy na sledovanom uzemi (Obrazok 7 a Obrazok 8).

3.2.2. Scenar 2.: rok 2021 bez investicie (2021Bl)

Scenar pre rok 2021 znazorfiuje prerozdelenie zakladnej dopravy, ostatnej dopravy bez in-
vesticie ,Polyfunkény dom Na luke* v MC Dubravke v Bratislave (Obrazok 9 a Obrazok 10).

3.2.3. Scenar 3.: rok 2021 s investiciou (2021SI)

Scenar pre rok 2021 znazornuje prerozdelenie zakladnej dopravy, ostatnej dopravy
a s novou dopravou od investicie ,Polyfunkény dom Na luke“ v MC Dubravka v Bratislave
(Obrazok 11 a Obrazok 12 ).

3.2.4. Scenar 4.: rok 2031 s investiciou (2031Sl)

Scenar pre rok 2031 znazoriuje prerozdelenie zakladnej dopravy ostatnej novej dopravy
a s novou dopravy od investicie ,Polyfunkény dom Na luke* v MC Dubravka v Bratislave
(Obrazok 13 a Obrazok 14).

3.3. Porovnanie vysledkov dopravného prieskumu a dopravného modelu

Pre spravnost zakladného dopravného modelu, pre rok 2016 na dopoludfiajsiu
a popoludnajsiu SHID, sa vykonalo porovnanie hodnét na krizovatkach sledovaného tzemia
(Tabulka 3 a Tabulka 4). Rozdiel medzi dopravnym prieskumom a dopravnym modelom
moZzno povazovat za zanedbatelny.

Tabul'ka 3 — Porovnanie vysledkov dopravného prieskumu a dopravného modelu na krizovatkach pre rok 2016

AM PM

VvStup PRIESKUM MODEL ROZDIEL | ROZDIEL | PRIESKUM | MODEL ROZDIEL | ROZDIEL

(voz/h) (voz/h) (voz/h) (%) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (%)
Alexyho - Bagarova 1521 1512 -9 -0,59 1354 1354 0 0,00
Alexyho 2936 2932 4 0,14 2742 2742 0 0,00
Bagarova 3051 3055 -4 -0,13 2594 2600 -6 -0,23
Drobného 2740 2747 -7 -0,26 2437 2436 1 0,04
Santnerova 2694 2694 0 0,00 2161 2161 0 0,00
Lamacska 2012 2012 0 0,00 1969 1969 0 0,00
OK Pod zahradami 524 525 -1 -0,19 407 408 -1 -0,25

Tabulka 4 — Podiel novo generovanej dopravy od investicie ,,Polyfunkény dom NA LUKE“ V MC Dubravka v Bratislave v MC Dubravka
v Bratislave roky 2021 a 2031

Alexyho-Bagarova 2021 2031
AM PM AM PM
vstup Mhove M Podiel Mnove M Podiel Mnove M Podiel Mnove M Podiel
(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
Alexyho (od Saratovskej) 16 765 2,09 7 467 1,50 16 834 1,92 7 511 1,37
Alexyho (od Lamadskej) 4 705 0,57 5 1122 0,45 4 774 0,52 5 1227 0,41
Bagarova 0 517 0,00 0 286 0,00 62 572 10,84 26 315 8,25
Na vratkach 0 258 0,00 0 130 0,00 62 286 21,68 26 144 18,06
Spolu 20 1987 1,01 12 1875 0,64 82 2180 3,76 38 2053 1,85
Alexyho 2021 2031
AM PM AM PM
vstup Miove M Podiel Mhove M Podiel Mnove M Podiel Mnove M Podiel
(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
Pri krizi 4 1679 0,24 23 1370 1,68 4 1830 0,22 23 1474 1,56
Pod zahradami 31 350 8,86 12 185 6,49 31 376 8,24 12 197 6,09
Harmincova 7 1275 0,55 9 1564 0,58 7 1394 0,50 9 1704 0,53
Alexyho 7 585 1,20 7 727 0,96 7 636 1,10 7 786 0,89
Spolu 49 3889 1,26 51 3846 1,33 49 4236 1,16 51 4161 1,23
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Bagarova 2021 2031
AM PM AM PM
vstup Mnové M Podiel | Mnové M Podiel | Mnové M Podiel | Mnové M Podiel
(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
Pri krizi 13 1889 0,69 5 1159 0,43 13 2070 0,63 5 1261 0,40
Hanulova 0 150 0,00 0 89 0,00 0 166 0,00 0 98 0,00
Harmincova 7 1453 0,48 9 1791 0,50 7 1592 0,44 9 1958 0,46
Bagarova 0 187 0,00 0 243 0,00 0 205 0,00 0 266 0,00
Spolu 20 3679 0,54 14 3282 0,43 20 4033 0,50 14 3583 0,39
Drobného 2021 2031
AM PM AM PM
vstup Mhove M Podiel Mnove M Podiel Mnove M Podiel Mnove M Podiel
(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
Pri krizi 0 1368 0,00 21 1393 1,51 0 1474 0,00 21 1484 1,42
Repasdského 4 850 0,47 13 381 3,41 4 717 0,56 13 418 3,11
Harmincova 0 1201 0,00 0 1548 0,00 0 1303 0,00 0 1958 0,00
Drobného 2 374 0,53 2 287 0,70 2 410 0,49 2 316 0,63
Spolu 6 3793 0,16 36 3609 1,00 6 3904 0,15 36 4176 0,86
Santnerova 2021 2031
AM PM AM PM
vstup Mhove M Podiel Mrove M Podiel Mnove M Podiel Mnove M Podiel
(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
Pri krizi 13 1463 0,89 5 1109 0,45 13 1596 0,81 5 1204 0,42
Santnerova 0 543 0,00 0 169 0,00 0 603 0,00 0 187 0,00
Harmincova 7 1277 0,55 9 1536 0,59 7 1396 0,50 9 1672 0,54
Spolu 20 3283 0,61 14 2814 0,50 20 3595 0,56 14 3063 0,46
Lamacska 2021 2031
AM PM AM PM
vstup Mhove M Podiel Mrove M Podiel Mnove M Podiel Mnove M Podiel
(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
Lama¢ 0 621 0,00 0 596 0,00 0 691 0,00 0 664 0,00
Alexyho 6 434 1,38 17 342 4,97 6 481 1,25 20 378 5,29
TESCO 6 1055 0,57 17 938 1,81 6 1172 0,51 20 1042 1,92
Spolu 12 2110 0,57 34 1876 1,81 12 2344 0,51 40 2084 1,92
OK Pod zdhradami 2021 2031
AM PM AM PM
vstup Mnove M Podiel Mhove M Podiel Mhove M Podiel Mrove M Podiel
(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
Pod zahradami 1 197 0,51 0 102 0,00 1 209 0,48 0 108 0,00
Kostol 0 15 0,00 0 14 0,00 0 16 0,00 0 15 0,00
Alexyho 18 576 3,13 40 540 7,41 18 626 2,88 40 580 6,90
PZ 33 126 26,19 12 23 52,17 33 127 25,98 12 24 50,00
Spolu 52 914 5,69 52 679 7,66 52 978 5,32 52 727 7,15
PZ RepaSského 2021 2031
AM PM AM PM
vstup Mhove M Podiel Mnove M Podiel Mnove M Podiel Mnove M Podiel
(voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%) (voz/h) | (voz/h) (%)
Repasdského 0 361 0,00 0 243 0,00 0 399 0,00 0 268 0,00
Pod zahradami 4 176 2,27 13 103 12,62 4 194 2,06 13 113 11,50
Saratovska 0 203 0,00 0 266 0,00 0 221 0,00 0 286 0,00
Spolu 4 740 0,54 13 612 2,12 4 814 0,49 13 667 1,95
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Obrazok 7 — Scenar 1 — Spiékova hodinova intenzita dopravy — dopoludnie (voz/h) — rok 2016

zakladna intenzita osobnej dopravy (voz/h)
zakladna intenzita nakladnej dopravy (voz/h)

z dévodu vacsej prehladnosti je intenzita dopravy na D1 vypustena
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Obrazok 8 — Scenar 1 — Spiékova hodinova intenzita dopravy — popoludnie (voz/h) — rok 2016
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B

zakladna intenzita osobnej dopravy (voz/h)
zakladna intenzita nakladnej dopravy (voz/h)

z dévodu vacésej prehladnosti je intenzita dopravy na D1 vypustena

15



DOTIS Dopravno — kapacitné posudenie krizovatiek
””!!! Consal »Polyfunkény dom Na luke*“ v MC Dubravka

Obrazok 9 — Scenar 2 — Spi¢kova hodinova intenzita dopravy — dopoludnie (voz/h) — rok 2021 investicie (2021B1)

zakladna intenzita osobnej dopravy (voz/h)
zakladna intenzita nakladnej dopravy (voz/h)
intenzita osobnej dopravy od ostatnych novych investicii (voz/h)

z dévodu vacsej prehladnosti je intenzita dopravy na D1 vypustena
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Consult 5,10,

Obrazok 10 — Scenar 2 — Spiékova hodinova intenzita dopravy — popoludnie (voz/h) — rok 2021 investicie (2021BlI)

zakladna intenzita osobnej dopravy (voz/h)
zakladna intenzita nakladnej dopravy (voz/h)
intenzita osobnej dopravy od ostatnych novych investicii (voz/h)

z dévodu vacsej prehladnosti je intenzita dopravy na D1 vypustena
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Wi Consult 5.0,

Obrazok 11 — Scenar 3 — Spickova hodinova intenzita dopravy — dopoludnie (voz/h) — rok 2021SI s investiciou (2021SI)
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zakladna intenzita osobnej dopravy (voz/h)

zakladna intenzita nakladnej dopravy (voz/h)
intenzita osobnej dopravy od ostatnych novych investicii (voz/h)
intenzita dopravy od investicie ,,Polyfunény dom Na luke“ (voz/h)

z dévodu vacsej prehladnosti je intenzita dopravy na D1 vypustena
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Consult 5,10,

Obrazok 12 — Scenar 3 — Spickova hodinova intenzita dopravy — popoludnie (voz/h) — rok 2021SI s investiciou (2021SI)
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zakladna intenzita osobnej dopravy (voz/h)

zakladna intenzita nakladnej dopravy (voz/h)
intenzita osobnej dopravy od ostatnych novych investicii (voz/h)
intenzita dopravy od investicie ,,Polyfunény dom Na luke“ (voz/h)

z dévodu vacésej prehladnosti je intenzita dopravy na D1 vypustena
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Wi Consult 5.0,

Obrazok 13 — Scenar 4 — Spickova hodinova intenzita dopravy — dopoludnie (voz/h) — rok 2031SI s investiciou (2031SI)

zakladna intenzita osobnej dopravy (voz/h)

zakladna intenzita nakladnej dopravy (voz/h)
intenzita osobnej dopravy od ostatnych novych investicii (voz/h)
intenzita dopravy od investicie ,,Polyfunény dom Na luke“ (voz/h)

z dévodu vacsej prehladnosti je intenzita dopravy na D1 vypustena
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Dopravno - kapacitné posudenie krizovatiek

s DOTIS
,Polyfunkény dom Na luke“ v MC Dubravka

Consult 5,10,

Obrazok 14 — Scenar 4 — Spickova hodinova intenzita dopravy — popoludnie (voz/h) — rok 2031SI s investiciou (2031SI)
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zakladna intenzita osobnej dopravy (voz/h)

zakladna intenzita nakladnej dopravy (voz/h)
intenzita osobnej dopravy od ostatnych novych investicii (voz/h)
intenzita dopravy od investicie ,,Polyfunény dom Na luke“ (voz/h)

z dévodu vacsej prehladnosti je intenzita dopravy na D1 vypustena
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4, Zhodnotenie krizovatiek na sledovanom uzemi

MozZno konstatovat, Ze plynulost cestnej premavky bude mat na zaklade neregulovaného
rozvoja a nerieSim priestorového problému jednotlivych investicii v danom Uzemi
v buduicnosti znatne obmedzené moznosti priepustnosti existujucich tras.

Na zaklade dopravno—kapacitného posudenia podla TP 102 [3.] konstatujeme pre svetlene
riadené krizovatky:

— v8etky svetelne riadené krizovatky su posudzované pre dopoludnajSiu a popoludfajSiu
SHID pre saturovany prad Mg = 2000 voz/h pri spotrebe ¢asu na jedno vozidlo t; = 1,8 s.
V pripade prekroCenia stupfia saturacie sa vyuzila moznost posudenia aj pre stav Mg =
2400 voz/h pri spotrebe ¢asu na jedno vozidlo t; = 1,5 s.

1. krizovatka RepaSského - Saratovska — Drobného:

— ma moznost Upravy zruSenia zeleného signalu pri odboceni vpravo na Drobného
a ponechania pre odbocenie vpravo Zlty blykajuci signal

— krizovatka je v systéme preferencie MHD (elektriCiek), t.z. elektricky maju prednost
pred individualnou automovilovou dopravou a prepinaju si signal podla potrieb,

—  priepustnost krizovatky je znizovana vyskytom tazkych nakladnych vozidiel od za-
vodu Volkswagen (ide zrejme novo najdenu trasu pre neplatenie myta za diafnicu
D1 v pripade zakazu pohybu TNA na 11/505 s prijazdom do krizovatky s 1/2 na Ho-
doninskej).

2. krizovatka Saratovska - Janka Alexyho:

— krizovatka je v systéme preferencie MHD (elektriCiek), t.z. elektricky maju prednost
pred individualnou automovilovou dopravou a prepinaju si signal podla potrieb,

— v krizovatke pre favé odboCenia v hlavhom smere je povolené spatné otacanie vozi-
diel, €o skracuje vyuZitie zelenej pre odbocenie vlavo,

— v krizovatke pri pohybe favého odbolenia zo Saratovskej na Janka Alexyho sa vy-
skytuju tazké nakladné vozidla od zavodu Volkswagen, smerujuce na cestu /2. Tie-
to TNA nemaju dévod pouzivat’ tuto trasu.

| 1VAN AoE
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Na zaklade dopravno—kapacitného posudenia podla TP 102 [3.] konStatujeme pre neriadené
krizovatky:

1. stykova krizovatka Repasského - Pod zahradami:

— NKvyhovuje pre vSetky scenare,
2. okruzna krizovatka Pod zahradami:

— vyhovuje pre vSetky scenare,

3. stykova krizovatka Alexyho — Bagarova, Na vratkach:
- NK vyhovuje pre rok 2016, 3 )
- vroku 2021 pre dopoludiajSiu SHID krizovatka nevyhovuje. Podla UGD [6.] je rie-
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Senie pre tuto krizovatku navrh nesymetrickej OK s novou vetvou od komunikacie
Na vratkach,

nedostatkom UGD [6.] je v8ak ne$pecifikovanie narokov na typ okruznej krizovatky,
UGD [6.] ani nerie$i problém skratky Na vratkach a presmerovanie dopravy na ko-
munikacie vysSich kategorii,

vetva od Bagarovej ma urovriovy priechod pre chodcov ako prekazku pre IAD, t.z.
IAD ma obmedzenie v plynulosti dopravy nakolko priechod pre chodcov je v Urovni
chodnika z dévodu pristupu k zastavke MHD,

komunikacia Na vratkach je skratkou od krizovatky Pri krizi pre vozidla, ktoré sa
chcu vyhnut SRK Repasského a SRK Alexyho — nastava nevyhovujuci stav, pretoze
tato trasa nie je vhodna na dosahované intenzity dopravy na uvedenej skratke - ten-
to problém v UGD [6.] nie je vobec uvedeny,

Tabulka 5 uvadza zhodnotenie krizovatiek na zaklade posudenia kapacity.

Tabulka 5 — Zhodnotenie neriadenych kriZzovatiek a novych krizovatiek na zaklade posudenia kapacity pre rok 2031 a 2031

krizovatka 16AM 16PM | 21AM-BI | 21PM-BI | 21AM-SI | 21PM-SI 31AM 31PM
NK Repasského - Pod zahradami \% \% \% \% \% Y, Y, Y,
SRK Repasského V2000 V2000 \'\gggg V2400 V2400 V2400 V2400 N2400*
OK Pod zahradami \% \% \% \% \% \Y \Y \Y
SRK Alexyho V2000 V2000 \'\/15288 V2400 V2400 V2400 V2400 V2400

N = nevyhovuje, V = vyhovuje
2000, 2400 — kapacity jazdnych pruhov pri posudzovani SRK
VOK-2 — velka okruzna krizovatka s dvomi pruhmi na okruhu
N2400* - pravé odbocenie z Repasského ma plny signal, je mozné tento zmenit na blikajucu ZItu

Odporucania na zmeny v stavebnych ¢innostiach a organizacii do-

pravy na rieSenom uzemi

Na zaklade empirickych skusenosti uvadzame odporucania, ktoré nie su vynutené inves-
ticiou ,,Polyfunkény dom NA LUKE“ v MC Dubravka v Bratislave a navrhujeme a aby
sa tieto neudavali ako vynutené investicie pre investora na realizaciu v jeho rézii, pre-
toze ich jeho investicia nevyvolava.

V dopravnom rieSeni odporu¢ame vykonat zmeny v stavebnych ¢innostiach, ako aj v organi-
z&cii dopravy z hfadiska koncepcie rozvoja cestnej infrastruktury takto:

Stykova NK Alexyho — Bagarova, Alexyho — Na vratkach:
- UGD [6.] navrhuje tato krizovatku ako okruznu bez $pecifikacii na jej velkost, o je ne-

dostatkom UGD v &asti postdenie vyhladového stavu,

Krizovatky bez zmien:

Okruzna krizovatka Pod zahradami:

— pre OK nenavrhujeme ziadne upravy,

SRK Repasského - Saratovska - Drobného:
— pre krizovatku nenavrhujeme Ziadne Upravy,
SRK Saratovska - Janka Alexyho:

— pre krizovatku nenavrhujeme ziadne Upravy,

SRK Janka Alexyho — Lamacska cesta:

— pre krizovatku nenavrhujeme Ziadne upravy.
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,Polyfunkény dom NA LUKE* V MC Dubravka v Bratislave potrebuije riesit' svoje napojenie na
pozemnu komunikaciu Pod zahradami. Z hladiska bezpec€nosti a nizkych hodnét vyjazdu
a vjazdu k investicii ATS PLUS je mozné navrhnut:

— priechod pre peSich v urovni chodnika — zvySeny prah, t.z. IAD ma prekazku v mieste
priechodu. Tento prah zabezpeCi aj bezkolizny prechod ore peSenie s kocikom alebo
prejazd pre cyklistov,

— na MK Pod zahradami odporu¢ame z oboch stran umiestnit zvisld dopravnu znacku
B31la — najvy$Sia povolena rychlost 20 km/h, aby sa na MK minimalizoval tranzit a zaro-
ven znizenim rychlosti sa doprava ukludnila,

— vyznacenie cyklistickej trasy na predmetnej MK,

6. Zavery a odporuc€ania

Na zaklade vykonaného dopravného modelovania a posudenia krizovatiek mozno deklarovat
zavery, s rozdelenim:

— na strategickeé - tykajuce sa zakladného komunikacéného systému

— amieste - tykajuce sa krizovatiek v dotknutom uzemi.

Z hladiska stratégie a koncepcie rozvoja cestnej infrastruktury mozno konstatovat’

— Magistrat hl. mesta sa musi rozhodnut ohfadom rekonstrukcie useku Janka Alexyho od

dialnicného mosta pre jednopruhovi obojsmernid komunikaciu po okruznu krizovatku
Alexyho — Bagarova — Na vratkach s rozSirenim na 4-pruh,

— Magistrat hl. mesta sa musi rozhodnut aky tvar a velkost’ okruznej krizovatky bude pre-
sadzovat, pretoze jednopruhova okruzna krizovatka nevyhovuje pre dané intenzity do-
pravy na vstupoch,

— Magistrat hl. mesta musi hladat' rieSenie zmysluplného prerozdelenia dopravy novou or-
ganizaciou dopravy v spodnej Casti Dubravky, aby sa eliminovali ,skratky“ na nevyhovu-
jucich komunikaciach ako je napr. komunikacia Na vratkach.

Vynutené investicie do bezpec¢nosti cestnej premavky na MP Pod zahradami:
— priechod (vjazd/vyjazd od investicie) pre pesich v urovni chodnika — zvySeny prah, tento
prah zabezpeci aj bezkolizny prechod ore pesSenie s koCikom alebo prejazd pre cyklistov,

— na MK Pod zahradami odporu¢ame z oboch stran umiestnit’ zvisld dopravnu znacku
B31la — symbol 20 km/h, aby sa na minimalizoval tranzit a doprava sa ukludnila,

— vyznacCenie cyklistickej trasy na predmetnej MK,

Na zaver si dovolujeme uviest nevyhnutny krok pre Magistrat a tym je zjednotenie vysledkov
medzi UGD Bratislava a platnou metodikou na vypocet novych investicii.

V najblizSom obdobi treba minimalne aktualizovat predpokladané hodnoty rastu na vypocet
vyhladovej intenzity dopravy.

Taktiez treba dopracovat chybajice zavery UGD pre koncepciu cestnej infrastruktiry mesta
Bratislava, ktori nemdzZze rieSit’ spracovatel DKP.
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V Bratislave, 06.06.2017 Dr. Ing. Peter Schlosser

7. Posudenie svetelne riadenych krizovatiek

7.1. Krizovatka Repasského - Saratovska - Drobného

V sucasnosti ide svetelne riadenu krizovatku.

Obrazok 15 —vystup do krizovatky Repasského - Saratovska - Drobného

WIDO prem

s w_. bussines partneriie 2

L 8 S SRS

zdroj: Google — maps

Krizovatka s dynamickym riadenim podla platného navrhu signalneho planu, ktory bol
k dispozicii z Magistratu je dostatocne kapacitna, prave z dévodu moznosti predlZzovania ze-
leného signalu. V predloZzenom navrhu v tabulkach sa navrhuje 80 s cyklus a vo vyhlade ne-
vyhovuje v smere Repadského — Saratovska. Ide navySe o pravé odbocenie, ktoré nie je
na svetelne riadenych krizovatkach kritické. Signalny plan ma na vstupe Repa$ského piny
signal a mozno ho doplnit zelenou Sipkou pne pohyb vpravo, pripadne vloZit' preruSovany ZI-
ty signal. Tento smer vpravo je na samostatnom jazdnom pruhu PrediZenim cyklu napr. na
90 s. mozno v dostatognej kapacite predizit zeleny signal pravého odbocenia a vytvorit aj
takto dostatoCnu rezervu.

Svetelne riadena krizovatka vyhovuje.

7.1.1. Scenar 1.: su€asny stav 2016

Obrazok 16 a Obrazok 17 znazorfiuje schému zataZenia dopravy v dopoludhiajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe $pickové hodiny.

Obrazok 16 — Scenar 1.: SHID,y 2016 (voz/h) Obrazok 17 — Scenar 1.: SHIDpy 2016 (voz/h)
krizovatka: Repasského - Saratovska - Drobného krizovatka: Repa$ského - Saratovska - Drobného
FNET

-

Podla [2.] bola krizovatka posudena pre dopolhdﬁajéiu a popoludriajsiu SHID pre saturovany
prud Ms = 2000 voz/h pri spotreba ¢asu na jedno vozidlo t; = 1,8 s.
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Tabulka 6 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky — SHID .y 2016
krizovatka: Repa$ského - Saratovska - Drobného

P& Nazov [vo'\zA./h] ?{% n [vhgrzc.%] [tsz] [vo(;/h] S 'E‘\f;ijz N[votz]B [Lr;f la[s] | FU
1 Pri krizi - Alexyho 749 4,0 2 375 40 77 0,482 0,0 8,4 50,5 25,0 B
2 Pri krizi - Repa$ského 95 116 |1 95 40 682 0,139 0,0 29 17,6 25,0 B
3 Alexyho - Pri krizi 760 4,7 2 380 40 789 0,482 0,0 8,5 51,1 25,0 B
4 Alexyho - Drobného 73 55 1 73 40 739 0,099 0,0 2,4 14,6 25,0 B
5 Pri krizi - Drobného 133 1,5 1 133 14 277 0,480 0,0 52 31,0 38,0 C
6 Alexyho - Repasského 137 73 1 137 14 252 0,543 0,0 53 31,8 38,0 C
7 Repasského - Pri krizi 10 125 |1 10 15 253 0,040 0,0 0,9 51 37,5 C
8 Repasského - Drobného 10 5,2 1 10 15 278 0,036 0,0 0,9 51 37,5 C
9 Repasského - Alexyho 10 2,2 1 10 15 291 0,034 0,0 0,9 51 37,5 C
10 Drobného - Alexyho 19 0,8 1 19 11 217 0,087 0,0 1,3 8,0 39,5 C
11 Drobného - Repasského 19 2,6 1 19 11 212 0,090 0,0 1,3 8,0 39,5 C
12 Drobného - Pri krizi 19 45 1 19 11 206 0,092 0,0 1,3 8,0 39,5 C

Tabulka 7 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky — SHIDpy 2016
krizovatka: RepaSského - Saratovska - Drobného

P.L. Nazov [vo'\zA./h] ?AO/';§ n [thm] [;Z] [vo(;/h] S 'E‘\fgsz[’]z N[votz]B [Lr:d feak [s] | FU
1 Pri krizi - Alexyho 622 3,4 2 311 40 791 0,393 0,0 73 43,5 25,0 B
2 Pri krizi - Repa$ského 81 6,2 1 81 40 776 0,104 0,0 2,6 15,7 25,0 B
3 Alexyho - Pri krizi 799 3,8 2 399,5 40 790 0,506 0,0 8,9 53,2 25,0 B
4 Alexyho - Drobného 108 0,9 1 108 40 792 0,136 0,0 3,2 19,4 25,0 B
5 Pri krizi - Drobného 111 0,9 1 111 14 277 0,400 0,0 4,5 27,0 38,0 C
6 Alexyho - Repasského 217 6,9 1 217 14 270 0,803 34 11,9 71,6 83,0 E
7 Repasského - Pri krizi 55 3,6 1 55 15 295 0,187 0,0 2,7 15,9 37,5 C
8 Repasského - Drobného 43 2,3 1 43 15 296 0,145 0,0 2,2 13,4 37,5 C
9 Repasského - Alexyho 244 4,5 1 244 15 294 0,831 3,3 12,5 75,0 78,3 E
10 Drobného - Alexyho 88 0,0 1 88 11 218 0,403 0,0 3,9 23,4 39,5 C
11 Drobného - Repasského 73 14 1 73 11 218 0,336 0,0 34 20,3 39,5 C
12 Drobného - Pri krizi 84 1,2 1 84 11 218 0,386 0,0 3,8 22,6 39,5 C

SRK pre dopoludhaj$iu a popoludiiajsiu SHID vyhovuje.
Tato krizovatka pre sucCasny stav nebola podla [2.] posudena pre dopoludnajsiu

a popoludniajsiu SHID pre saturovany prud M, = 2400 voz/h pri spotreba &asu na jedno vo-
zidlo t; = 1,5 s nakolko vyhovuje pre dany stav.

7.1.2. Scenar 2.: rok 2021 bez investicie (2021BI)

Obrazok 18 a Obrazok 19 znazorniuje schému zataZzenia dopravy v dopoludnajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrazok 18 — Scenar 2.: SHIDy 2021BI (voz/h) Obrazok 19 — Scenar 2.: SHIDpy 2021B1 (voz/h)
krizovatka: Repadského - Saratovska - Drobného krizovatka: Repa$ského - Saratovska - Drobného

w &
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TIS

Consult 5,10,

Podla [2.] bola krizovatka postidena pre dopoludiiaj$iu a popoludhiaj$iu SHID pre saturovany
prud Mg = 2400 voz/h pri spotreba ¢asu na jedno vozidlo t;= 1,5 s.

Tabulka 8 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky — SHID o, 2021B1
krizovatka: Repa$ského - Saratovska - Drobného

M

Mna

Mrozn

Cc

Nzost,Z

Nzost,é,B

Lkol

P.L. Nazov vozsn | ) | ™| [voz/h] [tsz] oz | S [voz] [voz] (m] | fe[s] | FU
1 Pri krizi - Alexyho 1085 2,8 2 543 35 831 0,653 2,9 15,9 95,1 39,9 C
2 Pri krizi - Repa$ského 132 8,3 1 132 35 800 0,165 0,0 4,0 24,1 27,5 B
3 Alexyho - Pri krizi 1053 34 2 527 35 830 0,634 0,0 12,0 72,3 27,5 B
4 Alexyho - Drobného 79 51 1 79 35 820 0,096 0,0 2,8 16,5 27,5 B
5 Pri krizi - Drobného 191 1,0 1 191 14 333 0,574 0,0 6,9 41,2 38,0 C
6 Alexyho - Repasského 119 8,4 1 119 14 320 0,372 0,0 4,7 28,5 38,0 C
7 Repasského - Pri krizZi 78 6,4 1 78 15 349 0,224 0,0 34 20,5 37,5 C
8 Repasského - Drobného 90 4,4 1 90 15 352 0,255 0,0 3,8 22,8 37,5 C
9 Repasského - Alexyho 497 2,0 1 497 20 474 1,049 27,1 45,3 2719 | 240,9 N
10 Drobného - Alexyho 134 0,7 1 134 11 261 0,513 0,0 54 32,2 39,5 C
11 Drobného - Repasského 86 2,3 1 86 11 260 0,330 0,0 3,8 23,0 39,5 C
12 Drobného - Pri krizi 160 31 1 160 11 260 0,616 0,0 6,2 36,9 39,5 C

Tabulka 9 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky — SHIDpy 2021BI
krizovatka: Repa$ského - Saratovska - Drobného

Pe. Nazov [vo’\zA./h] ?ﬂ/ﬁ? n [vhgm] [tsz] [voi/h] S 'E‘vzgszt']z N[volz]B m la[s] | FU
1 Pri krizi - Alexyho 1032 2,0 2 516 35 693 0,745 2,9 10,2 60,9 42,5 C
2 Pri krizi - Repa$ského 202 2,5 1 202 35 828 0,244 0,0 6,4 38,4 27,5 B
3 Alexyho - Pri krizi 1277 2,3 2 639 35 831 0,768 2,7 10,0 59,9 39,3 C
4 Alexyho - Drobného 114 0,9 1 114 35 832 0,137 0,0 3,6 21,6 27,5 B
5 Pri krizi - Drobného 165 0,6 1 165 14 333 0,496 0,0 6,1 36,7 38,0 C
6 Alexyho - Repa$ského 203 7.4 1 203 14 323 0,629 0,0 7,2 43,2 38,0 C
7 Repasského - Pri krizi 82 2,4 1 82 15 355 0,231 0,0 3,6 21,3 37,5 C
8 Repasského - Drobného 45 2,2 1 45 15 355 0,127 0,0 2,3 13,8 37,5 C
9 Repasského - Alexyho 255 4,3 1 255 20 470 0,542 0,0 8,1 48,6 35,0 C
10 Drobného - Alexyho 92 0,0 1 92 11 262 0,351 0,0 4,0 24,1 39,5 C
11 Drobného - Repasského 81 1,2 1 81 11 261 0,310 0,0 3,7 22,0 39,5 C
12 Drobného - Pri krizi 115 0,9 1 115 11 261 0,440 0,0 4.8 28,6 39,5 C

SRK pre dopoludnajsiu a popoludhajsiu SHID vyhovuije.

7.1.3. Scenar 3.: rok 2021 s investiciou (2021Sl)
Obrazok 20 a Obrazok 21 znazorduje schému zataZenia dopravy v dopoludiajsej

a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrazok 20 — Scenar 7.: SHID Ay 2021SI (voz/h)

krizovatka: Repasského - Saratovska - Drobného

Obrazok 21 — Scenar 7.: SHIDpy, 2021 (voz/h)

krizovatka: Repasského - Saratovska - Drobného

Podla [2.] bola krizovatka postdena pre dopoludiiaj$iu a popoludfiaj$iu SHID pre saturovany
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prud Mg = 2400 voz/h pri spotreba ¢asu na jedno vozidlo t;= 1,5 s.

Tabulka 10 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky — SHIDy 2021SI
krizovatka: Repa$ského - Saratovska - Drobného

Pe. Nazov [vo'\zA./h] ?ﬂ/':)\ n [V'\g;z/?ﬂ [tsz] [vo(;/h] S 'E‘\f;i’]z N[votz]B [Lnkqf feac [s] | FU
1 Pri krizi - Alexyho 1087 2,8 2 544 35 831 0,654 29 15,9 95,2 39,9 C
2 Pri krizi - RepaSského 132 8,3 1 132 35 800 0,165 0,0 4,0 24,1 27,5 B
3 Alexyho - Pri krizi 1053 3,4 2 527 35 830 0,634 0,0 12,0 72,3 27,5 B
4 Alexyho - Drobného 79 51 1 79 35 820 0,096 0,0 2,8 16,5 27,5 B
5 Pri krizi - Drobného 191 1,0 1 191 14 333 0,574 0,0 6,9 41,2 38,0 C
6 Alexyho - Repasského 119 8,4 1 119 14 320 0,372 0,0 4,7 28,5 38,0 C
7 Repasského - Pri krizi 81 6,2 1 81 15 349 0,232 0,0 3,5 21,1 37,5 C
8 Repasského - Drobného 91 4,4 1 91 15 352 0,258 0,0 3,8 23,0 37,5 C
9 Repasského - Alexyho 497 2,0 1 497 20 474 1,049 27,1 45,3 2719 | 240,9 N
10 Drobného - Alexyho 136 0,7 1 136 11 261 0,520 0,0 54 32,5 39,5 C
11 Drobného - Repasského 86 2,3 1 86 11 260 0,330 0,0 3,8 23,0 39,5 C
12 Drobného - Pri krizi 160 31 1 160 11 260 0,616 0,0 6,2 36,9 39,5 C

Tabulka 11 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky — SHIDpy, 2021SI
krizovatka: Sliaéska — Racgianska

Pc Nazov [vo’\zA./h] x/%\ n [Vhél;z/hh] [;Z] [vo(;/h] S 'E‘\fgséjz N[volz]B m Gac[s] | FU
1 Pri krizi - Alexyho 1107 4,3 2 554 35 829 0,668 2,8 16,0 96,2 39,8 C
2 Pri krizi - Repa$ského 202 25 1 202 35 828 0,244 0,0 5,6 33,4 27,5 B
3 Alexyho - Pri krizi 1277 2,3 2 639 35 831 0,768 2,7 17,5 104,8 39,3 C
4 Alexyho - Drobného 114 0,9 1 114 35 832 0,137 0,0 3,6 21,6 27,5 B
5 Pri krizi - Drobného 165 0,6 1 165 14 333 0,496 0,0 6,1 36,7 38,0 C
6 Alexyho - Repa$ského 203 7.4 1 203 14 323 0,629 0,0 7,2 43,2 38,0 C
7 Repasského - Pri krizi 95 2,1 1 95 15 355 0,267 0,0 4,0 23,8 37,5 C
8 Repasského - Drobného 45 2,2 1 45 15 355 0,127 0,0 23 13,8 37,5 C
9 Repasského - Alexyho 255 4,3 1 255 20 470 0,542 0,0 8,1 48,6 35,0 C
10 Drobného - Alexyho 94 0,0 1 94 11 262 0,359 0,0 4,1 24,5 39,5 C
11 Drobného - Repasského 81 1,2 1 81 11 261 0,310 0,0 3,7 22,0 39,5 C
12 Drobného - Pri krizi 115 0,9 1 115 11 261 0,440 0,0 4,8 28,6 39,5 C

SRK pre dopoludhajsiu a popoludfiaj$iu SHID vyhovuije.

7.1.4. Scenar 4.: rok 2031 s investiciou (2031Sl)

Obrazok 22 a Obrazok 23 znazorfiuje schému zatazenia dopravy v dopoludnajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrazok 22 — Scenar 3.: SHID,y 2031SI (voz/h) Obrazok 23 — Scenar 3.: SHIDpy 2031SI (voz/h)
krizovatka: Repa$ského - Saratovska - Drobného

krizovatka: Repa$ského - Saratovska - Drobného
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Wil Consolt 519,

Podla [2.] bola krizovatka postidena pre dopoludiiaj$iu a popoludhiaj$iu SHID pre saturovany
prud Mg = 2400 voz/h pri spotreba ¢asu na jedno vozidlo t; = 1,5 s.

Tabulka 12 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky — SHIDy 2031SI
krizovatka: Repa$ského - Saratovska - Drobného

Pe. Nazov wozry | 6 | ™| wormi | 1 | wozr | S ot | e | | telsl | R
1 Pri kriZi - Alexyho 1171 2,6 2 586 35 831 0,705 2,8 16,6 99,5 39,6 C
2 Pri krizi - Repa$ského 141 7,8 1 141 35 804 0,175 0,0 4,2 25,3 27,5 F
3 Alexyho - Pri krizi 1137 3,3 2 569 35 830 0,685 2,8 16,3 97,7 39,7 C
4 Alexyho - Drobného 86 4,7 1 86 35 821 0,105 0,0 2,9 17,6 27,5 B
5 Pri krizi - Drobného 206 1,0 1 206 14 333 0,619 0,0 73 43,7 38,0 F
6 Alexyho - Repa$ského 130 7,7 1 130 14 322 0,404 0,0 51 30,5 38,0 F
7 Repasského - Pri krizZi 85 59 1 85 15 350 0,243 0,0 3,6 21,9 37,5 B
8 Repasského - Drobného 100 4,0 1 100 15 353 0,283 0,0 4,1 24,7 37,5 B
9 Repasského - Alexyho 551 1,8 1 551 20 474 1,162 78,6 102,6 615,8 | 631,7 N
10 Drobného - Alexyho 151 0,7 1 151 11 261 0,577 0,0 59 35,3 39,5 B
11 Drobného - Repasského 95 2,1 1 95 11 261 0,365 0,0 4,1 24,7 39,5 B
12 Drobného - Pri krizi 173 2,9 1 173 11 260 0,665 3,5 11,1 66,4 87,4 E

SRK pre dopoludhaj$iu SHID nevyhovuje.

Tabulka 13 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky — SHIDpy 2031SI
krizovatka: Repasského - Saratovska - Drobného

P Nazov [vo’\zA./h] ’Eg/%\ n [v’\élrzo.zlhh] [tsz] [vocz:/h] S 'El\fgsz"]z N[f/ocs;'zé]'s [Lr'r(f]I la[s] | FU
1 Pri krizi - Alexyho 1121 2,0 2 561 35 831 0,674 2,8 16,2 96,9 39,8 C
2 Pri krizi - Repa$ského 213 2,3 1 213 35 829 0,257 0,0 58 34,8 27,5 B
3 Alexyho - Pri krizi 1367 2,3 2 684 35 831 0,822 2,7 18,2 109,4 | 39,1 C
4 Alexyho - Drobného 126 0,8 1 126 35 832 0,151 0,0 3,9 23,3 27,5 B
5 Pri krizi - Drobného 178 0,6 1 178 14 333 0,535 0,0 6,5 39,0 38,0 C
6 Alexyho - Repa$ského 223 6,7 1 223 14 325 0,687 34 12,1 72,5 75,3 E
7 Repasského - Pri krizi 101 2,0 1 101 15 355 0,284 0,0 4,2 24,9 37,5 C
8 Repasského - Drobného 50 2,0 1 50 15 355 0,141 0,0 2,5 14,9 37,5 C
9 Repasského - Alexyho 281 3,9 1 281 20 471 0,597 0,0 8,8 52,6 35,0 C
10 Drobného - Alexyho 104 0,0 1 104 11 262 0,397 0,0 4.4 26,5 39,5 C
11 Drobného - Repasského 90 11 1 90 11 261 0,345 0,0 4,0 23,7 39,5 C
12 Drobného - Pri krizi 124 0,8 1 124 11 261 0,474 0,0 5,0 30,3 39,5 C

SRK pre popoludnajsiu SHID vyhovuije.

7.2. Krizovatka: Saratovska - Janka Alexyho

V sucasnosti ide svetelne riadenu krizovatku, ktora je upravena na maximalne moznosti po¢-
tov jazdnych pruhov pre dané smery. Signalny plan je v ¢ase dopravnych Spiciek 100s.

zdroj: Google — mas

Krizovatka s dynamickym riadenim podla platného navrhu signalneho planu, ktory bol
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k dispozicii z Magistratu je dostatoCne kapacitna, prave z dovodu moznosti predlzovania ze-
leného signalu. V predloZzenom navrhu v tabulkach sa navrhuje 80 s cyklus a vo vyhlade ne-
vyhovuje v smere Alexyho — Saratovska. lde navySe o pravé odbocenie, ktoré nie je
na svetelne riadenych krizovatkach kritické. Predizenim cyklu napr. na 90 s. mozno
v dostatoénej kapacite prediZit zeleny signal pravého odbodéenia a vytvorit takto dostatoénu
rezervu.

Svetelne riadena krizovatka vyhovuje.

7.2.1. Scenar 1.: su€asny stav 2016

Obrazok 25 a Obrazok 26 znazoriuje schému zatazenia dopravy v dopoludnajsej
a popoludniajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.

Obrazok 25 — Scenar 1.: SHID,y 2016 (voz/h) Obrazok 26 — Scenar 1.: SHIDpy 2016 (voz/h)
krizovatka: Saratovska - Janka Alexyho

Podla [2.] bola krizovatka postdena pre dopoludiiaj$iu a popoludnaj$iu SHID pre saturovany
prud Mg = 2000 voz/h pri spotreba ¢asu na jedno vozidlo t; = 1,8 s.

Tabulka 14 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky — SHIDy 2016
krizovatka: Saratovska - Janka Alexyho

P.L. Nazov [vo'\zA./h] ?AO/';)A n [v'\cl)lrzo.zlhh] [;Z] [voi/h] S 'E‘vzgsz'jz '\‘[T/oét’zé]’a [Lr:ﬁ‘ Gacls] | FU
1 | saratovska - MSCHT 1004 | 36 |2| 502 |40| 779 | 0644 2,9 143 859 | 384 | C
2 | Saratovska - LIDL 69 | 00 |1]| 69 40| 800 | 0,086 0,0 2,3 140 | 250 | B
3 | MSCH - Saratovska 757 | 54 |2| 379 |40| 788 | 0480 0.0 85 510 | 250 | B
4 | MSCHT - Alexyho 117 | 09 |1| 117 |40| 790 | o148 0,0 3,4 205 | 250 | B
5 | Saratovska - Alexyho 264 0,0 1 264 18 357 0,739 3,3 12,7 76,2 69,2 D
6 | MSCHT-LIDL 205 | 00 |1| 205 |18| 360 | 0569 0,0 7,0 41,7 | 360 | C
7 | LIDL - Saratovska 10 | 00 |1 10 10| 200 | 0050 00 0.9 53 | 400 | C
8 | LIDL - Alexyho 10 | 17 |1 10 10| 195 | 0051 0,0 09 53 | 400 | C
9 | LIDL-MSCHT 10 | 00 |1 10 10| 200 | 0050 00 0.9 53 | 400 | C
10 | Alexyho - MSCHT 19 | 00 |1 19 12| 240 | 0079 0,0 13 79 | 390 | C
11 | Alexyho - LIDL 19 | 12 |1 19 12| 236 | 0081 0,0 13 79 | 390 | C
12 | Alexyho - Saratovska 19 | 62 |1 19 12| 220 | 0087 00 13 79 | 300 | C
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Tabulka 15 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky — SHIDpy, 2016
krizovatka: Saratovska - Janka Alexyho
P& Nazov [vo'\zA./h] %2? n [vhgrzc.%] [tsz] [vo(;/h] S 'E‘\f;ijz N[votz]B [Lr;f la[s] | FU
1 | Saratovska - MSCHT 604 33 |2 302 40 791 0,382 0,0 7,1 42,5 25,0 B
2 Saratovska - LIDL 82 1,2 1 82 40 791 0,104 0,0 2,6 15,9 25,0 B
3 MSCH - Saratovska 860 4,5 2 430 40 789 0,545 0,0 9,4 56,5 25,0 B
4 | MSCHT - Alexyho 190 00 |1 190 40 793 0,239 0,0 4,9 29,6 25,0 B
5 Saratovska - Alexyho 246 0,0 1 246 18 357 0,689 3,3 12,3 73,8 69,5 D
6 | MSCHT - LIDL 200 00 |1 200 18 357 0,560 0,0 6,8 40,9 36,0 C
7 LIDL - Saratovska 34 29 1 34 10 197 0,173 0,0 2,0 11,9 40,0 C
8 | LIDL - Alexyho 36 00 |1 36 10 198 0,182 0,0 2,1 12,4 40,0 C
9 LIDL - MSCHT 39 0,0 1 39 10 198 0,197 0,0 2,2 13,1 40,0 C
10 | Alexyho - MSCHT 181 00 |1 181 12 238 0,760 34 11,2 67,2 91,1 E
11 | Alexyho - LIDL 130 00 |1 130 12 238 0,546 0,0 52 31,1 39,0 C
12 | Alexyho - Saratovska 195 2,6 1 195 12 237 0,824 34 11,5 69,3 91,0 E

SRK pre dopoludriajsiu a popoludriajsiu SHID vyhovuje.

7.2.2. Scenar 2.: rok 2021 bez investicie (2021BI)

Na zaklade Prilohy UZEMNEHO GENERELU DOPRAVY HL. M. SR BRATISLAVY - 3.3.1.a
— Krizovatky [6.] uvadzame uplny text:

V Casti riadené krizovatky je uvedeny nasledovny text pre krizovatku Saratovska — Janka
Alexyho: Pre dodrzanie principu prerozdelenia delby prepravnej prace v prospech verejnej
hromadnej prepravy oséb, ktora je kli€ova nielen v tomto materidli, ale aj v uzemnom plane
hl. mesta Bratislavy, nenavrhujeme kapacitnejsie rieSenie v prospech automobilovej
dopravy na tejto krizovatke. Odporucame tu ale realizovat’ preferenciu hromadnej dopravy
0s6b na ukor automobilovej dopravy.

Obrazok 27 a Obrazok 28 znazorfiuje schému zatazenia dopravy v dopoludnajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.

Obrazok 27 — Scenar 2.: SHIDy 2021BI (voz/h) Obrazok 28 — Scenar 2.: SHIDpy 2021B1 (voz/h)
kriiovatk_a: Sarg}g_\_/ské - Janka Alexyho

£ B .-
2hg=8 2= BEST

Podla [2.] bola krizovatka postdena pre dopoludiiaj$iu a popoludfiaj$iu SHID pre saturovany
prud Mg = 2000 voz/h pri spotreba &asu na jedno vozidlo t; = 1,8 s a krizovatka nevyhovuje.

Podla [2.] bola krizovatka postdena pre dopoludiiaj$iu a popoludhaj$iu SHID pre saturovany
prud Ms = 2400 voz/h pri spotreba ¢asu na jedno vozidlo t; = 1,5 s.
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Tabulka 16 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky — SHIDy 2021BI — M = 2400
krizovatka: Saratovska - Janka Alexyho

P Nazov [vo'\zA./h] x/':)\ n [vhgrzo.%] [tsz] [vo(;/h] S 'E‘\f;ijz N[votz]B [Lr;f Gac[s] | FU
1 Saratovska - MSCHT 1131 3,2 2 566 40 949 0,596 0,0 11,8 70,8 25,0 B
2 Saratovska - LIDL 115 0,0 1 115 40 952 0,121 0,0 3,4 20,3 25,0 B
3 MSCH - Saratovska 917 4,5 2 459 40 947 0,484 0,0 9,9 59,6 25,0 B
4 MSCHT - Alexyho 123 0,8 1 123 40 951 0,129 0,0 3,6 21,3 25,0 B
5 Saratovska - Alexyho 281 0,0 1 281 18 428 0,656 3,3 13,1 78,5 63,4 D
6 MSCHT - LIDL 269 0,0 1 269 18 428 0,628 0,0 8,7 51,9 36,0 C
7 LIDL - Saratovska 71 0,0 1 71 10 238 0,298 0,0 3,4 20,1 40,0 C
8 LIDL - Alexyho 134 0,7 1 134 10 238 0,564 0,0 54 32,5 40,0 C
9 LIDL - MSCHT 124 0,0 1 124 10 238 0,521 0,0 51 30,6 40,0 C
10 Alexyho - MSCHT 118 0,0 1 118 12 286 0,413 0,0 4,8 28,9 39,0 C
11 Alexyho - LIDL 202 1,0 1 202 12 285 0,709 3,4 11,7 70,3 82,0 E
12 Alexyho - Saratovska 249 4,0 1 249 12 282 0,882 33 12,9 77,3 81,3 E

Tabulka 17 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky — SHIDpy 2021BI — M = 2400
krizovatka: Saratovska - Janka Alexyho

P.L. Nazov [vo'\zA./h] ?ﬂ/’:)\ n [thm] [;Z] [voi/h] S 'E‘\fgsz[’]z N[votz]B [Lr:d feak [s] | FU
1 Saratovska - MSCHT 881 3,0 2 441 35 830 0,530 0,0 6,4 38,4 27,5 B
2 Saratovska - LIDL 139 0,7 1 139 35 832 0,167 0,0 6,4 38,4 27,5 B
3 MSCH - Saratovska 1127 3,5 2 564 35 830 0,679 2,8 10,1 60,7 39,8 C
4 MSCHT - Alexyho 200 0,0 1 200 35 833 0,240 0,0 55 33,1 27,5 B
5 Saratovska - Alexyho 268 0,0 1 268 18 428 0,626 0,0 8,6 51,8 36,0 C
6 MSCHT - LIDL 268 0,0 1 268 18 428 0,626 0,0 8,6 51,8 36,0 C
7 LIDL - Saratovska 70 14 1 70 10 237 0,295 0,0 3,3 19,9 40,0 C
8 LIDL - Alexyho 60 0,0 1 60 10 238 0,252 0,0 3,0 17,8 40,0 C
9 LIDL - MSCHT 44 0,0 1 44 10 238 0,185 0,0 2,4 14,2 40,0 C
10 Alexyho - MSCHT 193 0,0 1 193 17 405 0,477 0,0 6,7 40,2 36,5 C
11 Alexyho - LIDL 174 0,0 1 174 17 405 0,430 0,0 6,2 37,1 36,5 C
12 Alexyho - Saratovska 358 14 1 358 17 403 0,887 31 14,9 89,6 64,4 D

SRK pre dopoludhajsiu a popoludfiaj$iu SHID vyhovuije.

7.2.3. Scenar 3.: rok 2021 s investiciou (2021SI)

Obrazok 29 a Obrazok 30 znazorfiuje schému zatazenia dopravy v dopoludnajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrazok 29 — Scenar 7.: SHID,y 2021SI (voz/h) Obrazok 30 — Scenar 7.: SHIDpy 2021SI (voz/h)
krizovatka: Saratovska - Janka Alexyho

krizovatka: Saratovska - Janka Alexyho
2

Podla [2.] bola krizovatka postdena pre dopoludiiaj$iu a popoludhaj$iu SHID pre saturovany
prud Ms = 2400 voz/h pri spotreba ¢asu na jedno vozidlo t; = 1,5 s.

32




iy o e e St wooTIS
Tabulka 18 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky — SHIDy 2021SI
krizovatka: Saratovska - Janka Alexyho
P Nazov [vo'\zA./h] x/':)\ n [vhgrzo.%] [tsz] [vo(;/h] S 'E‘\f;ijz N[votz]B [Lr;f Gac[s] | FU
1 Saratovska - MSCHT 1131 32 |2 566 35 830 0,681 0,0 12,8 76,7 27,5 B
2 Saratovska - LIDL 119 0,0 1 119 35 833 0,143 0,0 3,7 22,3 27,5 B
3 MSCH - Saratovska 917 4,5 2 459 35 829 0,553 0,0 10,7 64,4 27,5 B
4 MSCHT - Alexyho 123 08 |1 123 35 832 0,148 0,0 3,8 22,9 27,5 B
5 Saratovska - Alexyho 281 0,0 1 281 18 428 0,656 3,3 13,1 78,5 63,4 D
6 MSCHT - LIDL 276 00 |1 276 18 428 0,644 0,0 8,8 53,0 36,0 C
7 LIDL - Saratovska 71 0,0 1 71 10 238 0,298 0,0 3,4 20,1 40,0 C
8 LIDL - Alexyho 152 07 |1 152 10 238 0,639 0,0 6,0 35,8 40,0 C
9 LIDL - MSCHT 137 0,0 1 137 10 238 0,576 0,0 55 33,0 40,0 C
10 Alexyho - MSCHT 118 00 |1 118 17 405 0,292 0,0 4,6 27,5 36,5 C
11 Alexyho - LIDL 209 1,0 1 209 17 404 0,518 3,4 11,5 69,2 66,7 D
12 Alexyho - Saratovska 249 40 |1 249 17 400 0,622 3,3 12,4 74,7 66,3 D
Tabulka 19 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky — SHIDpy 2021SI
krizovatka: Saratovska - Janka Alexyho
P.L. Nazov [vo'\zA./h] ?ﬂ/’:)\ n [thm] [;Z] [voi/h] S 'E‘\fgsz[’]z N[votz]B [Lr:d feak [s] | FU
1 Saratovska - MSCHT 881 30 |2 441 35 830 0,530 0,0 10,4 62,3 27,5 B
2 Saratovska - LIDL 162 06 |1 162 35 832 0,195 0,0 4,7 28,2 27,5 B
3 MSCH - Saratovska 1127 35 |2 564 35 830 0,679 2,8 16,2 97,2 39,8 C
4 MSCHT - Alexyho 200 00 |1 200 35 833 0,240 0,0 55 33,1 27,5 B
5 Saratovska - Alexyho 268 00 |1 268 18 428 0,626 0,0 8,6 51,8 36,0 C
6 MSCHT - LIDL 277 00 |1 277 18 428 0,647 0,0 8,9 53,2 36,0 C
7 LIDL - Saratovska 70 14 |1 70 10 237 0,295 0,0 33 19,9 40,0 C
8 LIDL - Alexyho 67 00 |1 67 10 238 0,282 0,0 3,2 19,3 40,0 C
9 LIDL - MSCHT 49 00 |1 49 10 238 0,206 0,0 2,6 15,4 40,0 Cc
10 Alexyho - MSCHT 193 00 |1 193 17 405 0,477 0,0 6,7 40,2 36,5 Cc
11 Alexyho - LIDL 181 0,0 1 181 17 405 0,447 0,0 6,4 38,2 36,5 C
12 Alexyho - Saratovska 358 14 |1 358 17 403 0,887 3,1 14,9 89,6 64,4 D

SRK pre dopoludhiajsiu a popoludfiaj$iu SHID vyhovuije.

7.2.4. Scenar 4.: rok 2031 s investiciou (2031SI)
Obrazok 31 a Obrazok 32 znazorfiuje schému zatazenia dopravy v dopoludnajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrazok 31 — Scenar 3.: SHID,y 2031SI (voz/h) Obrazok 32 — Scenar 3.: SHIDpy 2031SI (voz/h)
krizovatka: Saratovska - Janka Alexyho krizovatka: Saratovska - Janka Alexyho

T
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Podla [2.] bola krizovatka postdena pre dopoludiiaj$iu a popoludfiaj$iu SHID pre saturovany
prud Mg = 2400 voz/h pri spotreba ¢asu na jedno vozidlo tj= 1,5 s.
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Tabulka 20 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky — SHIDy 2031S|

krizovatka: Saratovska - Janka Alexyho
P Nazov [vo'\zA./h] m/; n [vhgrzo.zﬁm] [tsz] [vo(;/h] S 'E‘\fgsz[’]z N[votz]Ei [Lr;]I Gac[s] | FU
1 Saratovska - MSCHT 1244 30 |2 622 35 830 0,749 2,7 17,2 103,1 | 39,4 C
2 Saratovska - LIDL 127 0,0 1 127 35 833 0,152 0,0 3,9 23,4 27,5 B
3 MSCH - Saratovska 997 42 |2 499 35 829 0,601 0,0 11,5 69,1 27,5 B
4 MSCHT - Alexyho 137 07 |1 137 35 832 0,165 0,0 41 24,8 27,5 B
5 Saratovska - Alexyho 312 0,0 1 312 18 428 0,728 3,2 13,8 82,7 62,9 D
6 MSCHT - LIDL 303 00 |1 303 18 428 0,707 3,2 13,6 81,5 63,1 D
7 LIDL - Saratovska 75 00 |1 75 10 238 0,315 0,0 3,5 20,9 40,0 C
8 LIDL - Alexyho 159 06 |1 159 10 238 0,669 35 10,8 64,6 92,9 E
9 LIDL - MSCHT 144 0,0 1 144 10 238 0,605 0,0 57 34,3 40,0 C
10 Alexyho - MSCHT 139 00 |1 139 17 405 0,344 0,0 52 31,1 36,5 C
11 Alexyho - LIDL 243 08 |1 243 17 404 0,602 0,0 8,1 48,4 36,5 C
12 Alexyho - Saratovska 266 3,8 1 266 17 401 0,664 3,3 12,8 77,0 66,0 D
Tabulka 21 — Parametre kapacity svetelne riadenej krizovatky — SHIDpy 2031SI
krizovatka: Saratovska - Janka Alexyho
P.L. Nazov [vo’\z/l./h] ’(\%\ n [v’\grzo.zll;m] [tsz] [voi/h] S 'E‘\fgsztjz '\‘[T/OS";]'B [Lr:;)]I feak [s] | FU
1 Saratovska - MSCHT 950 28 |2 475 34 807 0,589 0,0 11,2 67,3 28,0 B
2 Saratovska - LIDL 179 06 |1 179 34 808 0,221 0,0 51 30,8 28,0 B
3 MSCH - Saratovska 1218 33 |2 609 34 806 0,755 2,8 17,2 103,1 | 40,3 C
4 MSCHT - Alexyho 223 00 |1 223 34 809 0,276 0,0 6,1 36,6 28,0 B
5 Saratovska - Alexyho 297 00 |1 297 18 428 0,693 3,2 13,4 80,7 63,2 D
6 MSCHT - LIDL 303 00 |1 303 18 428 0,707 3,2 13,6 81,5 63,1 D
7 LIDL - Saratovska 73 14 |1 73 10 237 0,308 0,0 34 20,5 40,0 C
8 LIDL - Alexyho 71 00 |1 71 10 238 0,298 0,0 34 20,1 40,0 C
9 LIDL - MSCHT 54 0,0 1 54 10 238 0,227 0,0 2,7 16,5 40,0 C
10 Alexyho - MSCHT 214 00 |1 214 18 428 0,500 0,0 72 43,2 36,0 Cc
11 Alexyho - LIDL 197 00 |1 197 18 428 0,460 0,0 6,7 40,4 36,0 C
12 Alexyho - Saratovska 380 13 |1 380 18 427 0,889 3,1 15,3 91,8 62,1 D

SRK pre dopoludhiajsiu a popoludfiaj$iu SHID vyhovuije.

8.

8.1.

Neriadené krizovatky

Krizovatka: Repasského - Pod zahradami

V suc€asnosti ide neriadenu krizovatku, v ktorej su pohyby na ploche krizovatky uz vyrieSené.

Obrazok 33 —vystup do krizovatky Repasského - Pod zahradami

zdroj: Google

8.1.1. Scenar 1.: su€asny stav 2016
Obrazok 34 a Obrazok 35 znazoriuje schému zataZenia dopravy v dopoludiajsej

a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickove hodiny.

34

- maps




Dopravno - kapacitné posudenie krizovatiek |

> DOTIS
,Polyfunkény dom Na luke“ v MC Dubravka ””!!!

Consult 5,10,

Obrazok 34 — Scenar 1.: SHID Ay 2016 (voz/h) Obrazok 35 — Scenar 1.: SHIDpy, 2016 (voz/h)
krizovatka: Repasského - Pod zahradami krizovatka: Repasského - Pod zahradami

Tabulka 22 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID,y, 2016
krizovatka: Repasského - Pod zahradami

Rezerva Kapacita Intenzita Priemerny cas Gakania - 95% ~99%

Dopravny prad Ri G Mi W .’Zw Is] dizka kolény | dlzka kolény
fi.v./h] fi.v./h] fi.v./h] e om N95 N99
vstup od Saratovskej 1255 1451 196 2,87 <10A 0,47 0,72
vstup od Pod zahradami 488 637 149 7,38 <10A 0,91 1,40

Tabulka 23 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHIDpy, 2016
krizovatka: Repasského - Pod zdhradami

Rezerva Kapacita Intenzita Priemerny cas cakania ~95% ~ 99%

Dopravny prud Ri (o] Mi W ;’W Is] diZzka kolény | dizka kolény
[i.v./h] [i.v./h] [i.v./h] ' nm N95 N99
vstup od Saratovskej 1476 1659 183 2,44 <10A 0,37 0,57
vstup od Pod zahradami 649 734 85 5,54 <10A 0,39 0,60

Stanovena stredna doba Cakania podfa [4.] je menej ako 45 sekund. NK na vstupoch pre do-
poludfiajSiu a popoludnajsiu SHID vyhovuje.

8.1.2. Scenar 2.: rok 2021 bez investicie (2021BI)
Obrazok 36 a Obrazok 37 znazoriuje schému zataZenia dopravy v dopoludiajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrazok 36 — Scenar 2.: SHID 4y, 2021BI (voz/h) Obrazok 37 — Scenar 2.: SHIDpy, 2021BI (voz/h)
krizovatka: Repasského - Pod zahradami krizovatka: Repasského - Pod zahradami
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Tabulka 24 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID,y 2021BI
krizovatka: Repasského - Pod zdhradami

Rezerva Kapacita Intenzita Priemerny &as Sakania 95% 99%

Dopravny prad Ri Ci M, W gw Is] dizka kolény | dizka kolény
[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] e N95 N99
vstup od Saratovskej 1319 1534 215 2,73 <10A 0,49 0,75
vstup od Pod zahradami 441 614 173 8,15 <10A 1,17 1,79

Tabulka 25 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHIDpy 2021BlI
krizovatka: Repa$ského - Pod zdhradami

Rezerva Kapacita Intenzita Priemerny &as cakania 95% 99%

Dopravny prad Ri Ci M, W ;’w Is] dizka kolény | dizka kolény
[i.v./h] [i.v./h] [i.v./h] e nm N95 N99
vstup od Saratovskej 1201 1477 276 3,00 <10A 0,69 1,05
vstup od Pod zadhradami 621 711 90 5,79 <10A 0,43 0,66

Stanovena stredna doba Cakania podfa [4.] je menej ako 45 sekund. NK na vstupoch pre do-
poludnajSiu a popoludnajsiu SHID vyhovuje.
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8.1.3. Scenar 3.: rok 2021 s investiciou (2021SI)

Obrazok 38 a Obrazok 39 znazoriuje schému zatazenia dopravy v dopoludnajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickove hodiny.

Obrazok 38 — Scenar 2.: SHID,y 2021SI (voz/h) Obrazok 39 — Scenar 2.: SHIDpy 2021SI (voz/h)
krizovatka: Repasského - Pod zahradami krizovatka: Repasského - Pod zahradami
0 0 “
bW » A
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Tabulka 26 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID, 2021SI
krizovatka: Repasského - Pod zdhradami

Rezerva Kapacita Intenzita Priemerny cas cakania - 95% ~99%

Dopravny prad Ri G Mi W gw Is] dizka kolény | dlzka kolény
[ji.v./h] [j.v./h] [ji.v./h] e N95 N99
vstup od Saratovskej 1319 1534 215 2,73 <10A 0,49 0,75
vstup od Pid zahradami 437 614 177 8,23 <10A 1,21 1,85

Tabulka 27 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHIDpy 2021S|
krizovatka: RepaSského - Pod zdhradami

Rezerva Kapacita Intenzita Priemerny cas Gakania - 95% - 99%

Dopravny prud Ri (o] Mi W .:Zw Is] dizka kolény | dizka kolény
fi.v./h] fi.v./h] fi.v./h] e om N95 N99
vstup od Saratovskej 1201 1477 276 3,00 <10A 0,69 1,05
vstup od Pid zahradami 608 711 103 5,92 <10A 0,51 0,78

Stanovena stredna doba Cakania podfa [4.] je menej ako 45 sekund. NK na vstupoch pre do-
poludnajSiu a popoludnajsiu SHID vyhovuje.

8.1.4. Scenar 4.: rok 2031 s investiciou (2031SI)

Obrazok 40 a Obrazok 41 znazoriuje schému zataZenia dopravy v dopoludiajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickove hodiny.

Obrazok 40 — Scenar 3.: SHID,y 2031SI (voz/h) Obrazok 41 — Scenar 3.: SHIDpy 2031SI (voz/h)
krizovatka: Repasského - Pod zahradami krizovatka: Repasského - Pod zahradami
0
24 :-)\

Tabulka 28 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHIDAy 2031SI
krizovatka: Repa$ského - Pod zédhradami

Rezerva Kapacita Intenzita Priemerny cas cakania ~95% - 99%

Dopravny prad R; Ci M; W :Zw Is] dizka kolény | dlzka kolény
[j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] ! m N95 N99
vstup od Saratovskej 1252 1503 251 2,88 <10A 0,60 0,92
vstup od Pid zahradami 345 544 199 10,43 11B 1,71 2,62
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Tabulka 29 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHIDpy 2031SI
krizovatka: RepaSského - Pod zdhradami

Rezerva Kapacita Intenzita Priemerny Gas Gakania ~ 95% ~ 99%

Dopravny prad R; (o] M W gw Is] dizka kolény | dlzka kolény
[i.v./h] [i.v./h] [j.v./h] e N95 N99
vstup od Saratovskej 1154 1483 329 3,12 <10A 0,85 1,31
vstup od Pid zahradami 601 726 125 5,99 <10A 0,62 0,95

Stanovena stredna doba Cakania podfa [4.] je menej ako 45 sekund. NK na vstupoch pre do-
poludfajSiu a popoludnajsiu SHID vyhovuje.
8.2.  Okruzna krizovatka: Pod zahradami

V suc€asnosti ide o malu okruznu krizovatku, ktora je bezproblémova a nevyzaduje si navrh
opatreni na zmenu organizacie dopravy v krizovatke.

Obrazok 42 —vystup do okruznej krizovatky Pod zahradami

-

zdroj: Google - maps

8.2.1. Scenar 1.: su€asny stav 2016

Obrazok 43 a Obrazok 44Chyba! Nenasiel sa ziaden zdroj odkazov. znazorfiuje schému
zatazenia dopravy v dopoludriajSej a popoludhajdej SpiCkovej hodine. Na posudzovanie sa
vybrali obe $pi¢kové hodiny.

Obrazok 43 — Scenar 1.: SHID Ay 2016 (voz/h) Obrazok 44 — Scenar 1.: SHIDpy, 2016 (voz/h)
okruzna krizovatka: Pod zahradami okruzna krizovatka: Pod zahradami
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Tabulka 30 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHIDy 2016
okruzna krizovatka: Pod zahradami

Zakl. Kapacita | Rezerva Priemerny 95%
. . . Myji Moi kapacita p saturacia Cas . dizka My saturacia
Vjazd - nazov ulice . X K Ri . . FU . .
[j.v./n] [j.v./n] K fjvih] fjvih] Ovje Cakania kolony | [j.v./h] Qvje
[iv/h] [s] N95
Pod zéhradami 1 107 48 1090 765 0,12 4,71 <10A 2,51 190 0,16
:L‘Q’Ssét'c'a ATS 2 6 232 819 649 0,01 5,55 <10A | 017 | 195 0,16
Saratovska 3 420 7 1151 501 0,46 7,18 <10A 14,95 147 0,12
Kostol D.S. 4 14 140 954 749 0,02 4,81 <10A 0,34 15 0,01

koeficient vplyvu chodcov = 0,8, pocet pruhov na vjazde, okruhu a vyjazde = 1, pre vyjazd bol pouzity vplyv chodcov 400 ch/h
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Tabulka 31 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHIDpy, 2016
okruzna krizovatka: Pod zahradami

Zakl. Kapacita | Rezerva Priemerny 95%
. . . Myji Mokri kapacita P saturacia ¢as . dizka Myyi saturacia
Vjazd - nazov ulice ; . Ky Ri . . FU . .
[i-v./n] [j.v./n] Kzi fjvih] fivih] Ovie Cakania kolony | [j.v./h] Qvje
[iv/n] [s] N95
Pod zahradami 1 51 61 1071 806 0,06 4,47 <10A 1,14 176 0,15
nvesticia ATS 2 8 229 823 650 0,01 553 | <10A | 022 | 119 | 010
Saratovska 3 336 12 1143 579 0,37 6,22 <10A 10,39 104 0,09
Kostol D.S. 4 13 103 1009 794 0,02 4,53 <10A 0,29 9 0,01

koeficient vplyvu chodcov = 0,8, pocet pruhov na vjazde, okruhu a vyjazde = 1, pre vyjazd bol pouzity vplyv chodcov 400 ch/h

Stanovena stredna doba Cakania podla [4.] je menej ako 45 sekund. NK na vstupoch pre do-
poludnajSiu a popoludnajsiu SHID vyhovuje.

8.2.2. Scenar 2.: rok 2021 bez investicie (2021BI)

Obrazok 45 a Obrazok 46 znazoriuje schému zatazenia dopravy v dopoludnajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.

Obrazok 45 — Scenar 2.: SHIDy 2021BI (voz/h) Obrazok 46 — Scenar 2.: SHIDpy 2021B1 (voz/h)
okruzna krizovatka: Pod zahradami okruzna krizovatka: Pod zahradami

2lant alz=e

Tabulka 32 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID,y 2021Bl|
okruzna krizovatka: Pod zahradami

Zakl. Kapacita | Rezerva Priemerny 95%
’ . ) Mji Mokii kapacita p saturacia cas . dizka My | saturacia
Vjazd - nazov ulice ) . K Ri N . FU . "
[j.v./n] [j.v./n] Kzi fivih] fivih] Ovje Cakania kolony | [j.v./h] Qvje
liv/n] [s] N95
Pod zahradami 1 195 148 942 559 0,26 6,44 <10A 6,26 265 0,22
Kostol D.S. 2 93 320 690 459 0,17 7,84 <10A 3,64 252 0,21
Saratovska 3 563 9 1148 355 0,61 10,08 11B 27,80 328 0,27
pvesticia ATS 4 15 322 687 535 0,03 673 | <10A | 050 | 21 002
Tabulka 33 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID,, 2021BI
okruzna krizovatka: Pod zahradami
Zakl. Kapacita | Rezerva Priemerny 95%
. . . Myji Moksi kapacita P saturacia Cas . dizka Myyi saturacia
Vjazd - nazov ulice ) ] Kzi R < ) FU . .
[i.v./h] fi.v./h] Kz fivih] fiv/h] Olvie Cakania kolény | [j.v./h] Ovie
[iv/h] [s] N95
Pod zahradami 1 102 81 1041 833 0,12 4,93 <10A 2,51 272 0,23
Kostol D.S. 2 11 342 658 526 0,01 6,91 <10A 0,19 174 0,15
Saratovska 3 501 15 1139 911 0,27 5,45 <10A 6,80 173 0,14
gl\_/lerStmIa ATS 4 14 174 904 723 0,01 5,03 <10A | 0,18 9 0,01

koeficient vplyvu chodcov = 0,8, pocet pruhov na vjazde, okruhu a vyjazde = 1, pre vyjazd bol pouzity vplyv chodcov 400 ch/h
Stanovena stredna doba Cakania podla [4.] je menej ako 45 sekund. NK na vstupoch pre do-
poludniajSiu a popoludniajsiu SHID vyhovuje.

8.2.3. Scenar 3.: rok 2021 s investiciou (2021Sl)

Obrazok 47 a Obrazok 48 znazornuje schému zatazenia dopravy v dopoludnajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.
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Obrazok 47 — Scenar 2.: SHID Ay 2021SI (voz/h) Obrazok 48 — Scenar 2.: SHIDpy, 2021 (voz/h)
okruzna krizovatka: Pod zahradami okruzna krizovatka: Pod zahradami
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Tabulka 34 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID, 2021SI
okruzna krizovatka: Pod zahradami

Z&kl. Kapacita | Rezerva Priemerny 95%
. . . Myji Mokri kapacita P saturacia ¢as . dizka Muyyi saturacia
Vjazd - nazov ulice ) X Kz R < . FU . .
[i.v./h] fi.v./h] Kzi fivih] fivih] Olvie Cakania kolény | [j.v./h] Qe
[iv/n] [s] N95
Pod zahradami 1 197 183 891 516 0,28 6,98 <10A 6,85 268 0,22
Investicia ATS 2 131 320 690 421 0,24 855 | <10A | 558 | 272 | 023
Saratovska 3 581 11 1145 335 0,63 10,68 1B 30,31 363 0,30
Kostol D.S. 4 15 359 633 492 0,03 7,32 <10A 0,55 21 0,02

koeficient vplyvu chodcov = 0,8, pocet pruhov na vjazde, okruhu a vyjazde = 1, pre vyjazd bol pouzity vplyv chodcov 400 ch/h

Tabulka 35 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHIDpy 2021SI
okruzna krizovatka: Pod zahradami

Z&kl. ) Priemerny 95%
. . . Myji Moksi kapacita Kapacita | Rezerva saturacia ¢as . dizka Muyyi saturacia
Vjazd - nazov ulice ) X K Ri N . FU ) .
[i.v./h] fi.v./h] Kz fivih] fivih] Olvie Cakania kolény | [j.v./h] Ovje
[iv/n] [s] N95
Pod zahradami 1 103 106 1004 1 803 700 <10A 2,64 273 0,23
vesticia ATS 2 37 342 658 1 526 489 | <10A | 066 | 215 | 018
Saratovska 3 541 16 1138 1 910 369 <10A 7,58 198 0,17
Kostol D.S. 4 14 200 866 1 693 679 <10A 0,18 9 0,01

koeficient vplyvu chodcov = 0,8, pocet pruhov na vjazde, okruhu a vyjazde = 1, pre vyjazd bol pouzity vplyv chodcov 400 ch/h

Stanovena stredna doba Cakania podfa [4.] je menej ako 45 sekund. NK na vstupoch pre do-
poludnajSiu a popoludnajsiu SHID vyhovuje.

8.2.4. Scenar 4.: rok 2031 s investiciou (2031Sl)
Obrazok 49 a Obrazok 50 znazorduje schému zataZenia dopravy v dopoludiajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrazok 49 — Scenar 3.: SHID Ay 2031SI (voz/h) Obrazok 50 — Scenar 3.: SHIDpy, 2031 (voz/h)
okruzna krizovatka: Pod zahradami okruzna krizovatka: Pod zahradami
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Tabulka 36 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID, 2031SI

okruzna krizovatka: Pod zahradami
Zakl. Kapacita | Rezerva Priemerny 95%
. , . Myji Mokri kapacita P saturacia ¢as . dizka Myyi saturacia
Vjazd - nazov ulice . . Ky Ri . . FU . .
[i-v./n] [j.v./n] Kz fjvih] fivih] Ovie Cakania kolony | [j.v./h] Qvje
[iv/n] [s] N95
Pod zahradami 1 210 183 891 608 0,29 7,16 <10A 7,48 146 0,12
nvesticia ATS 2 132 342 658 460 0,25 913 | <10A | 599 | 296 | 025
Saratovska 3 626 12 1143 602 0,68 12,34 13B 37,41 380 0,32
Kostol D.S. 4 16 376 608 479 0,03 7,65 <10A 0,61 17 0,01
koeficient vplyvu chodcov = 0,8, pocet pruhov na vjazde, okruhu a vyjazde = 1, pre vyjazd bol pouzity vplyv chodcov 400 ch/h
Tabulka 37 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHIDpy 2031SI
okruzna krizovatka: Pod zdhradami
Zakl. Kapacita | Rezerva Priemerny 95%
. , . Myji Mokri kapacita p saturacia Cas . dizka Myyi saturacia
Vjazd - nazov ulice " . Ky Ri . . FU , .
[i.v./h] fi.v./h] Kz fivih] fivih] Olvie Cakania kolény | [j.v./h] Qe
[iv/n] [s] N95
Pod zahradami 1 109 45 1094 821 0,12 4,70 <10A 2,56 293 0,24
vesticia ATS 2 38 300 719 556 0,07 670 | <10A | 1,27 | 220 | 0,19
Saratovska 3 580 17 1136 619 0,64 10,87 1B 30,79 210 0,18
Kostol D.S. 4 15 144 948 751 0,02 4,84 <10A 0,36 10 0,01
koeficient vplyvu chodcov = 0,8, pocet pruhov na vjazde, okruhu a vyjazde = 1, pre vyjazd bol pouzity vplyv chodcov 400 ch/h

Stanovena stredna doba Cakania podla [4.] je menej ako 45 sekund. NK na vstupoch pre do-
poludfiajSiu a popoludnajsiu SHID vyhovuje.

8.3. Krizovatka: Pod zdhradami — Na luke (ATS PLUS)

V suc¢asnosti ide neriadent krizovatku

8.3.1. Scenar 3.: rok 2021 s investiciou (2021Sl)

Obrazok 52 a Obrazok 53 znazorfiuje schému zataZenia dopravy v dopoludhiajSej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrazok 52 — Scenar 7.: SHID,y 2021SI (voz/h) Obrazok 53 — Scenar 7.: SHIDpy 2021SI (voz/h)
krizovatka: Pod zahradami — Na ltke (ATS PLUS) krizovatka: Pod zahradami — Na ltke (ATS PLUS)
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Tabulka 38 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID,y, 2021SlI
krizovatka: Pod zahradami — Na luke (ATS PLUS)
Rezerva Kapacita Intenzita Priemerny ¢as ¢akania - 95% - 99%
Dopravny prud R; Ci M; Wi a W, diZka kolény | diZzka kolény
[i.v./h] [i.v./h] [i.v./h] s] N95 N99
vstup od Repasského 1706 1800 94 2,11 <10A 0,17 0,25
vstup od investicie 573 611 38 6,28 <10A 0,20 0,30
Tabulka 39 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHIDpy 2021SI
krizovatka: Pod zahradami — Na luke (ATS PLUS)
Rezerva Kapacita Intenzita Priemerny ¢as ¢akania ~95% - 99%
Dopravny prud Ri Ci M; Wi a W, dizka kolény | dizka kolény
[i.v./h] [i.v./h] [j.v./h] s] N95 N99
vstup od Repasského 1788 1800 12 2,01 <10A 0,02 0,03
vstup od investicie 1014 1041 27 3,55 <10A 0,08 0,12
Stanovena stredna doba ¢akania podla [4.] je menej ako 45 sekund. NK pre dopoludnajSiu
a popoludnajsiu SHID vyhovuje.
8.3.2. Scenar 4.: rok 2031 s investiciou (2031SI)

Obrazok 54 — Scenar 3.: SHID,y 2031SI (voz/h)
krizovatka: Pod zahradami — Na luke (ATS PLUS)

A

Obrazok 54 a Obrazok 55 znazorfiuje schému zatazenia dopravy v dopoludnajsej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrazok 55 — Scenar 3.: SHIDpy 2031SI (voz/h)
krizovatka: Pod zahradami — Na luke (ATS PLUS)
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Tabulka 40 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHID,y, 2031SI
krizovatka: Pod zahradami — Na luke (ATS PLUS)
Rezerva Kapacita Intenzita Priemerny ¢as ¢akania . 95% ~99%
Dopravny prud R; Ci M; Wi a W, dizka kolény | dizka kolény
[i-v./h] [ji.v./h] [i-v./h] s] N95 N99
vstup od Repasského 1685 1800 115 2,14 <10A 0,20 0,31
vstup od investicie 555 593 38 6,48 <10A 0,21 0,31
Tabulka 41 — Parametre kapacity neriadenej krizovatky — SHIDpy 2031SI
krizovatka: Pod zahradami — Na luke (ATS PLUS)
Rezerva Kapacita Intenzita Priemerny €as ¢akania ~95% - 99%
Dopravny prad Ri G Mi Wi a Wy dizka kolény | dlzka kolény
[i-v./h] [i-v./h] fi-v./h] s] N95 N99
vstup od Repasského 1787 1800 13 2,01 <10A 0,02 0,03
vstup od investicie 994 1021 27 3,62 <10A 0,08 0,12
Stanovena stredna doba €akania podla [4.] je menej ako 45 sekund. NK pre dopoludnajsiu
a popoludnajsiu SHID vyhovuje.
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10. Podklady — poziadavky ODI, Magistrat hlavhého mesta

10.1. Ludmila Uliéna (dorucené 4. 11. 2016, 14:24)

Prijimatelia: schlosser.peter
Kopia: Urbanova Nora, Ing.
Predmet: 2. Re: Fwd: Fw: Ziadost o signalne plany krizovatiek 2

Medzi Lidlom a poStou sme v minulosti (r.2008-2009) mali prelozeny Polyfunkény komplex na parc. €. 1437/30 s
navrhnutym poc¢tom 169 parkovacich miest a Administrativhu budovu na susednej parcele €. 1437/10,31,42 s na-
vrhnutym poctom 106 parkovacich miest, t. z. bude to nahrada za jeden z tychto zamerov, pripade za obidva?
Tieto zdmery zaberaju jediné volné pozemky medzi Lidlom a postou, oba mali rieSené vjazdy z ul. Pod zahrada-
mi.

Na zaklade uvedeného Vas este informujem, Ze evidujeme aj zamer prestavby byvalej poSty s nazvom Nové cen-
trum Dubravky, v ktorom sa uvazuje s po¢tom 306 parkovacich miest.

Ing. Ludmila Uli¢na

10.2. Ludmila Uliéna (dorucené 4. 11. 2016, 13:42)

Prijimatel: schlosser.peter
Predmet : Re: Fwd: Fw: Ziadost o signalne plany krizovatiek 2

Dobry den,

ak spravne rozumiem, spracovavate DKP pre budovu byvalej posty, ktora sa ma prestavat, alebo ide o nieco
iné? Ako som uz pisala, v blizkosti je Polyfunkény bytovy dom Pod zahradami (par. €. 882/1,2,17) - 230 parkova-
cich miest. O inych investiciach v centralnej zone Dubravky nemame vedomost.

Ing. Ludmila Uli¢na

10.3. Ludmila Uliéna (dorucené 4. 11. 2016, 13:27)

Prijimatelia: schlosser.peter
Kopia: Urbanova Nora, Ing.
Predmet: 1. Re: Fwd: Fw: ziadost o signalne plany krizovatiek 2

Dobry den,

v blizkosti Vami rieSeného zameru Pod zahradami evidujeme investiciu Polyfunkény bytovy dom Pod zahradami
(par. €. 882/1,2,17) - 230 parkovacich miest. O inych investiciach v centralnej zéne Dubravky nemame vedo-
most.

V SirSom okoli evidujeme investicie:

Momentalne prebieha vystavba a postupna kolaudacia I., Il. a Ill. etapy investicie Dubrav€ice - vychod - spolu
1303 parkovacich miest a susednej investicie Obytny subor Dubrawa Hruba luka (komerény nazov Dubravy) -
404 parkovacich miest. Medzi investiciou Dubravcice - vychod a budovou policie na severnej strane evidujeme
investiciu Polyfunk&ny komplex Saratovska - 198 parkovacich miest.

O investicii v lokalite Dubravéice - sever pod nazvom Sand Resort mate informacie, nakolko ste spracovatelom
dopravno-kapacitného posudenia tejto investicie.

V lokalite pri Krizi: Vystavba najomnych bytov - 98 parkovacich miest, Bytovy dom Laskonka - 88 parkovacich
miest, Polyfunkény objekt L2 - 122 parkovacich miest.

S pozdravom

Ing. Ludmila Uli¢na

10.4. schlosser.peter (odoslané 4. 11. 2016, 14:05)

Prijimatel: Ludmila Ulicna
Predmet 1. Re: Fwd: Fw: Ziadost o signalne plany krizovatiek 2

Dobry den prajem,

posudzovana investicia sa bude nachadzat medzi Lidlom a Postou Saratovska so vstupom z MK Pod zahradami.
Posledna verzia investicie hovori o cca 160 - 170 PM (je asi 1/4 pdvodného zameru).

S pozdravom

Peter Schlosser
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10.5. schlosser.peter (odoslané 18. 10. 2016, 08:06)

Prijimatel: nora.urbanova@bratislava.sk
Predmet 2. Fw: Ziadost o signalne plany kriZzovat iek 2

Dobry def prajem pani Urbanova,

dovolujem si Vas poziadat o signalne plany k nasledovnym krizovatkam.
Ak by bolo mozné taktiez uviest, ktoré investicie treba zapocitat do modelu.
S uctivym pozdravom

Peter Schlosser

** Mon, 10 Oct 2016 18:49:18 +0200 - "schlosser.peter" <schlosser.peter@azet.sk> **

Dobry vecer prajem pani Urbanova,
dovolujem si Vas poZiadat o signalne plany SRK:

pre akciu Nova Cvernovka:

Trnavska - Metodova,

Trnavska - MiletiCova (tu je napojeny aj priechod pre pesich?),
Trnavska - Jegého,

Jegého - Zahradnicka,

Zahradnicka - Mileti€ova

pre akciu Pod Zahradami:
Alexyho - ZST Lamag,
Alexyho - Saratovska,
Saratovska - Drobného.

S Uctivym pozdravom a dakujem
Peter Schlosser
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13. Priloha — dopravny prieskum
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PRIEBEH INTENZITY DOPRAVY NA JAZDNYCH PRUHOCH NA VSTUPE RAMENA KRIZOVATKY

2

Smerovanie

2016

rok:

mesiac:

o uzla:

cisl
3 Saratovska (od M. Schneidra-Trnavského)

Repaskeho - Pod zahradami

nazov uzla:

1 Repa$ského

2 Pod zahradami

Tabulka
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Dopravno - kapacitné posudenie krizovatiek

DOTIS

»Polyfunkény dom Na like“ v MC Dubravka consol 312
PRIEBEH INTENZITY DOPRAVY NA JAZDNYCH PRUHOCH NA VSTUPE RAMENA KRIZOVATKY
Smerovanie 2
nézov uzla:  Saratovska - Repaskeho Sislo uzla: mesiac 9 ok 2016
1 Pod zahradami 3 Drobného 1 3
2 Repasského 4 Saratovska (od M. Schneidra-Trnavského)
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DOTIS

Consult 5,10,

Dopravno — kapacitné posudenie krizovatiek
»Polyfunkény dom Na luke*“ v MC Dubravka

PRIEBEH INTENZITY DOPRAVY NA JAZDNYCH PRUHOCH NA VSTUPE RAMENA KRIZOVATKY

Smerovanie 2
nézov uzla:  Saratovska - Alexyho &islo uzla: mesiac 9 ok 2016
1 Pod zahradami 3 Alexyho 1 3
2 Saratovska (od Pri kriz) 4 M. Schneidra-Trnavského
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Dopravno — kapacitné posudenie krizovatiek
»Polyfunkény dom Na luke*“ v MC Dubravka

DOTIS

Consult 5,10,

PRIEBEH INTENZITY DOPRAVY NA JAZDNYCH PRUHOCH NA VSTUPE RAMENA KRIZOVATKY
Smerovanie 2

nézov uzla: M. Schneidra-Trnavského - Bagarova &islo uzla: mesiac 9 ok 2016
1 Hanulova 3 Bagarova 1 3
2 Saratovska (od Pri kriz) 4 M Schneidra-Trnavského
4
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