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TECHNICKA SPRAVA

1. VSEOBECNA CAST
1.1 Identifikacné udaje.

Nazov stavby : Projektova dokumentacia modernizacii vybranych Usekov ciest I. triedy
1. etapa - 1/64 Partizanske - Oslany, PD

Stavebny objekt  : 101-00 Uprava krizovatky 1/64 s MK v km 120,200

Stupen : Dokumentacia na stavebné povolenie (DSP), v podrobnostiach
dokumentacie na realizaciu stavby (DRS)

Katastralne Uzemie : Partizanske

Miesto stavby : cesta 1/64, kraj TrenCiansky }

Stavebnik : Slovenska sprava ciest Bratislava, IV a SC Zilina
M. Razusa 104/A, 010 01 Zilina

Spracovatefl : ISPO spol. s r.o. inzZinierske stavby

dokumentéacie Slovenskéa 86, 080 01 PreSov

1.2 Podklady pre vypracovanie projektovej dokumentacie.

Projektovd dokumentacia predmetného objektu bola vypracovana na zaklade tychto
podkladov :
- poziadavky objednavatela na spracovanie predmetnej dokumentacie definované v sutaznych
podkladoch
- polohopisné a vySkopisné zameranie Uzemia stavby
- vysledky a zavery z pracovnych rokovani
- obhliadka zaujmového Uzemia projektantom, v spolupraci so spravcom komunikacie
- v8eobecné technicko-kvalitativne podmienky
- zakony, vyhlasky, normy a suvisiace predpisy podla platnej legislativy

1.3 VSeobecné udaje charakterizujuce stavbu.

V ramci modernizacie Useku cesty 1/64 v TrenCianskom kraji v okrese Partizdnske v
cestnom staniéeni ckm 120,000 — 126,000 v dizke 6,00 km je rieSena rekonstrukcia dvoch
mostov, rekonstrukcia priepustov, frézovanie a realizacia nového krytu vozovky, realizacia novej
konstrukcie vozovky, Uprava krajnic, odvodnenie vozovky, Uprava resp. vymena dopravného
znacenia, vymena a doplnenie bezpecnostnych zariadeni, rekonstrukcia autobusovych
zastavok, rekonstrukcia chodnikov, Uprava vjazdov, obnovenie priechodov pre chodcov
s nasvetlenim.

Zhotovitel stavby ma za povinnost pred realizaciou prac vykonat kontrolu geodetického
zamerania. Ak sa zistia rozdiely oproti projektu je nutné to konzultovat' s projektantom.

2. POPIS FUNKENEHO A TECHNICKEHO RIESENIA
Popis funkéného riesenia

Predmetny objekt 101-00 riesi rekonstrukciu cesty 1/64 a Upravu svetelne riadene;
krizovatky v km 120,200. Upravu v predkrizovatkovom priestore cesty 1/64 rieSi od km 120,000
po km 120,375.

Hlavna cesta 1/64 je dvojpruhovd komunikacia, cesta |. triedy, intravilan MZ 14/50
redukovana na MZ 9/50 funké&nej triedy B2, Sirka jazdnych pruhov je 3,50m.

Predmetny objekt 101-00 v rdmci rekon$trukcie krizovatky rieSi opravu krytu vozovky, novu
betonovu a asfaltovd konsStrukciu vozovky, rozSirenie jazdnych pruhov, Upravu odvodnenia
vozovky, Upravu dopravného znagenia. Dizka navrhovanej Gpravy je 375,00m.

Projektova dokumentécia je spracovana na zaklade poZiadaviek objednavatefa a na
zaklade obhliadky, ktora bola vykonana projektantom.

Vzhladom na intenzitu dopravy a dopravny vyznam komunikécie je nutné vSetky opatrenia
realizovat tak, aby bola zachovana prejazdnost minimalne v jednom jazdnom pruhu.

Zhotovitel stavebnych prac zabezpec€i vytyCenie jestvujucich inzinierskych sieti. Stavebné
prace budu realizované tak, aby nedoSlo k poskodeniu inZinierskych sieti, ktoré ostanu
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v poévodnej polohe bezo zmeny. V pripade potreby budlu pocas realizacie stavebnych prac
chranené.

Popis technického riesSenia

Smerové, vysSkové a Sirkové usporiadanie.

Smerové vedenie komunikacie ostadva nemenné, v maximalnej miere zobrazena os cesty
reSpektuje suCasné smerové vedenie komunikacie. VySkové vedenie komunikacie
v maximalnej miere reSpektuje jestvujucu niveletu vozovky.

Smerové vedenie: v priamej dizky 375,00m
Pozdizny sklon: s=0,20%

Sirkové usporiadanie cesty 1/64 vychadza z jestvujucich pomerov. Hlavny dopravny priestor
je zachovany, dbjde k Uprave Sirky jazdnych pruhov na 3,50m.

Radiace pruhy v krizovatke su samostatné pre kazdy krizovatkovy pohyb.

Usporiadanie jazdnych pruhov na ceste 1/64 zo smeru Partizanske — Malé Uherce do krizovatky:

e 1 samostatny pruh odbocenie vpravo

e 1 samostatny pruh priamo

e 1 samostatny pruh pre odbocenie viavo

Usporiadanie jazdnych pruhov na ceste 1/64 zo smeru Malé Uherce - Partizanske:
e 1 samostatny pruh priamo
e 1 samostatny pruh pre odboc&enie viavo

Pruh na odbocenie viavo zo smeru Partizanske- Malé Uherce: Sklada sa z ¢akacieho
useku Lc=30m, spomalovacieho Useku Ld=35m, vyradovacieho Useku Lv=50m, a rozSirovaci
klin Lr/2=45m. Celkova dizka odbo&ovacieho pruhu je 160m.

Pruh na odbocenie viavo zo smeru Malé Uherce - Partizanske: Sklada sa z ¢akacieho
useku Lc=25m, spomalovacieho Useku Ld=35m, vyradovacieho Useku Lv=50m, a rozSirovaci
klin Lr/2=45m. Celkova dizka odbo&ovacieho pruhu je 155m.

Pruh na odbocenie vpravo zo smeru Partizanske — Malé Uherce: Sklada sa
z vyradovacieho Useku Lv=25m, spomalovacieho useku Ld=35m. Celkova dlZzka odbocovacieho
pruhu je 60m.

Pruh na odbocenie vpravo zo smeru Malé Uherce — Partizanske na Cerpaciu stanicu
Slovnaft: Sklada sa z vyradovacieho Useku Lv=50m, spomalovacieho Useku Ld=35m. Celkova
dizka odbocovacieho pruhu je 60m.

Konstrukcia vozovky

Konstrukcia vozovky po odfrézovani existujucich asfaltovych vrstiev hr.120mm je navrhnuté
v zloZeni:

Konstrukcia ¢.1

Asfaltovy beton.........ccccoeiviiiiniennn AC 11 O, PMB | 50mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek ........ccccoevcieeeennnen. PS ; PMB 0,50 kg/m®  STN 73 6129:2009
Asfaltovy betén ... AC 16 L;I; PMB I 50mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek ........cccceeeereeeennnen. PS; 0,50 kg/m®>  STN 73 6129:2009
Emulzny mikrokoberec...................... EMS-II 20mm STN 73 6129:2009
Vystuzna ocefova dvojzakrutova siet...... STN EN 12273

-vrcholova tahova pevnost min. 40kN/m (prieéne aj pozdizne)
Odistenie asfalt. povrchu,
Spolu : 120mm

Konstrukcia pri Uprave jazdnych pruhov pre odboc€enie na Cerpaciu stanicu Slovnaft v ckm
120,270-120,375 vlavo:

Konstrukcia €.2:

Asfaltovy betén.........ccocoveviiieiiienne AC 11 O, PMB,I 50mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek .........cccoeecieeeennnen. PS ; PMB 0,50 kg/m®>  STN 73 6129:2009
Asfaltovy betén ... AC 16 L; PMB,I 50mm STN EN 13108-1
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Spojovaci postrek ........cccceevrveeennnen. PS ; PMB 0,50 kg/m®*  STN 73 6129:2009
Asfaltovy betén .........cccovveieiiiine, AC 22 P; PMB I; 70mm STN EN 13108-1
Infiltradny postrek ........ccccoviieeeennnn. Pl ; PMB 0,70kg/m? STN 73 6129:2009
Cementom stmelena zmes .............. CBGM Css 170mm STN 73 6124-1
Nestmelend vrstva zo Strkodrviny...... UM SD; 0-63 Gc;  220mm STN 73 6126

Spolu : 560mm

Konstrukcia v krizovatkovom priestore v ckm 120,100-120,270:

Konstrukcia €.3:
Jednovrstvovy cementobetdnovy kryt CB Il, C30/37,XF4,Dmax 32 220mm STN 73 6123
povrchovou metlickovou Upravou

Asfaltovy beton, AC 16 L,PMB,| 50mm STN EN 13108-1
Asfaltovy spojovaci postrek, PS; PMB 0,5 kg/m2, STN 73 6129:2009
Cementom stmelena zmes CBGM Csys, 170mm STN 73 6124-1
Nestmelend vrstva zo Strkodrviny...... UM SD; 0-63 Gc; 220mm STN 73 6126
Spolu : 660mm

Cementobetdénovy kryt bude vystuzeny 2x vystuznou sietou @ 10/100x10/100mm s krytim
70mm s od vrchnej hrany a 50mm od spodnej hrany dosky. V cementobeténovom kryte sa
zhotovuju prie¢ne Skary a pozdizne Skary.

Podla konstrukénej Upravy a technologického postupu sa prieéne Skary zhotovuju ako:
kontrakéné (zmrastovacie) s klznymi tffimi

dilatacné (priestorové)

Kontrakéné Skary (zmrastovacie) s klznymi tffimi sa zhotovuju v Cerstvom alebo zatvrdnutom
beténe spravidla kolmo na os cementobetonového krytu, vynimocne Sikmo. PouZitie klznych
tfiiov v prieCnych Skarach musi vyhovovat ustanoveniam STN EN 13877-3 a umiestnenie a
priemery podla STN 73 6123.

Dilatacné Skéry (priestorove) sa vytvaraju prerusenim cementobeténoveho krytu na celd hrabku
dosky oddelovacimi viozkami.

Na vyplnenie 8kar sa moOze pouzit zalievka, tmel alebo pruzna vlozka. Realizacia
cementobetdnovej vozovky, kontrolné skiusky musia byt podla STN 73 6123 Stavba vozoviek
Cementobetdnové kryty, TKP ¢ast 8 Cementobetonovy kryt vozoviek.

S pokladkou konstrukénych vrstiev vozovky mozno zagat’ az sa dosiahne pozadovana unosnost
na plani min. Edef2=90MPa. V pripade ze sa nedosiahne pozadovana hodnota navrhujeme
vymenu podlozia vhodnym materidlom (napr. SD fr. 0-125mm) + vystuzna geotextilia
100x100kN. Hrubka vymeny podlozia sa stanovi podla nameranych hodnét Unosnosti
v rozpocte je uvazovana hrubka 600mm.

Nakolko realizacia krytu vozovky bude vykonavana po profiloch, je potrebné zrealizovat
pozdiznu pracovnl $karu. Realizacia $kary bude spoéivat vo vyhotoveni frézovanej drazky a
asfaltovej modifikovanej zalievky. Vystuzné ocelova dvojzakrutova siet pod krytom vozovky je
navrhnuta na celom Gseku, vrcholova tahova pevnost min. 40kN/m prie¢ne aj pozdizne.

V ostatnych Usekoch kde nie je navrhnuta nova konstrukcia vozovky sa po odfrézovani
krytu vozovky musia byt vSetky lokalne poruchy — vytlky a nerovnosti opravené, a trhliny
prerezané na $irku 10-30mm podra $irky trhliny a hibku 25-35mm, riadne vy&istené a opatrené
penetracnym adhéznym naterom a zaliate pruznou asfaltovou zalievkovou hmotou s miernym
preliatim. V pripade, Ze Sirka pdvodnej trhliny na vyfrézovanom povrchu je menSia ako 5mm,
trhlina sa neprereze, ale iba opatri prazkom zalievkovej hmoty v Sirke cca 40mm.

Po oprave trhlin a nerovnosti bude po odcisteni vyfrézovanej plochy na tuto plochu
rozprestreta vystuzna ocelova siet pouzivana pri vystuzovani vozoviek. Siet ma trojdimenzialnu
Strukturu, ktord umoznuje spojenie vrstvy obalenim kazdého kontinualneho prutu siete,
zabezpecuje uzavretie (zazubenie) materidlu v okach, a tym optimalny a okamzity priebeh
prenosu zatazenia z materialu vrstvy do vystuze. Vystuzna siet sa nachadza pod loZnou vrstvou
asfaltoveho krytu. Jednd sa o vystuznu ocelovu siet vyhotovenu z dvojzakrutovej Sesthrannej
ocelovej siete. Typ siete 8x10, priemeru 2,4mm v zmysle STN EN 10223-3. Do dvojzakrutove;j
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siete je vpleteny prie€ny vystuzny drét priemeru 4,4mm v osovej vzdialenosti 160mm. Na
prie€nom vystuznom dréte je minimalne z jednej strany vytvoreny ohyb v tvare dvojitej omegy
aby sa zabranilo vytiahnutiu drétu z ocelovej siete. Odolnost prie€neho drétu voci vytiahnutiu zo
siete musi byt miniméalne 2 kN podla COPRO PTV 867.

Rozmerova tolerancia oka /A}
siete ‘M udavajuca
vzdialenost medzi osami
- dvoch nasledujacich
dvojzakrutov, je podia

normy STN EN 10223-3.

Prie€ny prat

Dvojzakrutova
siet’

Ocelova siet bude rozprestreta na odfrézovanu vrstvu asfaltu. Ocelova siet musi byt pre
pokladkou loznej vrstvy rovnd, bez zvinenia a napnuta v zmysle instalatného manuélu. Siet sa
k podkladnej vrstve uchyti pomocou emulzného mikrokoberca hrabky 20mm v zmysle TP 64,
TKP 36 a instalaéného manualu dodavatela. Nasledne sa poloZia nové asfaltové vrstvy.

Ocelova siet a drot pouzivany na vyrobu siete musi spifiat’ nasledujiice parametre:

1. Tahova pevnost: drét pouzity na vyrobu siete ma mat tahovi pevnost medzi 350-550N/mm?
v zmysle STN EN 10223-3. Dovolené odchylky drétu st podfa STN EN 10218 (Trieda T1).

2. PrediZenie: Predizenie nesmie byt vacsie ako 8% za Ucelom zvySenia tahovej odolnosti
produktu v zmysle STN EN 10223-3. Test musi byt uskuto&neny na vzorke minimalne 25cm
dlhe;j.

3. Povrchova ochrana: minimalne mnozstvo ochrany Galmac (Zn+5%AI) musi byt v zmysle STN
EN 10244-2 (Tabulka 2 a Trieda A). Adhézia Galmac nanosu k drotu ma byt takd, Ze po
Sestnasobnom navinuti drétu okolo tffia so Stvornasobnym priemerom v porovnani s drétom, sa
nevyskytne ziadne porusenie, alebo odlupenie pri treni drotu prstami bez nastrojov.

4. Minimélna tahova pevnost vystuznej siete musi byt min. 40kN/m v pozdiznom smere
a 40kN/m v prie€nom smere podfa STN EN 15381.

Délezitou podmienkou zabezpe€enia kvality a Zivotnosti vozovky je dosiahnutie
pozadovanych navrhovych hodnét pevnostnych a deformacnych charakteristik konstrukénych
vrstiev vozovky v zmysle platnych technickych noriem, technickych predpisov a katalégovych
listov.

2.1 Odvodnenie

Odvodnenie vozovky na ceste 1/64 ostdva nezmenené a je zabezpelenie pomocou
prieéneho ako aj pozdizneho sklonu vozovky do jestvujucich uliénych vpustov resp. na
nespevnenu krajnicu.

Odvodnenie plane cesty bude zabezpecené pomocou vrstvy Strkodrviny.

2.2 Zemné prace.

Zemné prace je nutné vykonavat vo vhodnych klimatickych podmienkach. Vo vihkom
obdobi je potrebné pocitat’ s lepivostou. Z hladiska poziadaviek na realizaciu zemnych prac
platia technicko-kvalitativne podmienky a z&kladné ustanovenia technickych noriem STN 73 61
33, STN 73 30 40 a STN 73 3050.

Zemneé prace pozostavaju prevazne z odstrédnenia krytu vozovky frézovanim, vykopu pre
novu konstrukciu vozovky, odhumusovania a zahumusovania.
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2.3 Dopravné znacenie

Dopravné znacenie pozostava z do€asneho dopravného znacenia a trvalého dopravného
znacenia.

DocCasné dopravné znacenie bude zabezpecené zhotovitelom stavby podfa zvoleného
pracovného postupu.

Trvalé dopravné znacenie bolo aktualizované a je navrhnuté v zmysle zasad dopravného
znacenia na pozemnych komunikaciach, vyhlasky €. 30/2020 Z.z.,, podfa STN 018020.
DetailnejSie v prilohe C2-Dopravné znacenie celej stavby.

3. NAPOJENIE NA JESTVUJUCE KOMUNIKACIE A INZINIERSKE SIETE
Napojenie na existujuce komunikacie

Napojenie na MK bude zachované.

Vazby na existujuce inZinierske siete

Zhotovitel stavebnych prac zabezpeci vytyCenie existujucich inzinierskych sieti. Stavebné
prace budu realizované tak, aby nedoS$lo k poSkodeniu inzinierskych sieti, ktoré ostanu
v pévodnej polohe bezo zmeny. V pripade potreby budl inZinierske siete pocas realizécie
stavebnych prac chranené.

Pri realizacii stavebnych prac je nutné reSpektovat ochranné pasma vsetkych inzinierskych
sieti. V miestach predpokladaného kontakiu so zemnym vedenim inZinierskych sieti je nutné
postupovat podfa nariadeni a poziadaviek spravcu. Vykopy realizovat ruéne a vSetky
poskodenia hlasit spravcovi. Takisto je nutné pri pojazde stavebnych mechanizmov dbat na
ochranu vzdu$ného vedenia v priestore stavby.

V ramci objektu su zohladnené vSetky dotknuté inzinierske siete. Projektova dokumentacia
neriedi prelozku existujucich podzemnych vedeni popripade nadzemnych vedeni v miestach
kde navrhovana Uprava neznizuje pévodné Kkrytie existujucich vedeni (¢im je zabezpec€ené ich
dostato¢né krytie). Pripadné vodovodné a kanalizacné poklopy (armatary) budd upravené do
navrhovanej nivelety.

4. SUVISIACE OBJEKTY

S Upravou cesty pri rekonstrukcii krizovatky Uzko suvisi aj vystavba dalSich objektov:

100-00 Cesta I/64

102-00 Uprava MK

620-00 Verejné osvetlenie v k. U. Partizanske

660-00 Prelozka CSS

S rekonstrukciou krizovatky Uzko suvisi aj rekonstrukcia CSS (zriadenie novych indukénych
sluciek, Uprava signalnych planov a pod.). Tuto rekonstrukciu rieSi samostatny projekt ktory je
potrebné skoordinovat s projektom rekonstrukcie krizovatky.

5. ZVLASTNE POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC

Pri vystavbe tohto objektu déjde k styku s verejnou dopravou, na takychto pracovnych
usekoch je potrebné venovat zvySenu pozornost. Pre samotnl Upravu cesty si zhotovitel stavby
zabezpedi podla zvoleného postupu a pracovnych kapacit dogasné dopravné znacenie. Pozdiz
komunikacie v miestach jestvujacich stromov je potrebné vytvorit ochranu okolo kmena
zvySenym ostrov€éekom z cestnych obrubnikov.

6. HOSPODARENIE S ODPADMI

Dodavatel stavby je povinny s odpadom vzniknutym na stavbe nalozit' v stulade so zdkonom
€.79/2015 Z.z. 0 odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov a s vyhlaskou €.371/2015
Z.z. MZP SR o vykonani niektorych ustanoveni zakona o odpadoch, a vyhlaskou ¢.365/2015
Z.z. MZP SR, ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov.

V pripade vzniku nebezpecného odpadu (havaria stavebného alebo dopravného
mechanizmu) musi byt zisteny stupen arozsah znecistenia a odpad musi byt zneSkodneny
v sulade s pravnymi predpismi.
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Pocas stavebnych prac je potrebné zabranit vzniku nepovolenych skladok odpadov alebo
neziaducim kontaminaciam Zivotného prostredia.

7. BEZPECNOST PRI PRACI

Pocas realizacie stavby je potrebné dobsledne dodrziavat vSetky bezpecnostné predpisy
tykajuce sa ochrany zdravia pri praci. Bezpecnost a ochranu zdravia pri praci je povinny zaistit
zhotovitel stavby. Z bezpecnostnych predpisov treba dodrziavat vSetky platné predpisy v
investi¢nej vystavbe.

Mimoriadnu pozornost je potrebné venovat vSetkym pracam v blizkosti podzemnych a
nadzemnych vedeni, a tym predist ich posSkodeniu, resp. ublizeniu pracovnikov na zdravi.
V8etky prekazky treba oznacit a za znizenej viditefnosti osvetlit.

Pre stavbu vypracuje vybrany dodavatel stavby projekt BOZP.

8. STAROSLIVOST O ZIVOTNE PROSTREDIE

Dodavatel je povinny zaoberat sa ochranou zivotného prostredia pri realizacii stavebnych
prac. Aby po dobu vystavby nedochédzalo k porudeniu Zivotného prostredia okolia stavby, bude
nutné dodrzZiavat nasledovné opatrenia zo strany dodavatefla:

e dbat, aby nebola devastované okolité plochy

e dodrziavat nariadenia a vyhlasky o ochrane ovzdusia, vodnych zdrojoch tokov a pl6ch

e pri vyjazde vozidiel a mechanizmov na verejni komunikéciu zabezpecit ich Cistenie

e stavebny odpad ukladat na legalne skladky s triedenim podfa druhu a charakteru odpadu
v zmysle Z&kona o odpadoch.

Vzhladom na charakter vykonavanych prac bude vplyv na Zivotné prostredie minimalny.

PreSov, maj 2019 Vypracoval : Ing. R. Hruby
Ing. B. Skripkovéa




