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I. UDAJE O NAVRHOVATELOVI

1. NAZOV

Slovenska sprava ciest Bratislava

2.  IDENTIFIKACNE CiSLO

003328

3. SIDLO

Mileti¢ova 19, 826 19 Bratislava

4. KONTAKTNE UDAJE OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATELA

PhDr. Tvan Bre¢ka, MBA — riaditel’ IVSC Zilina

Slovenska sprava ciest, Investiéna vystavba a sprava ciest, M. Razusa 104/A, 010 01 Zilina
Tel: 041/507 46 13

E-mail: ivan.brecka@ssc.sk

5. KONTAKTNE UDAJE OPRAVNENEJ OSOBY PRE POSKYTOVANIE
RELEVANTNYCH INFORMACII O NOVARHOVANEJ CINNOSTI A MIESTO
KONZULTACIE

Ing. Stanislav Lali§ — namestnik useku investi¢nej pripravy
Tel: 041/507 46 38
E-mail: stanislav.lalis@ssc.sk

Ing. Zuzana Vojtekova — odborny zamestnanec tuseku pripravy
Tel: 041/507 46 34
E-mail: zuzana.vojtekova@ssc.sk

Miesto konzultécie:

Slovenska sprava ciest, Investiénd vystavba a sprava ciest — Zilina
M. Rézusa 104/A

010 01 Zilina
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II. NAZOV ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

1/64 Partizanske — Oslany

III. UDAJE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

1. UMIESTNENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Kraj: Trenciansky

Okres: Partizanske

Obec/katastralne izemie: Partizanske, Malé Uherce/ Partizanske, Malé Uherce, Velké Uherce, Pazit’

Parcely:
k.t Partizanske: KN C - 3767/1, 3767/2, 3971/3, 3971/4, 3971/2, 3958/590, 3767/4, 3767/5, 3958/463,
3958/667, 3766, 3768, 3769, 3905/1, 3750/1, 3767/8, 4805/1

k.. Malé Uherce: KN C - 1674/4, 261/18, 261/6, 261/30, 269/2, 1675/2, 1656/1, 1675/1, 1684/1, 1696/1,
1680/7, 1681
KN E —266/1, 261/2, 1680/100, 1681, 28/1, 28/2, 27/1, 27/2, 19, 20, 21, 22, 17/2, 9, 10,
1678, 968/1, 968/2, 968/18, 629/7, 631/1, 632/1, 633/101, 1680/200, 629/7,
631/1, 632/2, 633/101, 634/1, 635, 636, 637, 638, 639, 640, 641, 642, 643, 644,
645, 646, 647, 648, 649, 650, 651, 652, 653, 654, 656, 657, 660, 663, 666, 667,
670, 671, 674, 675, 678, 679, 682, 683, 687, 688, 693, 694, 699, 700, 705, 706,
711, 712, 717, 718, 723, 724, 729, 730, 854, 855, 856, 857, 858, 859, 860, 861,
862, 863, 864, 865, 866, 867, 868, 869, 870, 871, 872, 873, 874, 875, 876, 877,
878, 879, 880, 881, 882, 883, 884, 885, 886, 887, 888, 889, 890, 891, 892, 893,
894, 895, 896, 897, 898, 899, 900, 901, 902, 903, 904, 905, 906, 907, 908

k.. Velké Uherce: KN C—3552,3651/4, 1978/11, 1978/10, 1978/9, 1978/8, 3553/1

KN E — 1635, 1634, 16933, 1632, 1631, 1630/2, 1629, 1628, 1627, 1626, 1625, 1624,
1623, 1622, 1621, 1620, 1619, 1618, 1617, 1616, 1615, 1614, 1613, 1612, 1611,
1610, 1609, 1608, 1607, 1606, 1605, 1604, 1603, 1602, 1601, 1600, 1599, 1598,
1597, 1596, 1595, 1594, 1593, 1592, 1591, 1590, 1589, 1588, 1587, 1586, 1585,
1584, 1583, 1582, 1581, 1580, 1579, 1578, 1577, 1576, 1575, 1574, 1573, 1572,
1571, 1570, 1569, 3554, 1978, 3651,16, 1977/2, 1976/4, 1975/15, 1975/14, 1973,
1972/21, 1972/20, 1972/19, 1972/17, 1972/14, 1972/13, 1972/12

k.. Pazit’ KN E — 503, 455/20, 455/19, 455/18, 455/17, 455/16, 455/15, 455/14, 455/13
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2. OPIS TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO RIESENIA
2.1 POPIS SUCASNEHO STAVU A ZDOVODNENIE PROJEKTU

V ramci modernizacie useku cesty 1/64 v Tren¢ianskom kraji v okrese Partizdnske v cestnom staniceni
ckm 120,000 — 126,000 v dizke 6,00 km je rieSena rekonstrukcia dvoch mostov, rekonstrukcia priepustov,
frézovanie a realizacia nového krytu vozovky, realizacia novej konstrukcie vozovky, Gprava krajnic, odvodnenie
vozovky, Uprava resp. vymena dopravného znacenia, vymena a doplnenie bezpecnostnych zariadeni,
rekonstrukcia autobusovych zastavok, rekonstrukcia chodnikov, uprava vjazdov, obnovenie priechodov pre
chodcov s nasvetlenim.

Rekonstruovana a modernizovana dopravna siet’ aj na regionalnej urovni postupne v celej EU prispeje
k posiliniovaniu vnatorného trhu, uzemnej, hospodarskej a socidlnej sudrznosti a k znizovaniu emisii
sklenikovych plynov. Ako celok prinesie najmé bezpe¢nejSie cestovanie, rychlejSie presuny ako aj zniZenie
vplyvu dopravy na zivotné prostredie.

Existujici mostny objekt ev.¢. 64-044 (ID M4095) sa nachadza na ceste 1/64 v km cca 127,710. Bol
postaveny v roku 1975 a premostuje rieku Nitra.

Spodnt stavbu tvoria zelezobetdnové opory. Zalozenie spodnej stavby je pravdepodobne plosné. Nosna
konstrukcia zo zelezobetonovej tramovej konstrukcie s previsnutymi koncami. Rimsy vykazuju zna¢ny rozpad
betonovych Casti a kordziu obnaZenej vystuze. Na rimsach je zabetonované ocel'ové trojmadlové zabradlie.

Na celej nosnej konstrukcii, hlavne na jej spodnej ploche, je vidiet’ stopy po priesaku vody a evidentné
zatekanie nosnej konStrukcie. Na tramoch st viditelné Sikmé trhliny. Ddsledok zatekania je nefunkéna
hydroizolacia, kryt vozovky.

Stavebny stav mosta, definovany na zaklade beznej prehliadky — V. ZLIy.

Koryto rieky je pri moste regulované, svahy rieky boli spevnené kamennou dlazbou, ktora vo vicésej
miere chyba.

Existujtici mostny objekt ev.¢. 64-046 (ID M2960) sa nachadza na ceste 1/64 v km cca 123,359. Bol
postaveny v roku 1975 premostuje potok DrahoZica.

Spodnt stavbu tvoria betonové opory spolu s betonovymi mostnymi kridlami. Zalozenie spodnej stavby
je pravdepodobne plogné. Nosna konstrukcia pozostava z 12 ks predpitych nosnikov typu KA-67, dizky 9,0 m
a vysky 0,45 m. Rimsy vykazuju zna¢ny rozpad betdénovych Casti a koziu obnazenej vystuze. Na rimsach je
zabetonované ocel’'ové trojmadlové zabradlie.

Na celej nosnej konstrukeii, hlavne na jej spodnej ploche, je vidiet’ stopy po priesaku vody a evidentné
zatekanie nosnej konstrukcie. Dodsledok zatekania je nefunkénd hydroizolacia, kryt vozovky ako Skara
v dilatacnej oblasti.

Stavebny stav mosta, definovany na zaklade beznej prehliadky — IV. Uspokojivy.

Koryto potoka je pri moste regulované, svahy potoka boli spevnené kamennou dlazbou, ktord vo vacsej
miere chyba.

Zmena navrhovanej ¢innosti sa netyka zmeny umiestnenia cesty [/64 a zmeny umiestnenia mostov.

2.2 POPIS TECHNICKEHO RIESENIA

Dokumentaciu k zmene navrhovanej Cinnosti tvori dokumentacia na stavebné povolenie, spracovana
firmou ISPO spol. s r.o. v maji 2019.
Celkovy rozsah prac
Predmetna stavba riesi rekonstrukciu cesty 1/64 na tiseku Partizanske- Oslany v ckm 120,000-126,000.
Na predmetnom useku sa uvazuje s nasledovnymi opatreniami:
e Vymena - oprava krytu vozovky v stanovenom rozsahu. V osi cesty zrealizovat’ pruznt asfaltovu zalievku.

e Realizdcia novej konstrukcie vozovky s pripadnou tpravou aktivnej zény pre dosiahnutie minimalnych
normovych parametrov tinosnosti v stanovenom rozsahu.
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Rekonstrukcia svetelnej krizovatky v Partizanskom a krizovatiek s cestou II/511 na Velké Uherce a s cestou
111/1759 na Pazit’.

Realizacia odsunu jazdnych pruhov pred vstupom do obce Malé Uherce pre spomalenie dopravy v km
123,00.

Zrezanie nespevnenych zemnych krajnic do pozadovaného sklonu, zhutnenie podkladu a dosypanie
krajnice hr.100mm $trkodrvinou.

Rozsirenie nespevnenej krajnice pre zvodidlo na predmetnych tsekoch.

Uprava priekop — preéistenie a vyspravka dlazdenych priekop, nové dlazdené priekopy.

Doplnenie a vymena zachytnych bezpecnostnych zariadeni — ocel'ové zvodidlo na ochranu pred prekazkami.
Doplnenie a vymena smerovych stipikov za celoreflexné.

Obnova vodorovného dopravného znacenia v retroreflexnej uprave —profilované, doplnenie, vymena
zvislého dopravného znacenia a dopravnych gombikov.

Rekonstrukcia priepustov.

Rekonstrukcia existujucich autobusovych zastavok.

Osvetlenie priechodov pre chodcov.

Rekonstrukcia mostov ev. ¢. 044, ev. ¢. 046

Uprava cesty 1/64 s vyhovujiicim prejazdnym profilom pod Zelezniénym nadjazdom s ndvrhom odvodnenia
tlakovou kanalizaciou s Cerpacou stanicou s vyustenim do rieky Nitra

Projektova dokumentacia je spracovana na zaklade poziadaviek objedndvatel'a a na zaklade obhliadky,

ktora bola vykonana projektantom a spravcom prislusného tiseku komunikacie.

Zhotovitel stavebnych prac zabezpeci vytycenie existujlicich inzinierskych sieti. Stavebné prace budu

realizované tak, aby nedoSlo k poskodeniu inzinierskych sieti, ktoré ostanti v pdvodnej polohe bezo zmeny.
V pripade potreby budu ostatné inZinierske siete pocas realizacie stavebnych prac chranené.

Clenenie stavby

Stavba je rozdelena na nasledovné stavebné objekty:
100-00  Cesta I/64
101-00  Uprava krizovatky I/64 s MK v km 120,200
102-00  Uprava MK
103-00  Cesta 1/64 - tprava podjazdu pod ZSR
104-00  Uprava MK ul. Pod Sipkom
110-00  Nastupistia AZ a chodniky v k. 0. Partizanske
112-00  Nastupistia AZ a chodniky v k. 0. Vel'ké Uherce
201-00  Most ev.€.044
202-00  Most ev.¢.046
300-00  Priepusty
501-00  Cestna kanalizacia
610-00 NN pripojka k CS
620-00  Verejné osvetlenie v k. 0. Partizanske
621-00  Verejné osvetlenie v k. . Malé Uherce
622-00  Osvetlenie priechodov pre chodcov v k. . Vel'ké Uherce
651-00  Prelozka OK Orange
660-00  Prelozka CSS

100-00 Cesta 1/64

Popis funkéného rieSenia

Predmetny objekt 100-00 riesi rekonstrukciu cesty 1/64 na useku mesta Partizanske az za krizovatkou

scestou III/1759 do obce Pazit a je zamerand na obnovenie prevadzkovych parametrov komunikécie

a odstranenie lokalnych zavad ohrozujucich uZivatel'ov komunikécie.
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Zatiatok useku objektu 100-00 je v ckm 120,375-121,904.40 v dizke 1529,40m, d’alej v ckm 122,035-
126,000 v dizke 3965m. Celkovy rozsah objektu 100-00 je 5494,40m.
Na predmetnom tseku sa uvazuje s nasledovnymi opatreniami:

e Vymena - oprava krytu vozovky v stanovenom rozsahu. V osi cesty zrealizovat’ pruznt asfaltovi zalievku.

e Realizacia novej konstrukcie vozovky s pripadnou upravou aktivnej zony pre dosiahnutiec minimalnych
normovych parametrov unosnosti v stanovenom rozsahu.

e  Rekonstrukcia krizovatiek s cestou I11/511 na Velké Uherce a s cestou I11/1759 na Pazit.

e Realizacia odsunu jazdnych pruhov pred vstupom do obce Malé Uherce pre spomalenie dopravy v km
123,00.

e  Zrezanie nespevnenych zemnych krajnic do pozadovaného sklonu, zhutnenie podkladu a dosypanie
krajnice hr.100mm Strkodrvinou.

e Rozsirenie nespevnenej krajnice pre zvodidlo na predmetnych tsekoch.

e  Uprava priekop — preistenie a vyskova Gprava zemnych priekop, vyspravka dlazdenych priekop, nové
dlazdené priekopy.

e Doplnenie avymena zachytnych bezpeCnostnych zariadeni — ocelové zvodidlo na ochranu pred
prekazkami. Doplnenie a vymena smerovych stipikov za celoreflexné.

e Obnova vodorovného dopravného znaCenia v retroreflexnej uprave —profilované, doplnenie, vymena
zvislého dopravného znacenia.

e  Rekonstrukcia priepustov (riesi objekt 300-00 Priepusty).

Projektova dokumentacia je spracovana na zéaklade poziadaviek objednavatela a na zaklade obhliadky,
ktora bola vykonana projektantom a spravcom prislusného tseku komunikacie.

Vzhl'adom na intenzitu dopravy a dopravny vyznam komunikacie je nutné vSetky opatrenia realizovat’
tak, aby bola zachovana prejazdnost’ minimalne v jednom jazdnom pase.

Zhotovitel’ stavebnych prac zabezpe€i vyty€enie existujicich inzinierskych sieti. Stavebné prace budu
realizované tak, aby nedoslo k poskodeniu inzinierskych sieti, ktoré ostanti v pdvodnej polohe bezo zmeny.
V pripade potreby budu ostatné inZinierske siete pocas realizacie stavebnych prac chranené.

Popis technického rieSenia

Smerové, vy§kové a Sirkové usporiadanie.

Smerové vedenie komunikacie ostava nemenné, v maximalnej miere zobrazend os cesty reSpektuje
suCasné¢ smerové vedenie komunikacie. Je charakterizované priamkami, smerovymi kruhovymi oblukmi
a smerovymi oblukmi s prechodnicami. Minimalny polomer je Rmin=80m a maximalny polomer je
Rmax=50 000m.

Vyskové vedenie komunikacie v maximalnej miere re$pektuje jestvujiicu niveletu vozovky. Pozdizny
sklony a vyskové polomery: $,;;=0,05% a $3x=2,75%, Rni;m=600m a R,,,,,=200 000m.

Sirkové usporiadanie cesty vychadza z existujicich pomerov dvojpruhovej komunikécie kategorie MZ
14/50 a C 11,5/60. V ckm 120,375-120,775 je redukovana na MZ 9/50 (Sirka jazdnych pruhov je 2x3,50m,
vodiaci prazok 2x0,25m, spevnend krajnica 2x0,25m, nespevnena krajnica 2x0,50m), vckm 120,775-
121,904.40 je redukovana na MZ 9,5/50 (Sirka jazdnych pruhov je 2x3,50m, vodiaci prizok 2x0,25m spevnena
krajnica min.2x0,50m, nespevnena krajnica 2x0,50m), v ckm 122,035-122,437.87 je redukovana na MZ 8/50
(Sirka jazdnych pruhov je 2x3,25m, vodiaci prazok 2x0,25m, nespevnena krajnica 2x0,50m), v ckm 122,450-
122,981.45 je redukovana na MZ 9,5/50 (8irka jazdnych pruhov je 2x3,50m, vodiaci prazok 2x0,25m, spevnena
krajnica min.2x0,50m, nespevnena krajnica 2x0,50m), v ckm 122,981.45-126,000 je kategorie C 11,5/60 (Sirka
jazdnych pruhov je 2x3,50m, vodiaci prizok 2x0,25m spevnend krajnica min.2x1,50m, nespevnena krajnica
2x0,50m). V lokalnych miestach sa moze zmensSit’ jazdny pruh na Sirky min. 3,0m.

Sirka jazdnych pruhov bude s polomermi mensimi ako 320m rozsirena podla STN 73 6101 tabul’ka 18.

Sirka nespevnenej krajnice pri osadeni smerového stipika je rozsirena o d’alsich 0,25m, pri osadeni
cestného zvodidla o 0,70m.
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Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti

Usporiadanie jazdnych pruhov na ceste 1/64 v krizovatke s cestou II/511 na Vel'ké Uherce ckm 124,500
predstavuje:
e 1x samostatny pruh odbocenie vpravo §=3,50m
e 2x samostatny pruh priamo §=3,50m
e 1x samostatny pruh pre odboc¢enie vlIavo §=3,50m
e Ix samostatny pripajajuci pruh §=3,50m
Usporiadanie jazdnych pruhov na ceste 1/64 v krizovatke s cestou III/1759 na Pazit' ckm 124,925
predstavuje:
e Ix samostatny pruh odbocenie vpravo §=3,50m
e 2x samostatny pruh priamo $=3,50m
e Ix samostatny pruh pre odbocenie vlavo §=3,50m

Konstrukcia vozovky

Konstrukcia vozovky po odfrézovani existujucich asfaltovych vrstiev intravilan hr.120mm resp.
extravilan hr.50mm je navrhnutd v zloZeni:
Konstrukcia ¢.1

Asfaltovy betOn.........c.cceveeveervennnenen. AC110,PMBI 50mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek ........ccoeveeevienrennen. PS ; PMB 0,50 kg/m’ STN 73 6129:2009
Asfaltovy beton ........ccecveveveiveieenen. AC16L;I;PMBI 50mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek ........ccoevveevienrenen. PS; 0,50 kg/m* STN 73 6129:2009
Emulzny mikrokoberec...................... EMS-II 20mm STN 73 6129:2009
Vystuzna ocel'ova dvojzakrutova siet....... STN EN 12273

-vrcholova tahova pevnost’ min. 40kN/m (prie¢ne aj pozdizne)
Ocistenie asfalt. povrchu,
Spolu : 120mm

Konstrukcia pri napojeni na mostné objekty a rozsireni pripajajuceho pruhu krizovatky s cestou I1I/511
na Velké Uherce a realizaciu odsunu jazdnych pruhov pre spomalenie dopravy je navrhnuta v zloZeni:
Konstrukcia ¢.2:

Asfaltovy betOn.........ccceevvevveeveeneenen. AC 11 O, PMB.I 50mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek ........ccoevveevienrenen. PS ; PMB 0,50 kg/m’ STN 73 6129:2009
Asfaltovy beton ........ccoeevevvereeneenen. AC 16 L; PMB.I 50mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek ........ccoevveeviennenen. PS ; PMB 0,50 kg/m’ STN 73 6129:2009
Asfaltovy beton ........ccecveveveiveieenen. AC22P;PMBI; 70mm STN EN 13108-1
Infiltracny postrek ........ccccoeevverreennnns PI; PMB 0,70kg/rn2 STN 73 6129:2009
Cementom stmelend zmes .............. CBGM Csj 170mm STN 73 6124-1
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny...... UM SD; 0-63 Gc: 220mm STN 73 6126
Spolu : 560mm

S pokladkou konstrukénych vrstiev vozovky mozno zacat’ az sa dosiahne pozadovana unosnost’ na plani
min. Edef2=90MPa. V pripade Ze sa nedosiahne pozadovana hodnota navrhujeme vymenu podlozia vhodnym
materidlom (napr. SD fr. 0-125mm) + vystuzna geotextilia 100x100kN. Hribka vymeny podloZia sa stanovi
podl’a nameranych hodndt inosnosti v rozpoc¢te je uvazovana hrubka 600mm.

Nakol'ko realizacia krytu vozovky bude vykonavana po poloviénych profiloch, je potrebné zrealizovat
pozdiznu pracovnu $kiru. Realizicia $kary bude spoéivat’ vo vyhotoveni frézovanej drazky a asfaltovej
modifikovanej zalievky.

V ostatnych usekoch kde nie je navrhnutd nova konstrukcia vozovky sa po odfrézovani krytu vozovky
musia byt’ vSetky lokalne poruchy — vytlky a nerovnosti opravené, a trhliny prerezané na Sirku 10-30mm podl'a
sirky trhliny a hibku 25-35mm, riadne vy&istené a opatrené penetraénym adhéznym naterom a zaliate pruZznou
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Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti

asfaltovou zalievkovou hmotou s miernym preliatim. V pripade, ze Sirka povodnej trhliny na vyfrézovanom
povrchu je mensia ako Smm, trhlina sa neprereze, ale iba opatri priazkom zalievkovej hmoty v Sirke cca 40mm.
Po oprave trhlin a nerovnosti bude po o€isteni vyfrézovanej plochy na tito plochu rozprestreta vystuzna
ocel’ova siet’ pouzivana pri vystuzovani vozoviek. Siet’ ma trojdimenzidlnu Struktiru, ktora umoziuje spojenie
vrstvy obalenim kazdého kontinualneho prutu siete, zabezpecuje uzavretie (zazubenie) materialu v okach, a tym
optimalny a okamzity priebeh prenosu zat'azenia z materidlu vrstvy do vystuze. Vystuzna siet’ sa nachadza pod
loZznou vrstvou asfaltového krytu. Jedna sa o vystuznu ocelovi siet’ vyhotovenu z dvojzakrutovej Sesthrannej
ocelovej siete. Typ siete 8x10, priemeru 2,4mm v zmysle STN EN 10223-3. Do dvojzakrutovej siete je vpleteny
prieCny vystuzny drdt priemeru 4,4mm v osovej vzdialenosti 160mm. Na priecnom vystuznom drote je
minimalne z jednej strany vytvoreny ohyb v tvare dvojitej omegy aby sa zabranilo vytiahnutiu drétu z ocel'ovej
siete. Odolnost’ priecneho drotu voci vytiahnutiu zo siete musi byt minimalne 2 kN podl'a COPRO PTV 867.

Rozmerova tolerancia oka /A\/
\ siete ‘™M udavajlca % /

vzdialenost medzi osami

" dvoch nasledujucich \v

dvojzakrutov, je podla

normy STN EN 10223-3.

Prie€ny prat

Dvojzakrutova
siet

Ocel'ova siet’ bude rozprestretd na odfrézovanu vrstvu asfaltu. Ocel'ova siet’ musi byt pre pokladkou
loznej vrstvy rovnd, bez zvlnenia a napnutd v zmysle instalacného manualu. Siet’ sa k podkladnej vrstve uchyti
pomocou emulzného mikrokoberca hribky 20mm v zmysle TP 64, TKP 36 a instala¢éného manualu dodavatela.
Naésledne sa polozia nové asfaltové vrstvy.

Ocelova siet’ a drot pouzivany na vyrobu siete musi spifiat’ nasledujtice parametre:

1. Tahova pevnost’: drét pouzity na vyrobu siete ma mat’ tahova pevnost’ medzi 350-550N/mm’ v zmysle STN
EN 10223-3. Dovolené odchylky drétu st podl'a STN EN 10218 (Trieda T1).

2. PrediZenie: PrediZenie nesmie byt’ vicsie ako 8% za uéelom zvysenia tahovej odolnosti produktu v zmysle
STN EN 10223-3. Test musi byt’ uskuto¢neny na vzorke minimalne 25c¢m dlhe;.

3. Povrchova ochrana: minimalne mnozstvo ochrany Galmac (Zn+5%Al) musi byt v zmysle STN EN 10244-2
(Tabul’ka 2 a Trieda A). Adhézia Galmac nanosu k drotu ma byt taka, ze po Sestnasobnom navinuti drétu okolo
tfMa so Stvornasobnym priemerom v porovnani s drotom, sa nevyskytne Ziadne porusenie, alebo odlupenie pri
treni drotu prstami bez nastrojov.

4. Minimélna tahova pevnost vystuznej siete musi byt’ min. 40kN/m v pozdiZznom smere a 40kN/m v prie¢nom

smere podla STN EN 15381.
101-00 Uprava krizovatky 1/64 s MK v km 120,200

Popis funkéného rieSenia

Predmetny objekt 101-00 riesi rekonsStrukciu cesty 1/64 a Upravu svetelne riadenej krizovatky v km
120,200. Upravu v predkrizovatkovom priestore cesty /64 riesi od km 120,000 po km 120,375.

Hlavna cesta 1/64 je dvojpruhova komunikacia, cesta I. triedy, intravilan MZ 14/50 redukovana na MZ
9/50 funkénej triedy B2, Sirka jazdnych pruhov je 3,50m.
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Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti

Predmetny objekt 101-00 v ramci rekonstrukcie krizovatky riesi opravu krytu vozovky, nova betonovi
a asfaltova konstrukciu vozovky, rozsirenie jazdnych pruhov, upravu odvodnenia vozovky, upravu dopravného
zna&enia. Dizka navrhovanej Gpravy je 375,00m.

Projektova dokumentacia je spracovana na zaklade poziadaviek objedndvatel'a a na zaklade obhliadky,
ktora bola vykonana projektantom.

Vzhl'adom na intenzitu dopravy a dopravny vyznam komunikacie je nutné vSetky opatrenia realizovat’
tak, aby bola zachovana prejazdnost’ minimalne v jednom jazdnom pruhu.

Zhotovitel’ stavebnych prac zabezpeci vytycenie jestvujlcich inzinierskych sieti. Stavebné prace budu
realizované tak, aby nedoSlo k poskodeniu inzinierskych sieti, ktoré ostanti v pdvodnej polohe bezo zmeny.
V pripade potreby budu pocas realizacie stavebnych prac chranené.

Popis technického rieSenia

Smerové, vy§kové a Sirkové usporiadanie.

Smerové vedenie komunikacie ostava nemenné, v maximalnej miere zobrazend os cesty reSpektuje
sucasné smerové vedenie komunikacie. Vyskové vedenie komunikacie ~ v maximalnej miere reSpektuje
jestvujicu niveletu vozovky.

Smerové vedenie: v priamej dizky 375,00m
Pozdiiny sklon: s=0,20%

Sirkové usporiadanie cesty 1/64 vychadza zjestvujiicich pomerov. Hlavny dopravny priestor je
zachovany, dojde k uprave $irky jazdnych pruhov na 3,50m.

Radiace pruhy v krizovatke si samostatné pre kazdy krizovatkovy pohyb.

Usporiadanie jazdnych pruhov na ceste 1/64 zo smeru Partizanske — Malé Uherce do kriZzovatky:
e 1 samostatny pruh odbocenie vpravo
e | samostatny pruh priamo
e 1 samostatny pruh pre odbocenie vlavo

Usporiadanie jazdnych pruhov na ceste 1/64 zo smeru Malé¢ Uherce - Partizanske:

e 1 samostatny pruh priamo
e 1 samostatny pruh pre odbocenie vlavo

Pruh na odbocenie viavo zo smeru Partizanske- Malé Uherce: Sklada sa z ¢akacieho useku Lc=30m,
spomal’ovacieho iseku Ld=35m, vyradovacieho useku Lv=50m, a rozsirovaci klin Lr/2=45m. Celkova dizka
odbocovacieho pruhu je 160m.

Pruh na odbocenie viavo zo smeru Malé Uherce - Partizanske: Sklada sa z ¢akacieho tseku Lc=25m,
spomal’ovacieho iseku Ld=35m, vyradovacieho useku Lv=50m, a rozsirovaci klin Lr/2=45m. Celkova dizka
odbocovacieho pruhu je 155m.

Pruh na odbocenie vpravo zo smeru Partizanske — Malé Uherce: Sklada sa z vyrad’'ovacieho tseku
Lv=25m, spomal’'ovacieho iseku Ld=35m. Celkova dizka odbo&ovacicho pruhu je 60m.

Pruh na odbocenie vpravo zo smeru Malé Uherce — Partizanske na cerpaciu stanicu Slovnaft: Sklada sa
z vyrad'ovacieho tiseku Lv=50m, spomal’ovacieho tiseku Ld=35m. Celkova dizka odbo&ovacieho pruhu je 60m.

KonS$trukcia vozovky

Konstrukcia vozovky po odfrézovani existujucich asfaltovych vrstiev hr.120mm je navrhnuta v zloZeni:

Konstrukeia ¢.1

Asfaltovy betOn.........c.cceveeveevvennnenen. AC110,PMBI 50mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek .........ccoeeveeviererenen. PS ; PMB 0,50 kg/m’ STN 73 6129:2009
Asfaltovy beton ........ccceeveveeveeieenen. AC16L;I;PMBI 50mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek ........cceeeveevienneenen. PS; 0,50 kg/m’ STN 73 6129:2009
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Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti

Emulzny mikrokoberec...................... EMBS-II 20mm STN 73 6129:2009
Vystuzna ocel’'ova dvojzakrutova siet....... STN EN 12273
-vrcholova tahova pevnost’ min. 40kN/m (prie¢ne aj pozdizne)
Ocistenie asfalt. povrchu,
Spolu : 120mm

Konstrukcia pri Gprave jazdnych pruhov pre odbocenie na Cerpaciu stanicu Slovnaft v ckm 120,270-120,375
vlavo:

Konstrukcia ¢.2:

Asfaltovy beton.........ccoeevvevvecreeieenen. AC 11 O, PMB.I 50mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek ........ocoevveevienrennen. PS ; PMB 0,50 kg/m’ STN 73 6129:2009
Asfaltovy beton ........ccceevvevveevieneenen. AC 16 L; PMB.I 50mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek .........ccoeeveeviernrenen. PS ; PMB 0,50 kg/m’ STN 73 6129:2009
Asfaltovy beton ........ccceevvevveevieieenen. AC22P; PMB I, 70mm STN EN 13108-1
Infiltracny postrek ........cccceeevverreennnnns PI; PMB 0,70kg/rn2 STN 73 6129:2009
Cementom stmelena zmes .............. CBGM Csj 170mm STN 73 6124-1
Nestmelena vrstva zo $trkodrviny...... UM SD; 0-63 Ge: 220mm STN 73 6126
Spolu : 560mm

Konstrukcia v krizovatkovom priestore v ckm 120,100-120,270:

Konstrukcia ¢.3:
Jednovrstvovy cementobetonovy kryt CB1I, C30/37,XF4,Dmax 32  220mm STN 73 6123
povrchovou metlickovou upravou

Asfaltovy beton, AC 16 L,PMB,I 50mm STN EN 13108-1
Asfaltovy spojovaci postrek, PS; PMB 0,5 kg/m2, STN 73 6129:2009
Cementom stmelend zmes CBGM Csy, 170mm STN 73 6124-1
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny...... UM SD; 0-63 Gc: 220mm STN 73 6126
Spolu : 660mm

Cementobetonovy kryt bude vystuzeny 2x vystuznou sietou @ 10/100x10/100mm s krytim 70mm s od
vrchnej hrany a SO0mm od spodnej hrany dosky. V cementobetonovom kryte sa zhotovuji prieéne Skary
a pozdizne kary.

Podl’a konstrukénej upravy a technologického postupu sa priecne skary zhotovuju ako:
kontrakéné (zmrastovacie) s klznymi tiiimi
dilata¢né (priestorove)

Kontrakéné skary (zmraStovacie) s klznymi tifimi sa zhotovuju v Cerstvom alebo zatvrdnutom betone
spravidla kolmo na os cementobeténového krytu, vynimocne Sikmo. Pouzitie klznych tfiiov v priecnych skarach
musi vyhovovat ustanoveniam STN EN 13877-3 a umiestnenie a priemery podl'a STN 73 6123.

Dilatacné Skary (priestorové) sa vytvaraju preruSenim cementobetonového krytu na celtt hribku dosky
oddelovacimi vlozkami.

Na vyplnenie $kar sa moze pouzit' zalievka, tmel alebo pruzna vlozka. Realizacia cementobetonovej
vozovky, kontrolné skusky musia byt podl'a STN 73 6123 Stavba vozoviek Cementobetonové kryty, TKP ¢ast’
8 Cementobetonovy kryt vozoviek.

S pokladkou konstrukénych vrstiev vozovky mozno zacat’ az sa dosiahne pozadovana unosnost’ na plani
min. Edef2=90MPa. V pripade Ze sa nedosiahne pozadovana hodnota navrhujeme vymenu podlozia vhodnym
materialom (napr. SD fr. 0-125mm) + vystuzna geotextilia 100x100kN. Hrubka vymeny podloZia sa stanovi
podla nameranych hodndt tmosnosti v rozpocte je uvazovana hriabka 600mm.
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Nakol’ko realizacia krytu vozovky bude vykonavana po profiloch, je potrebné zrealizovat pozdiznu
pracovnu Skaru. Realizacia $kary bude spocivat’ vo vyhotoveni frézovanej drazky a asfaltovej modifikovanej
zalievky. Vystuznd ocelova dvojzakrutova siet’ pod krytom vozovky je navrhnutd na celom useku, vrcholova
tahova pevnost’ min. 40kN/m prieéne aj pozdizne.

V ostatnych tsekoch kde nie je navrhnuta nova konstrukcia vozovky sa po odfrézovani krytu vozovky
musia byt’ vSetky lokalne poruchy — vytlky a nerovnosti opravené, a trhliny prerezané na Sirku 10-30mm podl'a
sirky trhliny a hibku 25-35mm, riadne vy&istené a opatrené penetraénym adhéznym néaterom a zaliate pruZnou
asfaltovou zalievkovou hmotou s miernym preliatim. V pripade, ze Sirka povodnej trhliny na vyfrézovanom
povrchu je menSia ako Smm, trhlina sa neprereze, ale iba opatri prizkom zalievkovej hmoty v §irke cca 40mm.

Po oprave trhlin a nerovnosti bude po ocisteni vyfrézovanej plochy na tito plochu rozprestreta vystuzna
ocel'ova siet’ pouzivana pri vystuzovani vozoviek. Siet’ ma trojdimenzidlnu Struktiru, ktora umoznuje spojenie
vrstvy obalenim kazdého kontinualneho prutu siete, zabezpecuje uzavretie (zazubenie) materialu v okach, a tym
optimalny a okamzity priebeh prenosu zatazenia z materialu vrstvy do vystuze. Vystuzna siet’ sa nachadza pod
loznou vrstvou asfaltového krytu. Jedna sa o vystuznu ocelovu siet’ vyhotovenu z dvojzakrutovej Sesthranne;j
ocelovej siete. Typ siete 8x10, priemeru 2,4mm v zmysle STN EN 10223-3. Do dvojzakrutovej siete je vpleteny
prieCny vystuzny drdt priemeru 4,4mm v osovej vzdialenosti 160mm. Na priecnom vystuznom drote je
minimalne z jednej strany vytvoreny ohyb v tvare dvojitej omegy aby sa zabranilo vytiahnutiu drotu z ocelovej
siete. Odolnost’ prieéneho drotu voéi vytiahnutiu zo siete musi byt minimalne 2 kN podl'a COPRO PTV 867.

Rozmerova tolerancia oka /A\/
\ siete ‘M udavajuca % /

vzdialenost medzi osami

" dvoch nasledujucich \v

dvojzakrutov, je podla

normy STN EN 10223-3.

Prie€ny prat

Dvojzakrutova
siet -~

Ocel'ova siet’ bude rozprestretd na odfrézovanu vrstvu asfaltu. Ocel'ova siet’ musi byt pre pokladkou
loZnej vrstvy rovnd, bez zvinenia a napnuta v zmysle inStalaéného manualu. Siet’ sa k podkladnej vrstve uchyti
pomocou emulzného mikrokoberca hribky 20mm v zmysle TP 64, TKP 36 a instala¢ného manualu dodavatela.
Nasledne sa polozia nové asfaltové vrstvy.

Ocelova siet’ a drot pouzivany na vyrobu siete musi spifiat’ nasledujiice parametre:

1. Tahova pevnost’: drét pouzity na vyrobu siete ma mat’ tahova pevnost’ medzi 350-550N/mm’ v zmysle STN
EN 10223-3. Dovolené odchylky drotu su podl'a STN EN 10218 (Trieda T1).

2. PrediZenie: PrediZenie nesmie byt’ vicsie ako 8% za uéelom zvysenia tahovej odolnosti produktu v zmysle
STN EN 10223-3. Test musi byt uskutocneny na vzorke minimalne 25cm dlhe;.

3. Povrchova ochrana: minimalne mnozstvo ochrany Galmac (Zn+5%Al) musi byt v zmysle STN EN 10244-2
(Tabul’ka 2 a Trieda A). Adhézia Galmac nanosu k drotu ma byt taka, ze po Sestnasobnom navinuti drétu okolo
tfna so Stvornasobnym priemerom v porovnani s drotom, sa nevyskytne Ziadne porusenie, alebo odlupenie pri
treni drotu prstami bez nastrojov.

4. Minimalna tahova pevnost’ vystuznej siete musi byt’ min. 40kN/m v pozdiznom smere a 40kN/m v prie¢nom
smere podl'a STN EN 1538]1.
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Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti

Dolezitou podmienkou zabezpeCenia kvality a zivotnosti vozovky je dosiahnutie pozadovanych
navrhovych hodnét pevnostnych a deformacnych charakteristik konStrukénych vrstiev vozovky v zmysle
platnych technickych noriem, technickych predpisov a katalégovych listov.

102-00 Uprava MK

Popis funkéného rieSenia

Objekt riesi vystavbu a Upravu miestnych komunikacii. V danom objekte sa zrealizuju vetvy A,B,C
a nové ostrovéeky. Sucastou objektu je aj vystavba novych chodnikov s bezbariérovou tpravou.

Smerové, vy§kové, Sirkové usporiadanie

Vetva A

Zagiatok upravy je na ceste 1/64 a koniec je na jestvujicej MK. Dizka navrhovanej Gipravy cesty je 30,36m.
Smerovy obluk : R=23 m

Vyskové obliky : Rygomicovymin= 250m,

Pozdiiny sklon: $4in=0,25%, Smax= 2,65%

Niveleta vetvy zohl'adituje napojenie na zaciatku cestu 1/64 a na konci Gpravy napojenie na jestvujucu MK.
Sirka odbolovacicho pruhu: jazdny pruh je 5,45 m, vodiaci prazok 2x0,25m, spevnend krajnica 2x0,25m.
Z pravej strany vetvu A lemuje lemuje novovybudovany chodnik, ktory sa napaja na jestvujuci chodnik a l'avi
stranu lemuje zvySeny deliaci ostrovcek.

Vetva B

Zagiatok upravy je na jestvujicej MK a koniec je na ceste I/64. Dizka navrhovanej apravy cesty je 36,04 m.
Smerovy obluk : R=27 m
Vyskové obliky : Rygomicovymin= 200m

Rvypukly’min: 270m
Pozdiiny sklon: $:4i,=0,30%, Smax= 3,00%
Niveleta vetvy zohl'adiiuje napojenie na zaciatku na jestvujicu MK a na konci Gpravy napojenie na cestu 1/64.
Sirka odboovacieho pruhu: jazdny pruh je 4,75 m, vodiaci prizok 2x0,25m, spevnend krajnica 2x0,25m.
Z pravej strany vetvu lemuje novovybudovany chodnik, ktory sa napaja na jestvujici chodnik a ava stranu
vetvy B lemuje zvySeny deliaci ostrovéek.

Vetva C

Zatiatok Uipravy je na jestvujicej MK a koniec je na ceste 1/64. Dizka navrhovanej Gipravy cesty je 42,37 m.
Smerovy obluk : R=27 m
Vy8kové obliky : Rygoicovymin= 300m

Rvypukly’min: 300m
Pozdiiny sklon: $4in=0,50%, Smax=1,75%
Niveleta vetvy zohl'adiiuje napojenie na zaciatku na jestvujucu MK a na konci Upravy napojenie na cestu 1/64.
Sirka odbolovacicho pruhu: jazdny pruh je 5,25 m, vodiaci prazok 2x0,25m, spevnend krajnica 2x0,25m.
Z pravej strany vetvu lemuje novovybudovany chodnik, ktory sa napdja na jestvujici chodnik a lavu stranu
vetvy C lemuje zvySeny deliaci ostrovcek.
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Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti

Chodniky a deliace ostrovéeky

Smerové a vyskové vedenie chodnikov a deliacich ostrovéekov re§pektuje tvar a polohu upravovanych vetiev
prieseénej krizovatky ciest /64 (ipravu riesi obj.101-00) a MK. Sirka chodnikov je 2,0 m a kazdy sa napaja na
jestvujuci chodnik.

Chodniky a deliace ostrovéeky st navrhnuté s dlazdenym krytom.

Konstrukcia vozovky a chodnika
Konstrukcia vozovky po odfrézovani existujucich asfaltovych vrstiev hr.120mm resp. hr.50mm je

navrhnuta v zlozeni:

Konstrukeia ¢&.1

Asfaltovy beton.........ccoeevveevervenenenen. AC110,PMBI 50mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek ........ccoevveevienrenen. PS ; PMB 0,50 kg/m’ STN 73 6129:2009
Asfaltovy beton ........ccecveveveiveieenen. AC16L;I;PMBI 50mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek .........ccoeeveeveennenen. PS; 0,50 kg/m’ STN 73 6129:2009
Emulzny mikrokoberec...................... EMBS-II 20mm STN 73 6129:2009
Vystuzna ocel'ova dvojzakrutova siet'...... STN EN 12273

-vrcholova tahova pevnost’ min. 40kN/m (prie¢ne aj pozdizne)
Ocistenie asfalt. povrchu,
Spolu : 120mm

Na vetvach A,B,C je navrhnuta cela nova konstrukcia v nasledujiicom zloZeni:

Konstrukcia ¢.3:
Jednovrstvovy cementobetonovy kryt CBII, C30/37,XF4,Dmax 32  220mm STN 73 6123
povrchovou metlickovou tpravou

Asfaltovy beton, AC 16 L,PMB,I 50mm STN EN 13108-1
Asfaltovy spojovaci postrek, PS; PMB 0,5 kg/m2, STN 73 6129:2009
Cementom stmelena zmes CBGM Csy, 170mm STN 73 6124-1
Nestmelena vrstva zo $trkodrviny...... UM SD; 0-63 Ge: 220mm_STN 73 6126
Spolu : 660mm

Cementobetonovy kryt bude vystuzeny 2x vystuznou sietou @ 10/100x10/100mm s krytim 70mm s od
vrchnej hrany a S0mm od spodnej hrany dosky. V cementobetonovom kryte sa zhotovuji priecne Skary
a pozdizne skary.

Podra konstrukénej upravy a technologického postupu sa priecne skary zhotovuju ako:
kontrakéné (zmrastovacie) s klznymi tiiimi
dilata¢né (priestorové)

Kontrakéné skary (zmrastovacie) s klznymi tffimi sa zhotovujil v Cerstvom alebo zatvrdnutom betone
spravidla kolmo na os cementobetonového krytu, vynimocne $ikmo. PouZitie klznych tinov v prie¢nych $karach
musi vyhovovat’ ustanoveniam STN EN 13877-3 a umiestnenie a priemery podla STN 73 6123.

Dilatacné skary (priestorové) sa vytvaraji preruSenim cementobetonového krytu na cela hrabku dosky
oddel'ovacimi vlozkami.

Na vyplnenie skar sa moéze pouzit' zalievka, tmel alebo pruzna vlozka. Realizacia cementobetonove;j
vozovky, kontrolné skusky musia byt podl'a STN 73 6123 Stavba vozoviek Cementobetonové kryty, TKP ¢ast’
8 Cementobetonovy kryt vozoviek.

S pokladkou konstrukénych vrstiev vozovky mozno zacat’ az sa dosiahne pozadovana unosnost’ na plani
min. Edef2=90MPa. V pripade Ze sa nedosiahne pozadovana hodnota navrhujeme vymenu podlozia vhodnym
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materialom (napr. SD fr. 0-125mm) + vystuzna geotextilia 100x100kN. Hrubka vymeny podloZia sa stanovi
podla nameranych hodndt tmosnosti v rozpocte je uvazovana hriabka 600mm.
Konstrukcia ¢.3a —chodnik, deliaci ostrovéek:

-zamkova dlazba 7D; 60 mm STN 73 6131-1
-16Zko fr.4/8mm L; 40mm STN 73 6131
-Strkodrvina UMSD: 0/31.5 Ge; 150 mm STN 73 6126
Spolu 250 mm

V samotnom predkrizovatkovom priestore je vjazdova a vyjazdova vetva kfizovatkového ramena
oddelena deliacim ostrovéekom, ktory je oddeleny od vozovky beténovym obrubnikom 260/150x1000 mm
ulozenym do betonového 16zka C16/20 hr.150mm, vyvySenym 120mm nad uroven vozovky.
V mieste priechodu pre chodcov je Sirka ostrovceka min.2,00m.

Po vonkajsich stranach vozovky MK je vozovka oddelena beténovym obrubnikom 260x150x1000 mm
ulozenym v betonovom 16zku C16/20 hr.150mm, vyvySenym 120mm nad vozovkou.

V mieste priechodu pre chodcov sa obrubniky znizia na 20mm nad vozovkou a vytvori sa tzv.
bezbariérova Gprava s varovnym a signalnym pasom.

Navrhované chodniky s dlazdenym krytom budi lemované betonovym obrubnikom 200x50x1000mm
uloZeny v beténovom 16zku C 16/20 hr.100mm.

Osvetlenie MK ako aj nasvetlenie priechodu pre pesich riesi objekt 620-00.
103-00 Cesta 1/64 — iprava podjazdu pod ZSR

Popis funkéného a technického rieSenia

Cesta 1/64 vkm 121,975 mimotroviiovo krizuje Zelezni¢ny nadjazd Zeleznicnej trate ¢.140 Nové
Zamky — Prievidza pod ktorym v sti¢asnosti nie je normova podjazdna vyska pre cestu I. triedy a je obmedzena
na vySku 3,80 m. Predmetny objekt rieSi uprava cesty 1/64 s vyhovujicim prejazdnym profilom pod
zelezniénym nadjazdom s navrhom odvodnenia tlakovou kanalizaciou s ¢erpacou stanicou s vyustenim do rieky
Nitra (rie$i objekt 501-00).

Smerové, sklonové a Sirkové usporiadanie cesty 1/64 )

Uprava cesty zac¢ina v km 121,904.40 a kon¢i v km 122,035.00 na dlzke 130,60m.
Smerové obliky: R=200m , R=150m

Vyskové obluky: R=600m , R=500m , R=500m, R=600m

Pozdiiny sklon: s=-1,85%, s=-5,00%, s=+0,800%, s=+6,00%,

Zakladny priecny sklon je 2,50%.

Zakladné sirkové usporiadanie komunikacie je kategorie MZ 9/50 a to nasledovne:
- Jazdny pruh 2x3,50m (v smerovych oblukoch s rozsirenim)

- Vodiaci pruzok 2x0,25m

- Spevnena krajnica 2x0,25m

- Bezpecnostny odstup 2x0,50m

Vzhladom na nevyhovujicu podjazdni vysku pod zeleznicnym mostom ev.C. 64-045, ktora je
obmedzena dopravnym znacenim na vysku 3,80 m, je navrhované rieSenie zniZenia nivelety cesty 1/64 tak, aby
podjazdna vyska spifala pozadované parametre podla STN, t.j. 4,80+0,15 m.

Uprava vzhladom na jestvujuci Zelezni¢ny mostny objekt ev.¢.64-045, je navrhnuta tak, aby pocas
vystavby, ako aj po ukonceni stavebnych prac nebola ohrozena a obmedzena zelezni¢na doprava.

Néavrh riesi tento objekt za Uplného vylucenia cestnej dopravy na ceste 1/64 ajej presmerovanim na
docasnu obchadzkov trasu uréenti do¢asnym dopravnym znacenim.

Vsetky prace v okoli Zelezni¢ného mosta, sa budl realizovat’ za pritomnosti zastupcu spravcu mosta.

15



1/64 Partizanske — Oslany

Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti

cvwe

tohto celku odvodiiovacimi zl'abmi DN 200 acez uli¢né vpusty v najnizSom mieste cez Cerpaciu stanicu
s vytlakom do rieky Nitra cez odlucova¢ ropnych latok. Pri navrhu konstrukcie vozovky sa brala do Gvahy aj
hladina podzemnej vody, ktora pri narazenej hibke cca 1,90 m sa ustalila na vyske cca 1,10-1,20 m.

Konstrukcia vozovky je navrhnuta zo zelezobetoénovej dosky hr.300-400 mm v strechovitom prie¢nom
sklone 2,5%. Je navrhnutd z vodostavebného betonu triedy C35/45 a vystuzena z betonarskej vystuze triedy
B500B. Zelezobetonova konstrukcia zabrani v mieste Zelezni¢ného mosta vzniku vodorovnych uéinkov opdr po
odkope. Stabilita jestvujucich opor bude zabezpecena pocas vystavby preinjektovanim Strkového podlozia do
hibky cca 5,0 m. Preinjektovanie sa zrealizuje po odkope v hibke cca 0,50 m pod jestvujucim terénom
aobnazenim zakladov — vzhladom na upresnenie jestvujlicej geometrie mosta. Preinjektovanie bude
realizované popod opory a kridla, ako aj pod celym pddorysom mosta — po celej Sirke cesty. Po realizacii
zelezobetonovej dosky sa priestor medzi doskou a kridlami doplni beténom triedy C35/45. Pohl'adové plochy
opdor akridel, ako aj obnaZenych zakladov budil ocistené vodnym li€om a vyspravené reprofilacnym
materialom do vySky min.1,0 m.

Sirkové usporiadanie pod mostom je navrhnuté na kategériu MZ 9,0/50, vzdialenost’ medzi zvySenymi
obrubami je 8,0 m. Sirka za zvySenou obrubou je premenlivd, vzhladom na geometriu zakladov mosta
(upresnena po odkope). Obnazené horné hrany zakladovych pasov mosta budu chranené beténovymi
zvodidlami s troviiou zachytenia H1.

Na moste ZSR budu pred zadatim stavebnych prac osadené pozorované body na kontrolné merania
pocas vystavby objektu 103-00.

Zo statického hl'adiska vzhladom na rozsah stavebnych prac neddjde k zniZeniu zataZzitelnosti
jestvujiceho mosta. Vzhladom na ¢iastoény odkop zakladovych konstrukcii neddjde k znizeniu Unosnosti
v zékladovej $kéare. Pritomnost podzemnej vody v $trkovych vrstvach pod zédkladom a znizenim hibky
premfzania je rieSené hibkovou plosnou injektdZou pod oporami, kridlami a pod mostom na cela $irku pod
mostom pred celkovym odkopom pre zniZenie nivelety cesty. Vodorovné ucinky zakladovych konstrukcii budi
zabezpecené pocas docasného odkopu preinjektovanym podlozim. Po zrealizovani Zelezobetonovej dosky
medzi licami jestvujucich zakladov bude tato konstrukcia slazit’ ako rozperakova konstrukcia na zabezpecenie
eliminaciu vodorovnych ucinkov opor.

KonStrukcia vozovky ¢.4:

- asfaltovy beton ACl11 o, PMB, I, 50 mm STN EN 13108-1

- spojovaci postrek PS, PMB 0,505 kg/m2 STN 73 6129:2009

- asfaltovy beton ACl16 L, PMB, I, 50 mm STN EN 13108-1

- infiltracny postrek PI, PMB 0,70 kg/m2 STN 73 6129:2009

- zelezobetonova doska C35/45 300-400 mm  STN EN 206
vodostavebny zmes

- cementom stmelena zmes CBGM C8/10 150 mm STN 73 6124-1

- nestmelend vrstva zo trkodrviny UM SD, 0/63 Gp 200 mm STN 73 6126
spolu 750-850 mm

injektovanie $trkového podloZzia cementovym mliekom pod mostom a v jeho okoli do hibky cca 5,0 m
celoplosne

Odvodnenie komunikacii

Odvedenie zrazkovej vody z vozovky bude zabezpetené prie¢nym a pozdiznym sklonom komunikacie
na okraj vozovky cez nespevnenu krajnicu do cestnej priekopy resp. na svah cesty alebo do odvodiovacich
obrubnikov a nasledne cez ORL do tlakovej kanalizacie s vylGstenim do rieky Nitra. Vyspravenie nespevnenych
krajnic do sklonu 8% zabezpeci odtok dazdovej vody z vozovky do existujucich resp. novych dlazdenych
priekop.
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Existujuce priekopy budu precistené a vyspravené. Odvodnenie plane cesty 1/64 bude zabezpecené
vyustenim plane v nasype na svah cestného telesa min. 0,20m nad okolity terén, v zareze pri priekope
(minimalnej hibky 0,80m) min. 0,20m nad dnom priekopy. Na rieSenom useku cesty /64 sa nachadzaju
priepusty ktoré bude potrebné rekonstruovat’.

201-00 Most ev.c. 044
Charakteristika mosta (II Triedenie mostov)

a.) Podla druhu prevadzanej komunikacie, most :.
® na pozemnej komunikdcii

b.) Podla pridruzenia inych alebo k inym prevadzkovym zariadeniam, most :
°« -

¢.) Podla prekracovanej prirodnej alebo umelej prekazky, popr. umelej stavby :
e most cez rieku Nitra

d.) Podla poctu mostnych otvorov alebo poli :
e most s jednym otvorom

e.) Podla poctu mostovkovych podlazi umiestnenych nad sebou, potom most :
e jednopodlazny

1.) Podla vyskovej polohy alebo postradatelnosti mostovky (¢l.138), most :
e s hornou mostovkou

g.) Podl'a menitelnosti zakladnej polohy hlavnej nosnej konstrukcie (¢l.115), most :
e nepohyblivy

h.) Podla planovanej doby trvania, most :
o trvaly

i.) Podla priebehu trasy na moste :
* v priamej

J.) Podla situacnéeho usporiadania, most :
o Sikmy

k.) Podla projektovanej zatazitelnosti, most :
e s normovou zatazitelnostou

1.) Podla hmotnostnej podstaty hlavnej nosnej konstrukcie (¢l.115), most :
® masivny

m.) Podla ¢lenitosti hlavnej nosnej konstrukcie (¢l.115), most :
e plnostenny

n.) Podla predvolenej charakteristiky alebo statickej funkcie mostnej konstrukcie, most :
e framovy

0.) Podla konstrukcie usporiadania priecneho rezu, most :
e otvorene usporiadany

p.) Podla obmedzenia volnej vysky na moste, most :

o s neobmedzenou volnou vyskou

Dizka premostenia (¢1. 60): ......... 36,30 m
Dizka mosta (¢l. 61):................. 55,60 m
Sikmost mosta (¢l. 65): ............... 65,72°
Sirka vozovky medzi obrubnikmi: 10,50 m
Sirka chodnikac: ........................... -

Sirka mosta medzi zabradliami: .. 13,00 m
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Vyska mosta (¢l. 74): ................... 6,60 m

Stavebnd vyska (Cl. 75):............... 2,05 m

Plocha mosta ....................c........ 36,30 x 13,50 = 490,05 m’
Zatazenie moStA: ............eeeeeeueenn... LMI, LM2, LM4 (STN EN 1991-2)

Popis mosta

Existujaci mostny objekt sa nachadza na ceste 1/64 vkm cca 121,710 Bol postaveny v roku 1975
a premost'uje rieku Nitra.

Spodnt stavbu tvoria betonové. Zalozenie spodnej stavby je pravdepodobne plosné. Nosna konstrukcia
zo zelezobetonovej tramovej konstrukcie s previsnutymi koncami. Rimsy vykazuju znaény rozpad betonovych
Casti a kordziu obnaZzenej vystuze. Na rimsach je zabetonované ocel'ové trojmadlové zabradlie.

Na celej nosnej konstrukeii, hlavne na jej spodnej ploche, je vidiet’ stopy po priesaku vody a evidentné
zatekanie nosnej konstrukcie. Na tramoch su viditeIné Sikmé trhliny. Dosledok zatekania je nefunkéna
hydroizolacia, kryt vozovky.

Stavebny stav mosta, definovany na zaklade beznej prehliadky — V. Zly.

Koryto rieky Nitra je pri moste regulované, svahy koryta boli spevnené kamennou dlazbou, ktord vo
vacSej miere chyba.

Uzemné podmienky

Predmetny mostny objekt je umiestneny v zastavanom Uzemi, na hranici medzi mestom Partizanske
a obcou Malé Uherce. Okolity terén je rovinaty.

Geologické podmienky
Pre uéely tejto projektovej dokumentacie nebol spracovany inzinierskogeologicky prieskum.

Rozsah navrhu

e  Vyburanie prislusenstva mosta po horna tiroven nosnikov NK a ¢asti mostnych kridel
e  ZvySenie Unosnosti a odstranenie zatekania nosnej konstrukcie

e  Oprava spodnej stavby

e  Realizacia nového mostného zvrsku

Buracie prace
Prace na rekonstrukcii mosta budid prebiehat’ v dvoch etapach po polovici, cestna premavka bude
usmernend do¢asnym dopravnym znacenim.
Stcast'ou buracich prac je odstranenie:
e Mostného zvrsku po horni Groven nosnikov NK
e Existujucich mostnych kridel v nevyhnutnom rozsahu (definované vo vykresovej prilohe).

Pred zahajenim buracich préc je nevyhnutné preverit’ polohu vSetkych inzinierskych sieti a dbat’ na ich
pritomnost’ pocas celej doby vystavby.

TECHNICKE RIESENIE MOSTA

Na zaklade stanovenej zat'aziteInosti a poziadaviek objednavatela navrhujeme spriahajucu dosku na
jestvujicu Zelezobetonova tramova nosnu konstrukciu s dobetondvkou previslych koncov s prechodovou
doskou.

Stavebné price, rieSenia detailov a pod. musia byt’ plne v sulade s ministerskymi TP a VL4 —
Mosty. Sposob rieSenia konStrukénych detailov, neuvedenych v tejto projektovej dokumentacii, je
obsiahnuty vo vzorovych detailoch VL-4 Mosty.
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Charakteristika mosta

Navrh typu a geometrického usporiadania vychadzal z:

e potreby premostenia cesty,
reSpektovania vedenia cestnej komunikacie a rieky
poziadavky na minimalnu dobu vystavby
potreby zabezpecenia premavky pocas doby vystavby
minimalizacie ekonomickej naro¢nosti.

Popis konStrukcie mosta

Navrhovana nosna konstrukcia mosta je navrhnuta s pdvodnou zelezobeténovou tramovou konstrukciou
s previslymi koncami spriahnuta so spriahajucou doskou a dobetonavkou koncovych prie¢nikov. Dobudovavané
Casti kridel su Zelezobetonové. ZaloZenie mosta je, podla informacii z mostného listu, plosné.

Priestorové usporiadanie na moste

Na moste st vedené dva protismerné jazdné pruhy Sirky 3,5m, volna Sirka (vzdialenost medzi
zvySenymi obrubami) je 10,50 m. Na volnych okrajoch mosta s Zelezobetonové chodnikové rimsy Sirky 1,50
m s prefabrikovanymi rimsovkami §irky 40 mm a vysky 500 mm.

Smerové a vy§kové vedenie na moste

Most je navrhnuty ako priamo pojazdny. Sklonové a vySkové pomery st vzhl'adom k sucasnému stavu
nemenné, resp. minimalne, umoznujice bezproblémové vyskové a smerové napojenia na useky cesty, ktoré
nebudu stavbou ovplyvnené. Prevadzana cestna komunikacia 1/64 je v danom tseku z hl'adiska smerového
vedenia v priame;.

Niveleta na moste je navrhnuta v pozdiznom klesani -0,20%. Prie¢ny sklon je strechovity 2,5%.
Protisklony na rimsach st 2,5%-né.

Pouzity material

Betony (STN EN 1992-1-1, STN EN 1992-2, STN EN 206)

Konstrukény prvok Oznacenie betonu

Podkladovy beton STN EN 206 — C12/15-X0(SK)-CI1,0-Dmax16-S3

Dobetonavka kridel STN EN 206 - C30/37-XC2,XD1,XF2(SK)-C10,2-Dmax16-S3
Spriahajica doska a prie¢niky nk STN EN 206 — C30/37-XC4,XD1,XF2(SK)-Cl10,2-Dmax16-S3
Rimsy STN EN 206 - C35/45-XC4, XD3,XF4(SK)- C10,2-Dmax16-S3(P)
Prechodové dosky STN EN 206 - C30/37-XD2,XC3,XF2(SK)-Cl0,2-Dmax 16-S3

Betondrska vystuz

Pre Géely vystuzovania zelezobetonovych konstrukénych prvkov bude pouzita betonarska vystuz z ocele
B500B s triedou t'aznosti B.

Geotextilia

Vyber geotextilie, podl'a ucelu pouzitia, musi zodpovedat’ STN 733040.
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Vykopy

Pred zahajenim stavebnych prac na vlastnom objekte mosta je nevyhnutné vytycenie vSetkych
inzinierskych sieti kolidujucich so stavebnym objektom respektive jeho vystavbou. Akakol’vek ¢innost’ v
ochrannom pasme prislusného vedenia je mozna len s pisomnym sihlasom jej majitel’a resp. spravcu a to
iba za vopred stanovenych podmienok!

Pri navrhu boli pouZité urcité predpoklady (inZinierskogeologicky profil a parametre zastiipenych
zemin, poloha hladiny spodnej vody a pod.). Tieto predpoklady je nutné konfrontovat’ so skuto¢nost’ou
zistenych pri realizacii vykopovych prac. Aktualizované informacie budi poskytnuté projektantovi, ktory
potvrdi alebo reviduje navrhované riesenia (sklony vykopov, dizky $tetovnicovych stien a pod.)

ZaloZenie mostného objektu
ZaloZenie mosta na oporach ostava voci existujicemu stavu nemenné.

Spodna stavba

Opory

Prie¢nik za NK bude po odkope dobeténovany zo statického hl'adiska, na ktory bude kibovo napojena
prechodova doska.

Pohl'adové plochy spodnej stavby budu po vy¢isteni vodnym la¢om doplnené reprofilaénym materialom
a zjednocujicim naterom.

LoZiska

Nosna konstrukcia je na oporach ulozena na ocelovych loziskach, ktoré je potrebné odistit’ a opatrit’
ochrannymi natermi.

Mostné kridla
Kridla jestvujuiceho mosta tvoria previslé konce nosnej konstrukcie. Pohl'adové plochy budi po
vycisteni vodnym li¢om doplnené reprofilacnym materidlom a zjednocujicim naterom.

Sandcia spodnej stavby

Skorodovany betén na povrchu spodnej stavby uz nedokaze plnit’ svoju tlohu a preto je nutné pristapit
k jeho odstraneniu. Toto navrhujeme zrealizovat’ pouzitim vysokotlakovej vody s tlakom 250 do 300 bar do
takej hibky, kym nebude beton vykazovat’ pevnosti zodpovedajiice pevnostnej triede betonu C25/30 v zmysle
STN EN 1992-1-1. Diagnostika pevnosti beténu bude overena nedestruktivnymi metédami (napr. Smydtové
tvrdomery).

Doplnenie chybajiceho betonu bude realizované aplikaciou certifikovanej sanacnej hmoty, ktorej
pouzitie musi byt’ plne v silade s TKP SSC a TKP vyrobcu pouzitého materialu.

Vsetky vyspravky, vratane oSetrenia betonarskej vystuze, musia byt zhotovené z materialov s
pevnostnymi parametrami zodpovedajlicimi pevnostnej triede betonu min. C30/37.

Pred uloZenim novej vrstvy ¢i uz betonovej alebo zo sana¢nej hmoty musi byt na povrch ocisteného
betonu aplikovany adhézny mostik na zvySenie prilnavosti reprofila¢ného materialu s povrchom.

Nosna konS$trukcia

Nosnéa konstrukcia je Zzelezobetonova tramova s previslymi koncami za oporami. Navrhovana
spriahajica doska je navrhnutd z betonu C30/37 premenlivej hribky vzhl'adom na sklony v prieCnom reze a
pozdiznom smere vzhl'adom na niveletu. Geometria nosnej konstrukcie je zrejma z vykresovej Gasti projektovej
dokumentécie. Po odburani prislusenstva po horna troven nosnej konstrukcie je potrebné ju geodeticky zamerat’
a upravit’ hrabky spriahnutia vo¢i navrhovanému stavu.
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Po odburani vrstiev prislusenstva mosta nad nosnikmi je mozné realizovat’ spriahnutie a spriahajticu
dosku nosnej konstrukcie.

Na oporach 1 a 2 dbjde k predizeniu previslej ¢asti nosnej konstrukcie s kibovym napojenim
prechodovej dosky. Dobetonavka bude spriahnuta s previslou ¢ast'ou nosnej konstrukcie spriahajucimi tifimi.
Koncové skary budu utesnené pruznym tmelom.

Z dovodu existencie Sikmych trhlin na tramoch nosnej konstrukcie pred oporami a zvySenia Smykove;j
odolnosti su tramy doplnené ocelovymi pasmi kotvené do tramov. Jedna sa o Cast’ pred oporami na zvislych
plochach tramov v dizke 7,0 m. Na tramy budu kotvené obojstranne ocel'ové pasy 80/6 mm pod sklonom 45°
kotevnymi ty¢ami M18 v poéte 6 ks na jeden pas. Ocelovy pas bude opatreny Ziarovym zinkovanim a 1x
zjednocujucim naterom po prikotveni. Pasovina bude pri montazi podliata plastmaltou.

Horna plocha spriahajucej dosky je navrhnuta v strechovitom prieénom sklone 2,5% s protisklonmi
2,5% pod chodnikovymi rimsami. Uzlabie je situované do jestvujticej polohy vo vzdialenosti 550 mm od okraja
rimsy. Minimélna hrubka spriahajucej dosky je uzlabiach rovna 150 mm. VystuZenie spriahajucej dosky a
prie¢nikov musi plne reSpektovat’ jestvujucu konstrukciu mosta.

Uprava koncovych prieénikov je navrhnuta na kibové osadenie prechodovej dosky.

Rimsy

Na moste st navrhnuté Zelezobetonové rimsy, na 'avej a pravej strane ako chodnikova rimsa Sirky 1500
mm. Na licne (pohladové) plochy buda pouzité polymérbeténové rimsové prefabrikaty (rimsovky) vysky
500mm. Navrhované rieSenie pocita s hrubkou prefabrikatov 40mm. V pripade pouzitie prefabrikdtov inej
hrabky je nutné Gprava rimsy. Dilata¢né celky plne respektuju dilatacie medzi hornou a spodnou stavbou.

Horna plocha rims je v prie¢nom sklone 2,5%. Navrhovana vyska zvySenej obruby je 150mm.

Rimsy budi realizované v maximélnych ziberoch dizky 6m s pracovnymi $kirami s ,neprerusenou
vystuzou®. Uprava $kar bude zodpovedat’ VL4.

Rimsy budu realizované z betonu STN EN 206-1 - C35/45-XC4, XD3,XF4(SK)- C10,2-Dmax16-S3(P)
s pouzitim rozptylenych polypropylénovych vlakien dizky 12mm s davkovanim 0,9kg/m3. Tomuto rie$eniu
zodpoveda aj vystuzenie rims podl'a VL4. Ochranu izolacie nosnej konstrukcie pod rimsami zabezpe€i volne
ulozeny asfaltovy izolacny pas hrabky 4,5-6mm.

Kotvenie rims do nosnej konstrukcie zabezpeCia ocelové kotevné pripravky umiestnené v zmysle
vykresovej prilohy rims. Ich protikor6zna tprava musi zodpovedat’ VL4 a TP06S.

Kazda z rims (l'ava a prava) je navrhnuta z dilataénych celkov. Skary medzi nimi sa Sirky 20mm,
vyplnené pruznou vlozkou na povrchu utesnené UV-odolnym trvalo pruznym tmelom.

Izolacie

Vsetky betdénové plochy trvalo uloZené pod uroviiou terénu budi(l opatrené izolaciou proti zemnej
vlhkosti (1x penetracny + 2x asfaltovy nater).

Na izolaciu mostovky bude pouzity certifikovany izola¢ny systém, urCeny k tomuto ucelu, s pouzitim
natavovacich asfaltovych pasov hrubky 4,5-6mm. Povrch betonu nosnej konstrukcie, pred vlastnou aplikaciou
izola¢ného systému, bude obrokovany a opatreny zapeCatujucou vrstvou. Izola¢né pasy z mostovky budu
zvedené az na prechodovi dosku v zmysle VL4 (301.01).

Pod rimsami je ochrana izolécie rieSena volne ulozenym izola¢nym asfaltovym pasom hrubky 4,5 6mm.

Ochrana izolacie na hornej ploche nosnej konStrukcie bude realizovana ochrannou vrstvou z
asfaltobetonu, na zvislej rubovej strane prieCnikov ochrannou geotextiliou s parametrami odpovedajiicimi STN
733040 — tab. 7. (500g/m2, hrabka >3,0mm atd’.)
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Prechodova oblast’

Vykop za existujucimi oporami je nutné realizovat' len v nevyhnutnom rozsahu pre dobeténovanie
prie¢nikov a realizaciu prechodovej dosky, uloZenie pozdiznej drenaZe za prie¢nikom a realizaciu Strkového
protimrazového klinu.

Dno vykopu bude opatrené izolacnou féliou z HDPE chranenou z oboch stran ochrannou geotextiliou
(STN 733040). Sklon ulozenej folie (pozri prehl’adny vykres) bude 10%. Prechodovy klin bude z medzerovitého
betonu. Hodnoty deformacnych modulov Edef2, ziskanych na zéklade zatazovacich skiiSok, meranych na
povrchu prechodového klinu (a na zemnej plani) nesmie klesnat’ pod 90 MPa, pricom pomer Edef2/Edef1<2,5.

Uprava prechodovych oblasti musi byt’ plne v stilade s SSC TP 113.

Prechodové dosky

V prechodovych oblastiach mosta budu vybudované Zelezobeténové prechodové dosky dizky 3,0m,
uloZené vo vybrati zavernych murikov. Kibové spojenie opory s prechodovou doskou je pomocou ocelovych
tinov. Tvar a vystuZzenie prechodovych dosak je zrejmi z vykresovej prilohy prechodovych dosak. Hribka
prechodovej dosky je 300mm. Pozdizny sklon prechodovych dosak je 1:10.

Prechodové dosky buda budované na podkladovom betdne hribky 150mm. Izolacia betonovych ploch,
pri ktorych je to mozné bude 1x penetracnym a 2x asfaltovym naterom.

Odvodnenie mosta

Zrazkova voda z vozovky bude odvadzana strechovitym prieénym sklonom 2,5% k zvySenym obrubam
rims a pozdiZ nich do odvodiiovatov umiestnenych na povodnych miestach jestvujiiceho mosta a na opevnenie
za nosnou konstrukciou. Odtial’ cez zadlazbu a sklzy z beténovych tvarnic na kamennou dlazbou upraveny svah
potoka. Na konci sklzu s navrhnuté lapac¢e splavenin.

Pripadné priesaky cez asfaltova vozovku budu, priecnym sklonom horného povrchu mostovky, zvedené
po izolacii do Zlabi, s drenaznym kanalikom $irky 100 mm a vysky zodpovedajicej ochrannej asfaltovej vrstvy
izolacie, a nasledne do odvodiovacov.

Priesaky cez prechodovii oblast’ budi zvedené na HDPE foliu na dne vykopu a nasledne k pozdizne;
drenazi za oporou J150mm umiestnenej za rubovou plochou opor na podkladovom beténe. Drendzne rary
@150mm budia vedené v sklone min. 3% od hranice etap (Stetovnicova stena) smerom k vonkajsej strane
previslej ¢asti nosnej konstrukcie a na opevneny svah rieky Nitra.

Vozovka na moste

Konstrukcia vozovky:

- Asfaltovy betdén SMA-110; 1 40 mm
- Spojovaci postrek PS; PMB min. 0,5kg/m2

- Asfaltovy betdén AC-11 O; PMB 1 45 mm
- Spojovaci postrek PS; PMB min. 0,5kg/m2

- Izolaény systém z NAIP

- Zapecatujlca vrstva
- Celkova hrubka 90 mm

Mostovka bude pred realizaciou zapecatujicej vozovky upravena obrokovanim. Izola¢né pasy je nutné
natavovat’ na cell Sirku izola¢ného pasu viacplamennym horakom na dosiahnutie celoplo$ného prilepenia
izolacie na mostovku.
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Vozovka mimo mosta

Vozovka cesty 1/64 je navrhnuta v nasledujucej skladbe:
konStrukeia ¢€.1

- asfaltovy beton AC110;PMBI 50 mm STN EN 13108-1

- spojovaci postrek 0,5kg/m’ STN 73 6129:2009
- asfaltovy beton AC16L; PMBI 50mm STN EN 13108-1

- spojovaci postrek 0,5kg/m’ STN 73 6129:2009
- asfaltovy beton AC22P; PMB 1 70mm STN EN 13108-1

- infiltraény postrek PI, PMB 0,7kg/m’ STN 73 6129

- cementom stmelena zmes CBGM C5/6 170mm STN 73 6124-1

- nestmelend vrstva zo Strkodrviny UM SD; 0/63 Gp 250mm STN 73 6126

- Spolu 560 mm

Zhutnena plan pod konstrukciou vozovky musi vykazovat’ min.E.»,=90 MPa.
Tesnenie Skar

Skary na styku roznych materidlov na povrchu mosta budi utesnené proti prenikaniu vody . Obdobne
budu utesnené i dilata¢né Skary medzi rovnakymi materialmi.

Na vozovke bude tesnenie asfaltovou zalievkou §. 20 mm vykonané na styku povrchovej vrstvy vozovky
s rimsou pri obrube. Uprava bude vykonana s predtesnenim na dne $kary.

Skary medzi jednotlivymi betéonovymi konstrukciami budd utesnené trvale pruznym tesniacim tmelom
(pracovné a zmraStovacie Skary rims, Skara medzi prech.blokom (zadlazbou) a rimsou — pozri detaily v pd prip.
VL4).

Uprava hran Zelezobeténovych konstrukeii
Hrany beténovych prvkov budd, do debnenia vlozenymi latami, skosené 20/20mm.
Opevnenie rims

Opevnenie za nosnou konstrukciou a popri nej na Sirke 0,5 m budi upravené betébnom na
strkopieskovom podsype. Olemovanie dlazby bude v kontakte s asfaltovou vozovkou cestnym betonovym
obrubnikom $irky 150mm, v kontakte s terénom parkovym obrubnikom §irky 50mm. Povrch dlazby je nutné
vyspadovat’ tak, aby odtok zrazkovej vody bol od rims mimo mosta, teda ku sklzom a k ceste.

Pozorovane body

Na rimsy mosta, opory budt osadené pozorované body. Rozmiestnenie tychto bodov bude upresnené
priamo na stavbe.

Uprava rieky Nitra

Jestvujucu Gpravu svahov rieky Nitra je potrebné ocistit’ a doplnit’ v potrebnom rozsahu. Bude potrebné
doplnenie kamenej dlazby do beténového 16Zka v ramci pddorysu mosta + 3m od opory. Dno koryta ostane bez
zasahu a Uprav.

Povrchova uprava betonovych plach

Pohl'adové plochy mostnych kridel a op6r budu opatrené zjednocujucim naterom na betonové plochy.
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Bezpecnostné zariadenia na moste

Na vonkajsSich stranach mosta sa na chodnikové rimsy ukotvi mostné zabradlie so zvislou vypliou.
Zvisla vypln zabradlia nesmie mat’ medzery vac¢sie ako 120 mm.
Povrchova tiprava ocelového zabradlia (TP 068):

e Uprava povrchu: Sa 2'4/Be sweeping
e Ziarové zinkovanie

e Z/N-EP 80um

e MN-EP 100pum

e VN-PUR 60um

202-00 Most ev.c. 046
Charakteristika mosta (II Triedenie mostov)

a.) Podla druhu prevadzanej komunikdcie, most :.
® na pozemnej komunikacii
b.) Podla pridruzenia inych alebo k inym prevadzkovym zariadeniam, most :
*« -
¢.) Podla prekracovanej prirodnej alebo umelej prekazky, popr. umelej stavby :
e most cez potok DrahoZica
d.) Podla poctu mostnych otvorov alebo poli :
® most s jednym otvorom
e.) Podl'a poctu mostovkovych podlazi umiestnenych nad sebou, potom most :
e jednopodlazny
1) Podla vyskovej polohy alebo postradatelnosti mostovky (¢l.138), most :
e s hornou mostovkou
g.) Podla menitelnosti zakladnej polohy hlavnej nosnej konstrukcie (¢l.115), most :
e nepohyblivy
h.) Podla planovanej doby trvania, most :
o trvaly
i.) Podla priebehu trasy na moste :
e vsmerovom obluku
Jj.) Podla situacného usporiadania, most :
o Sikmy
k.) Podla projektovanej zatazitelnosti, most :
® s normovou zatazitelnostou
1.) Podla hmotnostnej podstaty hlavnej nosnej konstrukcie (¢l.115), most :
® masivny
m.) Podla clenitosti hlavnej nosnej konstrukcie (¢l.115), most :
e plnostenny
n.) Podla predvolenej charakteristiky alebo statickej funkcie mostnej konstrukcie, most :
® tramovy
0.) Podla konstrukcie usporiadania priecneho rezu, most :
e otvorene usporiadany
p.) Podla obmedzenia volnej vysky na moste, most :
e s neobmedzenou volnou vyskou
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Dizka premostenia (¢l. 60):....8,20 m

Dizka mosta (&l. 61)............... 16,700 m

Sikmost mosta (&l. 65)........... 92,40g

Sirka vozovky medzi obrubnikmi: 11,60 m

Sirka chodnika....................... -

Sirka mosta medzi zébradliami: 11,60 m

Vy$ka mosta (Cl. 74).............. 3,60 m

Stavebna vyska (Cl. 75): ........ 0,75m

Plocha mosta......................... 8,20 x 13,10 = 107,42 m?
ZataZenie mosta:.................... LM1, LM2, LM4 (STN EN 1991-2)

Popis mosta

Existujiici mostny objekt sa nachadza na ceste 1/64 v km cca 123,359. Bol postaveny v roku 1975
a premost’uje potok DrahoZica.

Spodnt stavbu tvoria betonové opory spolu s betdnovymi mostnymi kridlami. ZaloZenie spodnej stavby
je pravdepodobne plodné. Nosna konstrukcia pozostava z 12 ks predpétych nosnikov typu KA-67, dizky 9,0 m a
vysky 0,45 m. Rimsy vykazuji zna¢ny rozpad betonovych cCasti a koziu obnazenej vystuze. Na rimsach je
zabetonované ocel’'ové trojmadlové zabradlie.

Na celej nosnej konstrukeii, hlavne na jej spodnej ploche, je vidiet’ stopy po priesaku vody a evidentné
zatekanie nosnej konstrukcie. Dosledok zatekania je nefunkéna hydroizolacia, kryt vozovky ako Skara v
dilata¢nej oblasti.

Stavebny stav mosta, definovany na zaklade beznej prehliadky — IV. Uspokojivy.

Koryto potoka je pri moste regulované, svahy potoka boli spevnené kamennou dlazbou, ktora vo vicsej
miere chyba.

Uzemné podmienky
Predmetny mostny objekt je umiestneny v extravilane za obcou Velké Uherce. Okolity terén je
rovinaty.

Geologické podmienky
Pre ucely tejto projektovej dokumentacie nebol spracovany inzinierskogeologicky prieskum.

Rozsah navrhu

e  Vyburanie prislusenstva mosta po horna tiroven nosnikov NK a ¢asti mostnych kridel
e  ZvySenie Unosnosti a odstranenie zatekania nosnej konstrukcie

e  Oprava spodnej stavby

e Realizacia nového mostného zvrsku

Buracie prace
Prace na rekonstrukcii mosta budid prebiehat’ v dvoch etapach po polovici, cestna premavka bude
usmernend doCasnym dopravnym zna¢enim.
St¢ast'ou buracich prac je odstranenie:
e  Mostného zvrsku po horni Groven nosnikov NK
e Existujucich mostnych kridel v nevyhnutnom rozsahu (definované vo vykresovej prilohe).

Pred zahajenim buracich prac je nevyhnutné preverit’ polohu vsetkych inZinierskych sieti a dbat’ na ich
pritomnost’ pocas celej doby vystavby.

TECHNICKE RIESENIE MOSTA

Na zaklade stanovenej zatazitelnosti a poziadaviek objednéavatela navrhujeme spriahajucu dosku.
Nosna konstrukcia bude ako tramova z mostnych ty¢ovych prefabrikatov z predpitého betonu.
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Stavebné prace, rieSenia detailov a pod. musia byt’ plne v silade s ministerskymi TP a VL4 —
Mosty. Sposob rieSenia konStrukénych detailov, neuvedenych v tejto projektovej dokumentacii, je
obsiahnuty vo vzorovych detailoch VL-4 Mosty.

Charakteristika mosta

Navrh typu a geometrického usporiadania vychadzal z:

potreby premostenia cesty,

reSpektovania vedenia cestnej komunikacie a potoka
poziadavky na minimalnu dobu vystavby

potreby zabezpecenia premavky pocas doby vystavby
minimalizacie ekonomickej naro¢nosti.

Aj vzhl'adom k rychlosti vystavby padla vol'ba na poloprefabrikovanti nosnu konstrukceiu.

Popis konStrukcie mosta

Nova nosna konstrukcia mosta je navrhnuta ako tramova s pouzitim jestvujucich tyCovych mostnych
prefabrikatov z predpétého betonu. Dobudovavané casti kridel su zelezobeténové. ZaloZenie mosta je, podl'a
informacii z mostného listu, plosné.

Priestorové usporiadanie na moste

Na moste su vedené¢ dva protismerné jazdné pruhy Sirky 3,5m, volna Sirka (vzdialenost medzi
zvySenymi obrubami) je 11,50 m. Na volnych okrajoch mosta su Zelezobetonové rimsy Sirky 0,80 m s
prefabrikovanymi rimsovkami §irky 40 mm a vysky 500 mm.

Smerové a vySkové vedenie na moste

Most je navrhnuty ako priamo pojazdny. Sklonové a vyskové pomery st vzhl'adom k suc¢asnému stavu
nemenné, resp. minimalne, umoznujice bezproblémové vyskové a smerové napojenia na useky cesty, ktoré
nebudu stavbou ovplyvnené. Prevadzana cestna komunikacia 1/64 je v danom tseku z hl'adiska smerového
vedenia v smerovom obluku R=900 m.

Niveleta na moste je navrhnutd v pozdiznom klesani -0,15%. Prie¢ny sklon je jednostranny 3,0%.
Protisklony na rimsach st 4,0%-né.

Pouzity material

Betony (STN EN 1992-1-1, STN EN 1992-2, STN EN 206)

Konstrukény prvok Oznacenie betonu

Podkladovy beton STN EN 206 — C12/15-X0(SK)-Cl11,0-Dmax16-S3

Dobetonavka kridel STN EN 206 - C30/37-XC2,XD1,XF2(SK)-C10,2-Dmax16-S3
Mostné kridla STN EN 206 — C30/37-XC4,XD1,XF2(SK)-Cl0,2-Dmax16-S3
Spriahajuca doska a prie¢niky nk STN EN 206 — C30/37-XC4,XD1,XF2(SK)-Cl0,2-Dmax16-S3
Rimsy STN EN 206 - C35/45-XC4, XD3,XF4(SK)- Cl10,2-Dmax16-S3(P)
Prechodove dosky STN EN 206 - C30/37-XD2,XC3,XF2(SK)-Cl0,2-Dmax16-S3
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Betondrska vystuz

Pre cely vystuzovania zelezobetonovych konstrukénych prvkov bude pouzita betonarska vystuz z ocele
B500B s triedou t'aznosti B.

Geotextilia
Vyber geotextilie, podl'a ucelu pouzitia, musi zodpovedat’ STN 733040.
Vykopy

Pred zahajenim stavebnych prac na vlastnom objekte mosta je nevyhnutné vytycenie v§etkych
inZinierskych sieti kolidujucich so stavebnym objektom respektive jeho vystavbou. Akdkol’vek ¢innost’ v
ochrannom pasme prislusného vedenia je moZna len s pisomnym sihlasom jej majitel’a resp. spravcu a to
iba za vopred stanovenych podmienok!

Pri navrhu boli pouZité urcité predpoklady (inZinierskogeologicky profil a parametre zastiipenych
zemin, poloha hladiny spodnej vody a pod.). Tieto predpoklady je nutné konfrontovat’ so skuto¢nost’ou
zistenych pri realizacii vykopovych prac. Aktualizované informacie budi poskytnuté projektantovi, ktory
potvrdi alebo reviduje navrhované rieSenia (sklony vykopov, dizky §tetovnicovych stien a pod.)

ZaloZenie mostného objektu
ZaloZenie mosta na oporach ostava voci existujicemu stavu nemenné.

Spodna stavba

Opory

Prie¢nik za nosnikmi NK bude vyburany a plocha Glozného prahu bude upravena a zarovnana na
povodnu vysku, na ktort bude uloZena 2 x vrstva asfaltovej lepenky.

Po odstraneni kridel po troven tlozného prahu vzhl'adom na ich jestvujuci stav, sa dobuduji podla
dokumentacie so zakotvenim betonarskej vystuze do povodnych kridel.

Pohladové plochy spodnej stavby budu po vy¢isteni vodnym li¢om doplnené reprofilaénym materialom
a zjednocujicim naterom.

LoZiska

Nosniky nosnej konstrukcie st uloZzené na asfaltovej izolacnej vrstve. Na oporach uloZenie ostava
povodné, pod novy koncovy priecnik predlzujuci nosni konstrukciu bude tiez uloZzena 2x asfaltova lepenka.

Mostné kridla

Existujuce mostné kridla budi odburané po troven novej hornej plochy tlozného prahu. Nové Casti
mostnych kridel budi dobudované do predpisanej geometrie v zmysle vykresovej prilohy projektove;
dokumentacie. Spoluposobenie pdvodnych a novych casti kridel zabezpeci kotvena vystuz — vlepena do dier
vyvitanych do betonu.

Dilata¢na skara medzi kridlami a prieCnikmi nosnej konstrukcie bude v Grovni rubovej zvislej plochy
povodnej opory. Sirka dilataénej $kary je 20mm. Priestor dilataénej $kary bude vyplneny pruznou vlozkou a po
obvode utesneny trvalo pruznym UV-odolnym tmelom s predtesnenim.

Vybtiranim otvoru s naslednym vyspravenim bude zrealizovany prechod pozdiZnej drenaze za oporou
mimo mosta.

Sandcia spodnej stavby
Skorodovany beton na povrchu spodnej stavby uz nedokaze plnit’ svoju ulohu a preto je nutné pristapit’
k jeho odstraneniu. Toto navrhujeme zrealizovat’ pouzitim vysokotlakovej vody s tlakom 250 do 300 bar do
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takej hibky, kym nebude beton vykazovat’ pevnosti zodpovedajiice pevnostnej triede betonu C25/30 v zmysle
STN EN 1992-1-1. Diagnostika pevnosti beténu bude overena nedestruktivnymi metédami (napr. Smydtové
tvrdomery).

Doplnenie chybajiceho betonu bude realizované aplikaciou certifikovanej sana¢nej hmoty, ktorej
pouzitie musi byt’ plne v sulade s TKP SSC a TKP vyrobcu pouzitého materialu.

Vsetky vyspravky, vratane oSetrenia betonarskej vystuze, musia byt zhotovené z materialov s
pevnostnymi parametrami zodpovedajlicimi pevnostnej triede betonu min. C30/37.

Pred uloZenim novej vrstvy ¢i uz betonovej alebo zo sana¢nej hmoty musi byt na povrch ocisteného
betonu aplikovany adhézny mostik na zvySenie prilnavosti reprofilaéného materialu s povrchom.

Nosna konStrukcia

Nosna konstrukcia je tramova, pozostavajiica z 12 ks ty¢ovych mostnych prefabrikatov typu KA-67
vysky 0,45 m a dizky 9,0 m z predpitého betonu. Navrhovana spriahajiica doska je navrhnuté z beténu C30/37
premenlivej hrabky vzhladom na sklony v prie¢nom reze a pozdiznom smere vzhl'adom na vyskovy oblik
nivelety. Geometria nosnej konstrukcie je zrejma z vykresovej Casti projektovej dokumentacie.

Po odburani vrstiev prislusenstva mosta nad nosnikmi je mozné realizovat’ spriahnutie a spriahajticu
dosku nosnej konstrukcie. Po odstraneni mostného zvrsku pred zaéiatkom realizacii prac na nosnej konstrukcie
je potrebné urobit’ sanaciu horného povrchu nosnikov a oSetrenie pripadnej odhalenej vystuze; oSetrenie
obnaZenych a skorodovanych kotiev predpinacej vystuze.

Na vetranie jestvujtcich nosnikov su navrhnuté otvory na spodku nosnikov, a to 2x/nosnik (pri opore a
v strede mosta) @SOmm vlepenim plastovej rurky s ochranou mriezkou proti vniknutiu vtakov s presahom rarky
pod NK na 100mm.

Na oporach 1 a 2 dojde k predizeniu nosnej konstrukcie bez zaverného mirika so zazubenim a
okapovym nosom. Prie¢nik bude na tloznom prahu odseparovany 2x asfaltovou lepenkovou vrstvou uloZenou
na upraveny podklad ulozného prahu, ktora umozni dilataéné pohyby nosnej konstrukcie. Koncové Skary buda
utesnené pruznym tmelom.

Horna plocha spriahajticej dosky je navrhnuta v jednostrannom prie¢nom sklone 3,0% s protisklonmi
4,0%. Uzlabie je vo vzdialenosti 250 mm od okraja rimsy. Minimélna hribka spriahajicej dosky je Gizlabiach
rovna 180 mm. Vystuzenie spriahajucej dosky a priecnikov musi plne reSpektovat’, okrem in¢ho, aj konkrétny
typ pouzitych prefabrikatov.

Uprava koncovych prie¢nikov je navrhnuta s odkvapom za rubom opory. Skira medzi uloznym prahom
a koncovym prie¢nikom bude vyplnena pruznou vlozkou hrubky 50mm, po obvode utesnena trvalo pruznym
UV-odolnym tmelom s predtesnenim.

Rimsy

Na moste st navrhnuté Zelezobetéonové rimsy, na lavej a pravej strane ako odrazny pruh Sirky 800 mm.
Na licne (pohladové) plochy budi pouzité polymérbetonové rimsové prefabrikaty (rimsovky) vysky 500mm.
Navrhované rieSenie pocita s hrubkou prefabrikatov 40mm. V pripade pouzitic prefabrikatov inej hrubky je
nutna Gprava rimsy. Dilataéné celky plne respektuju dilaticie medzi hornou a spodnou stavbou. Skary medzi
monolitickymi rimsami a polymér-beténovymi rimsovymi prefabrikatmi (min rozmer 15mm x 15mm) st
vyplnené trvalo pruznej zalievkou (vid’ vykresovu dokumentaciu, prip. VL4).

Horna plocha rims je v priecnom sklone 4,0%. Navrhovana vyska zvysenej obruby, respektujuca
pouzity typ zabradlového zvodidla, je 150mm. V pripade pouzitia iného bezpe¢nostného zariadenia musi
uprava (vyska a tvar) zvySenej obruby zodpovedat’ bezpecnostnému systému, ktorého zvodidlo je sucastou.

Rimsy budu realizované v maximalnych zéberoch dizky 6m s pracovnymi $kdrami s ,,neprerusenou
vystuzou®. Uprava $kar bude zodpovedat’ VL4.
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Rimsy budu realizované z beténu STN EN 206-1 - C35/45-XC4, XD3,XF4(SK)- C10,2-Dmax16-S3(P)
s pouzitim rozptylenych polypropylénovych vlakien dizky 12mm s davkovanim 0,9kg/m3. Tomuto rie$eniu
zodpoveda aj vystuzenie rims podl'a VL4. Ochranu izolacie nosnej konstrukcie pod rimsami zabezpe€i volne
ulozeny asfaltovy izolaény pas hrabky 4,5-6mm.

Kotvenie rims do nosnej konStrukcie resp. mostnych kridel zabezpecia ocelové kotevné pripravky
umiestnené v zmysle vykresovej prilohy rims. Ich protikorézna Gprava musi zodpovedat’ VL4 a TP06S.

Kazda z rims (l'ava a prava) je navrhnuta z dilataénych celkov. Skary medzi nimi sa Sirky 20mm,
vyplnené pruznou vlozkou na povrchu utesnené UV-odolnym trvalo pruznym tmelom.

Izolacie

Vsetky betdénové plochy trvalo uloZené pod uroviiou terénu budi(l opatrené izolaciou proti zemnej
vlhkosti (1x penetraény + 2x asfaltovy nater).

Na izolaciu mostovky bude pouzity certifikovany izolacny systém, urCeny k tomuto Gcelu, s pouzitim
natavovacich asfaltovych pasov hribky 4,5-6mm. Povrch betdnu nosnej konstrukcie, pred vlastnou aplikaciou
izola¢ného systému, bude obrokovany a opatreny zapeCatujucou vrstvou. Izola¢né pasy z mostovky budu
zvedené az na prechodovt dosku v zmysle VL4 (301.01).

Pod rimsami je ochrana izolacie rieSena volne ulozenym izola¢nym asfaltovym pasom hrubky 4,5-
6mm.

Ochrana izolacie na hornej ploche nosnej konStrukcie bude realizovand ochrannou vrstvou z
asfaltobetonu, na zvislej rubovej strane prieCnikov ochrannou geotextiliou s parametrami odpovedajiicimi STN
733040 — tab. 7. (500g/m2, hrabka >3,0mm atd’.)

Mostné zavery

Pri navrhu nosnej konstrukcie bez zaverného murika a pri tomto rozpati mosta je navrh bez mostného
zéveru s rezanou $karou vo vozovkovych vrstvach nad ukonéenim nosnej konstrukcie. Skéra je umiestnend nad
skarou medzi nosnou konstrukciou a prechodovou doskou. Takto vzniknuta skara Sirky 20 a vysky 40mm bude
vyplnena trvalo pruznou asfaltovou zalievkou.

Prechodova oblast’

Vykop za existujicimi oporami je nutné realizovat’ len v nevyhnutnom rozsahu pre dobetdénovanie
prie¢nikov a realizaciu prechodovej dosky, uloZenie pozdiznej drenaze za prieénikom a realizaciu $trkového
protimrazového klinu.

Dno vykopu bude opatrené izolacnou foliou z HDPE chranenou z oboch stran ochrannou geotextiliou
(STN 733040). Sklon ulozenej folie (pozri prehl’adny vykres) bude 10%. Prechodovy klin bude z medzerovitého
betonu. Hodnoty deformaénych modulov Edef2, ziskanych na zdklade zataZovacich skGiSok, meranych na
povrchu prechodového klinu (a na zemnej plani) nesmie klesntit’ pod 90 MPa, pricom pomer Edef2/Edef1<2,5.

Uprava prechodovych oblasti musi byt plne v salade s SSC TP 113.

Prechodové dosky

V prechodovych oblastiach mosta budu vybudované Zelezobetéonové prechodové dosky dizky 3,0m,
uloZené vo vybrati zavernych murikov. Kibové spojenie opory s prechodovou doskou je pomocou ocelovych
timov. Tvar a vystuzenie prechodovych dosak je zrejmi z vykresovej prilohy prechodovych dosak. Hribka
prechodovej dosky je 300mm. PozdiZny sklon prechodovych dosak je 1:10.

Prechodové dosky budi budované na podkladovom betone hrubky 150mm. Izolacia beténovych ploch,
pri ktorych je to mozné bude 1x penetratnym a 2x asfaltovym naterom.
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Odvodnenie mosta

Zrazkova voda z vozovky bude odvadzana jednostrannym priecnym sklonom 3,0% k zvySenym
obrubam rims a pozdiZ nich za kridla opér na opevnenie za kridlami. Odtial’ cez betonové opevnenie za rimsami
a sklzy z betonovych tvarnic na kamennou dlazbou upraveny svah potoka. Na konci sklzu st navrhnuté lapace
splavenin.

Pripadné priesaky cez asfaltovil vozovku budu priecnym sklonom horného povrchu mostovky a
priecnym drendznym kanalikom $irky100mm pri opore 2 zvedené po izolacii do uzl'abi, s drenaznym kanalikom
Sirky 100mm a vySky zodpovedajlicej ochrannej asfaltovej vrstvy izolacie, a nasledne cez 2x drenazne vpuste z
nehrdzavejiceho materialu (VL4 502.01) pod nosnu konstrukciu (pozri vykres odvodnenia).

Priesaky cez prechodovii oblast budt zvedené na HDPE foliu na dne vykopu a nasledne k pozdizne;
drenazi za oporou J150mm umiestnenej za rubovou plochou opor na podkladovom betone. Drendzne rary
@150mm budu vedené v sklone min. 3% od hranice etap (Stetovnicova stena) smerom k mostnym kridlam a cez
ne, na kamennou dlazbou spevneny, svah premost’ovaného toku.

Vozovka na moste

Konstrukcia vozovky:

- Asfaltovy betdén SMA-110; 1 40 mm
- Spojovaci postrek PS; PMB min. 0,5kg/m2

- Asfaltovy beton AC-11 0; PMB 1 45 mm
- Spojovaci postrek PS; PMB min. 0,5kg/m2

- Izolaény systém z NAIP

- Zapecatujica vrstva
- Celkova hrubka 90 mm

Mostovka bude pred realizaciou zapecatujicej vozovky upravena obrokovanim. Izola¢né pasy je nutné
natavovat’ na celtl Sirku izola¢ného pasu viacplamennym hordkom na dosiahnutie celoplo$ného prilepenia
izolacie na mostovku.

Vozovka mimo mosta

Vozovka cesty 1/64 je navrhnuta v nasledujucej skladbe:
konStrukecia ¢.1

- asfaltovy betén AC110;PMBI 50 mm STN EN 13108-1

- spojovaci postrek 0,5kg/m’ STN 73 6129:2009
- asfaltovy beton AC16L; PMBI 50mm STN EN 13108-1

- spojovaci postrek 0,5kg/m’ STN 73 6129:2009
- asfaltovy beton AC22P; PMBI1 70mm STN EN 13108-1

- infiltraény postrek PI, PMB 0,7kg/m’ STN 73 6129

- cementom stmelena zmes CBGM C5/6 170mm STN 73 6124-1

- nestmelend vrstva zo Strkodrviny UM SD; 0/63 Gp 250mm STN 73 6126

- Spolu 560 mm

Zhutnena plan pod konstrukciou vozovky musi vykazovat’ min.E.»,=90 MPa.
Tesnenie Skar

Skary na styku roznych materidlov na povrchu mosta budi utesnené proti prenikaniu vody . Obdobne
bud utesnené i dilata¢né Skary medzi rovnakymi materialmi.
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Na vozovke bude tesnenie asfaltovou zalievkou §. 20 mm vykonané na styku povrchovej vrstvy vozovky
s rimsou pri obrube. Uprava bude vykonana s predtesnenim na dne $kary.

Skary medzi jednotlivymi betéonovymi konstrukciami budd utesnené trvale pruznym tesniacim tmelom
(pracovné a zmra§tovacie Skary rims, Skara medzi prech.blokom (zadlazbou) a rimsou — pozri detaily v pd prip.
VL4).

Uprava hran Zelezobeténovych konstrukeii
Hrany beténovych prvkov budu, do debnenia vlozenymi latami, skosené 20/20mm.
Opevnenie rims

Opevnenie za kridlami na dizke 1,5-2,0 m a popri nich na $irke 0,5 m budu z beténu C 35/45. Povrch
opevnenia za rimsami je nutné vyspadovat’ tak, aby odtok zrazkovej vody bol od rims mimo mosta, teda ku
sklzom a k ceste.

Pouzity bude beton C 35/45 XC4, XD3, XF4 (SK)-Cl 1,4 Dmax 16 — S3 v zmysle STN EN 206.

Uprava potoka DrahoZica

Jestvujicu upravu svahov potoka je potrebné ocistit’ a doplnit’ v potrebnom rozsahu v ramci podorysu
mosta. Bude potrebné doplnenie kamenej dlazby do betonového 16zka v ramci pddorysu mosta. Dno koryta
ostane bez zasahu a tprav.

Povrchova uprava betonovych plach
Pohl'adové plochy mostnych kridel a op6r buda opatrené zjednocujucim naterom na betonové plochy.
Bezpecnostné zariadenia na moste

Na vonkaj$ich stranach mosta sa na odrazné pruhy ukotvi zabradl'ové zvodidlo s troviiou zachytenia H2
schvalené MDaRSR so zvislou vypliou. Zvisla vyplii zabradlia nesmie mat’ medzery vicsie ako 120 mm.
Zvodnice a madla zvodidiel budi nad rezanou $karou vyplnenou trvalo pruznou zalievkou oddilatované a
nevodivo prepojené. Zvodnica zabradlového zvodidla je nad rezanou Skarou vyplnenou trvalo pruznou
zalievkou dilatovana distanénym kusom zvodnice, na madle, zvodnici a vyplni zvodidla sa prevedie elektricky
izolovany dilatacny styk elektroizolaénym povlakom podl’a technickych podmienok vyrobcu zvodidiel.

Povrchova tGiprava ocel'ového zabradlia (TP 068):

e Uprava povrchu: Sa 214/Be sweeping
e Ziarové zinkovanie

e Z/N-EP 80um

e MN-EP 100pum

e VN-PUR 60um

2.3 POZIADAVKY NA VSTUPY
2.3.1 Poda

Rekonstrukcia cesty 1/64 v rieSenom tuseku vratane mostov a priepustov bude prebiehat’ v koridore
jestvujicej komunikacie. Rekonstrukcia cesty a mostov si nevyzaduje nové zabery pozemkov, stavebné dvory
budt zriadené na existujucich spevnenych plochach. Potrebné obchadzkové trasy budua zriadené na existujicej
cestnej sieti.

Identifikacia zaberov: doc¢asné: 0
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trvalé: 0
2.3.2 Poziadavky na odber vody, energetické zdroje a suroviny

Navrhovana Zmena neznamena pre zivotné prostredie vyznamné zatazenie odberom vody. Pocas
obdobia prestavby bude potrebna voda na pitie a hygienické ucely, voda pre stavebné technologie a techniku.
Predmetna stavba neobsahuje obsluzné dopravné zariadenia, strediska spravy a udrzby, ktoré by si vyzadovali
zasobovanie jednotlivymi energiami.

Pitna voda a voda na hygienické ucely, ako aj voda pre stavebné technologie a techniku bude ziskavana
z verejného vodovodu a blizkych vodnych tokov.

Z hladiska objemu vody a jej dostupnosti v uzemi sa jedna o mnozstvo kapacitne malo vyznamne.

Pri prestavbe vznikna naroky na stavebné suroviny odpovedajtce charakteru stavby:
- Strkopiesky pre konstrukeiu jednotlivych vrstiev vozovky
- drvené kamenivo pre betonové konstrukcie a asfaltové zmesi
- material pre kryty vozoviek — ropné asfalty, modifikované prisady, Specialny cestny cement
- ocel pre betonarsku vystuz a bezpe¢nostné zariadenia ako zvodidla a zabradlia
- kanaliza¢né potrubia, drenazne potrubia, betonové tvarnice
- pohonné latky, oleje a maziva pre stavebnl a dopravntl techniku

Zdrojom zemin a kameniva potrebného pre prestavbu objektov stavby budi miestne lomy.
Stavba nepredpokladé potrebu d’alSich energetickych zdrojov a surovin.

2.3.3 Poziadavky na dopravnu infrastruktiaru

Pocas rekonstrukénych prac bude doprava usmernena pomocou prenosného dopravného znacenia,
v pripade potreby doplneného o prenosni cestnii svetelnt signalizaciu. Doprava bude vedend striedavo
v jednom jazdnom pruhu. Pri rekonstrukcii obj. 103-00 a 104-00 bude nutna vyluka dopravy. Doprava bude
v tomto Case vedena po obchddzkovych trasach, ktoré budu zriadené po existujiicej cestne;j sieti.

2.3.4 Naroky na pracovné sily

Stavba pocas prevadzky nebude vyzadovat’ Ziadne nové pracovné sily.
24  UDAJE O VYSTUPOCH
2.4.1 Ovzdusie

Etapa prestavby bude spojend s lokalnym zneéistovanim ovzduSia v mieste vykonavania stavebnych
prac avokoli dopravnych tras prevozu zemin a materidlov, najmd vplyvom zvySenej prasnosti a vysSieho
obsahu vyfukovych plynov z nakladnej dopravy.

Prestavba vybraného tseku cesty 1/64 neprinesie do daného tizemia novy zdroj znecist'ovania ovzdusia.

2.4.2 Odpadové vody

Pocas prestavby nebuda vznikat odpadové vody zo socialnych zariadeni staveniska (splaskova
odpadova voda). Stavba bude zabezpecena chemickymi hygienickymi zariadeniami. Odpadové vody moézu
vznikat' pri betonaznych a asfaltérskych pracach. Tiez mdze dojst k uniku ropnych latok zo stavebnych
mechanizmov, v pripade havarie, resp. zl¢ho technického stavu.

Pocas prevadzky nebudt vznikat’ Ziadne nové odpadové vody. Sposob odvodnenia komunikacii bude
zachovany tak, ako je to v stcasnosti. V ckm 121,750 az 121,950 bude vybudovana nova vytlatna kanalizacia,
z dovodu zniZenia nivelety cesty /64 pod Zelezni¢nym mostom.
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2.4.3 Odpady

Odpady vzniknuté realizaciou stavby budi odovzdané za ucelom zabezpecenia ich zhodnotenia alebo
zneskodnenia osobe opravnenej nakladat’ s odpadmi v sulade s §19 ods.1 pism. f zakona ¢.79/2015 Z.z.

Dodavatel stavby je povinny s odpadom vzniknutym na stavbe nalozit' v zmysle zakona ¢.79/2015 Z.z.
o odpadoch, vyhlasky MZP SR &.371/2015 Z.z. o vykonani niektorych ustanoveni zakona o odpadoch v zneni
neskorsich predpisov a vyhlaskou MZP SR ¢&.365/2015 Z.z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov v zneni
neskorsich predpisov a dalsich stivisiacich predpisov.

Prevadzkovatel’ je povinny s odpadom vzniknutym pri prevadzke nalozit’ v zmysle zakona ¢.79/2015
Z.z. o odpadoch, vyhlasky MZP SR ¢.371/2015 Z.z. o vykonani niektorych ustanoveni zikona o odpadoch
v zneni neskor$ich predpisov a vyhlaskou MZP SR &.365/2015 Z.z., ktorou sa ustanovuje Katalog odpadov
v zneni neskorsich predpisov a d’alSich stvisiacich predpisov.

V zmysle Vyhlasky Ministerstva zivotného prostredia Slovenskej republiky ¢. 365/2015 Z. z., ktorou sa
ustanovuje Kataldg odpadov si vzniknuté odpady zatriedené:

Vznikajuce odpady z buracich a demola¢nych prac:

C. skupiny, Nazov druhu odpadu: Stavebné odpady a odpady z demolacii Kategoria:
vratane vykopovej zeminy z kontaminovanych miest
podskupiny
a druhu odpadu
17 Stavebné odpady a odpady z demolacii vratane vykopovej zeminy
z kontaminovanych miest
170101 Beton o
1703 02 Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 (6]
1704 05 Zelezo a ocel o
1705 04 Zemina a kamenivo iné , ako uvedené 17 05 03 O
17 05 06 Vykopova zemina ina ako uvedené v 17 05 05 (0]

Poznamka: Predpokladané mnoZstva odpadov budii uréené v d’al§om stupni PD.
O - ostatny odpad, N — nebezpecény odpad

Vyburané beténové odpady budi predrvené a spitne pouzité do podsypovych vrstiev. Nevhodna
vykopova zemina bude uskladnend na skladke. Ocelovy material bude ulozeny na skladke spravcu, alebo
odovzdany do zbernych surovin. Dodavatel' stavby je povinny s odpadom vzniknutym na stavbe naloZzit
v stlade so zakonom ¢.79/2015 Z.z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov a s vyhlaskou
¢.371/2015 Z.z. MZP SR o vykonani niektorych ustanoveni zakona o odpadoch, a vyhlaskou ¢.365/2015 Z.z.
MZP SR, ktorou sa ustanovuje Katalog odpadov.

V pripade vzniku nebezpecného odpadu (havaria stavebného alebo dopravného mechanizmu) musi byt’
zisteny stupen a rozsah znecistenia a odpad musi byt’ zneskodneny v stilade s pravnymi predpismi.

Pocas stavebnych prac je potrebné zabranit’ vzniku nepovolenych skladok odpadov alebo neziaducim
kontaminaciam Zivotného prostredia.

ZNESKODNENIE ODPADOV

Odpad ¢. 17 02 01 — Drevo, kategoéria ostatny, odpad vznikne po vyrube krovin zasahujucich do zaberov
projektovanej stavby pripadne do jednotlivych objektov stavby, odpad sa predrvi a pouzije na druhotné vyuzitie.
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Odpad ¢&. 17 04 05 — Zelezo a ocel’, kategoria ostatny, odpad vznikne po demolacii zvislého dopravného
znacenia a ocelovych zvodidiel a zabradlia, oplotenia, odpad sa odpreda Zbernym surovinam resp. sa odovzda
predmetnému spravcovi na dalSie vyuzitie.

Odpad ¢. 17 01 01 — Beton, kategoria ostatny. Odpad sa predrvi a pouzije do nasypov cestného telesa resp.
obsypy konstrukeii.

Odpad ¢&. 17 01 01 — Zelezobetén, kategoria ostatny, vznikne pri demolacii cestnych panelov zo spevnene;
plochy stavebného dvora. Cestné panely si prevezme dodavatel’.

Frézovany material, zvodidla, zabradlia a iny vyuZitelny material sa uskladni v priestoroch spravcu SaU
TSK v Partizanskom.

Odpady, ktoré nie je mozné inak vyuzit, je nutné skladkovat’ na riadenej skladke odpadov Brodzany
vzdialenej cca 8,0 km.

e Odpady, ktoré sa ulozia na riadenej skladke odpadov budi zhromazd'ované bez predchadzajuceho triedenia.
Zhotovitel stavby poziada organ Statnej spravy odpadového hospodarstva v zmysle zékona ¢.79/2015 Z. z.
o odpadoch a vyhlasky MZP SR ¢&. 371/2015 Z. z. o vykonani niektorych ustanoveni zdkona o odpadoch

o0 udelenie sthlasu na zhromazd’ovanie odpadov bez predchadzajiceho triedenia.

244 Hluk

Pocas prestavby

Pocas etapy prestavby budu zdrojom hluku stavebné mechanizmy, ¢innosti, ktoré sprevadzaju stavebné
postupy a staveniskova doprava. Hluk od tychto zdrojov bude docasny, bude mat premenny, prerusovany
charakter a bude zavisiet od druhu momentalne realizovanej technoldgie (bagrovanie, sypanie Strku,
zhutnovanie, nakladanie atd’.).

Uvedené vplyvy budu lokalneho rozsahu, miestne budii obmedzené na priestor stavby a ¢asovo viazané
na dobu prestavby, pricom dolezita rolu bude zohravat’ umiestnenie stavebnych dvorov (stavebné dvory budi
situované na existujucich spevnenych plochach).

Pocas prevadzky
Prestavba vybraného tiseku cesty 1/64 neprinesie ziadne nové zdroje hluku.

2.4.5 Vibracie

Potencialny zdroj vibracii, ktory moéze naruSovat’ faktory pohody a ovplyviiovat statiku, su
predovsetkym stavebné prace. Vyraznejsi prejav vibracii mozno ocakavat’ do vzdialenosti jednotiek, respektive
desiatok metrov od osi komunikacie.

Obdobie prestavby
Pocas obdobia prestavby moézu vibracie vznikat hlavne cinnostou tazkych nakladnych strojov

arealizaciou S$pecidlnych stavebnych technologii. Rovnako moézu vznikat prejazdom tazkych nakladnych
mechanizmov obytnou zastavbou.

Obdobie prevadzky
Rekonstrukcia vybraného tiseku cesty 1/64 neprinesie Ziadne nové zdroje vibracii.

2.4.6 Ziarenie

V suvislosti s planovanou rekonstrukciou a prevadzkou vybraného useku cesty 1/64 sa nepredpoklada
produkcia akéhokol'vek druhu ziarenia.

2.4.7 Zdroje tepla a zapachu

Rovnako Sirenie tepla a zapachu akejkol'vek povahy sa nepredpokladd v takom mmnozstve, ktoré by
negativne ovplyviiovalo pohodu okolitych obyvanych zon a uzivatel'ov komunikacie. Zdroje zapachu buda v
miestach stavebnych dvorov, miesacich centrach betonu a asfaltu, pri samotnom pokladani asfaltu.
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3. PREPOJENIE S OSTANYMI PLANOVANYMI A REALIZOVANYMI
CINNOSTAMI V DOTKNUTOM UZEMI A MOZNE RIZIKA HAVARII
VZHIEADOM NA POUZITE LATKY A TECHNOLOGIE

V krizovatke pri predajni Billa na ceste I/64 v ckm 120,190, ktora je sucastou posudzovaného projektu,
pripravuje mesto Partizanske projekt na Gipravu signalneho planu cestnej svetelnej signalizacie.

Obec Malé Uherce planuje realizovat’ projekt ,,Chodnik 1/64 prechod pre chodcov s ostrovéekom
v roku 2021. Této stavba by mala byt ukonCena pred zaCatim realizacie posudzovanej ¢innosti.

Rizika havarii: Rizika pocCas prestavby ako aj samotnej prevadzky stvisia s moznym zne€istenim
pody, povrchovych vod a nasledne aj horninového prostredia a podzemnych véd v désledku havarijného uniku
ropnych latok zo stavebnych mechanizmov, resp. havarie vozidiel zbeznej premavky. PoCas prestavby je
tomuto riziku mozné predchadzat’ len déslednou kontrolou technického stavu mechanizmov. Pocas prevadzky
nie je mozné zo strany navrhovatel’a tieto rizika ovplyvnit.

4. DRUH POZADOVANEHO POVOLENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI PODI’A
OSOBITNYCH PREDPISOV

- Rozhodnutie o umiestneni stavby podl'a §39a zakona ¢. 50/1976 Zb. o izemnom planovani a stavebnom
poriadku (stavebného zdkona) — pokial’ prislusny stavebny trad, mesto Partizanske v sulade s §39a, ods. 3
stavebného zakona neupusti od vydania rozhodnutia o umiestneni stavby

- Stavebné povolenie podla §16 ods. 1 zadkona 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach v zneni
neskorSich predpisov (stavebné povolenie upravy cesty 1/64, mosty), ktoré vydava Specializovany stavebny
urad — Okresny urad Trencin, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii.

- Podkladom pre vydanie vysSie uvedeného stavebného povolenia budu stanoviska prisluSnych organov
Statnej sprava, vratane vyjadrenia organu Statnej spravy posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie k
predkladanému Ozndmeniu o zmena navrhovanej ¢innosti.

Dotknutd obec: Partizanske, Malé Uherce, Vel'ké Uherce, Pazit’

Dotknuty samospravny kraj: Trenciansky samospravny kraj

Dotknuty organ: Okresny urad Partizanske, odbor starostlivosti o zivotné prostredie
Regionalny trad verejného zdravotnictva so sidlom v Partizanskom

Povolujuci organ: Okresny urad Trencin, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii

Rezortny organ: Ministerstvo dopravy a vystavby SR

5. VYJADRENIE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ
CINNOSTI PRESAHUJUCE STATNE HRANICE

Vplyvy na zivotné prostredie navrhovanej zmeny ¢innosti presahujice Statne hranice sa
nepredpokladaju.

6. ZAKLADNE INFORMACIE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO
PROSTREDIA DOTKNUTEHO UZEMIA VRATANE ZDRAVIA LUDI

Geomorfologické pomery
Podl'a geomorfologického clenenia Mazir-Lukni§ in Atlas krajiny SR, 2002 je lokalita zaujmového

uzemia stavby zaradena do Alpsko-himalajskej ststavy, podsustava Panonska panva, provincia
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Zapadopanonska panva, subprovincia Mald Dunajska kotlina, oblast Podunajska niZina, celok Podunajska
pahorkatina, podcelok Nitrianska niva.

Nitrianska niva lezi v strednej Casti Podunajskej pahorkatiny a tvori pas tizemia v povodi rieky Nitra a
jej pritokov. Vedie od Banoviec nad Bebravou a Partizanskeho cez Topol'€any a Nitru po severny okraj Novych
Zamkov. V severnej polovici a na juhozéapade je obklopena Nitrianskou pahorkatinou, juzny okraj prechadza do
Podunajskej roviny. Juhovychodnym smerom pokracuje Podunajska pahorkatina Hronskou pahorkatinou,
Zitavskou nivou a Zitavskou pahorkatinou. V strednej ¢asti v okoli Nitry susedi niva s pohorim Tribe¢ a jeho
podcelkom Zobor, na severovychode s podcelkom Razdiel a v udoli Nitry susedi Oslianska kotlina (podcelok
Hornonitrianskej kotliny). V udoli Nitrice sa Nitrianska niva dotyka Strazovskych vrchov a jeho podcelku
Nitrické vrchy.

Geologicka stavba

Predmetné uzemie je tvorené horninami neogénu. Z hornin su to sivé a pestré ily, prachy, piesky, Strky,
slojky lignitu, sladkovodné vapence a polohy tufitov (brodské, gbelské, kolarovské, volovské a cecehovské
suvrstvie).

Geodynamické javy — v rieSenom Gzemi nie st evidované ziadne geodynamické javy.
Loziska nerastnych surovin

Zaujmového tzemia sa priamo nedotykaju Ziadne evidované dobyvacie priestory ani chranené loziskové
uzemia.

Hydrogeologické pomery

V zmysle hydrogeologickej rajonizacie Slovenska patri Gzemie do hydrogeologického regionu
Banoveckej kotliny.

Prevazni cCast’ sledovaného uzemia tvoria Strky, pies¢ité Strky a piesky, prevazne pleistocénne

s anizotropiou Casto prekryté piesCitymi hlinami; priepustnost’ porova, hladina podzemnej vody volna v hydr.
spojitosti s tokmi; tvoria hydraulicky celok s neogénnymi drobnymi $trkmi v podloZi.

Uzemie v okoli obce Malé Uherce je tvorené proluvidlnymi lokalne zahlinenymi §trkami a pieskami;
priepustnost’ porova, hladina podzemnej vody védcésinou volna; podzemna voda obvykle bez hydr. spojitosti
s povrchovym tokom.

Do sledovaného tzemia zasahuje hydrogeologicky rajon NQ 071 Neogén Nitrianskej pahorkatiny,
Ciastkovy rajon NA 10 a NA 32.

Klimatické pomery

Rekonstruovana cesta /64 sa nachadza v dvoch klimatickych oblastiach. Jedna sa o teply, mierne suchy okrsok,
s miernou zimou s teplotou v januari nad -3°C. Pocet letnych dni nad 50. Druhy okrsok, v ktorom sa
rekonStruovana cesta nachadza je mierne teply, vlhky, s chladnou az studenou zimou, dolinovy, s teplotou
v januari do -3°C, v july nad 16°C. Pocet letnych dni do 50. Priemerna ro¢na teplota v sledovanom tizemi 8°C —
9°C. Pocet dni so snehovou pokryvkou je 40-60.

Voda

Zaujmové uzemie odvodnuje rieka Nitra, ktora je avostrannym pritokom rieky Vah. Hydrograficky
patri zaujmové izemie navrhovanej rekonstrukcie cesty 1/64 v medzinarodnom ponimani do povodia Dunaja.

Rieka Nitra v zd&ujmovom Uzemi (most ev.¢. 64-044) je v regulovanom koryte, svahy rieky Nitra boli
spevnené kamennou dlazbou, ktora vo vac¢sej miere chyba.

Potok Drahozica v zaujmovom uzemi (most ev.C. 64-046) je takisto vregulovanom koryte, so
spevnenymi svahmi kamennou dlazbou, ktord vo vé¢$ej miere chyba. Potok DrahoZica je lavostrannym
pritokom rieky Nitra.

Podzemné vody
Podra ¢lenenia uzemia SR na hlavné hydrogeologické regiony (Malik a Svasta, 2002), spada predmetné

uzemie do rajonu: NQ 071 Neogén Nitrianskej pahorkatiny.
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Podla vymedzenia utvarov podzemnych vod kvartérnych sedimentov na uzemi Slovenska (Kullman
ml., 2005) spada dotknuté izemie do Utvaru medzizrnovych podzemnych vod kvartérnych naplavov Vahu,
Nitry a ich pritokov juznej Casti oblasti povodi Vah SK1000400P.

Podla vymedzenia Gtvarov podzemnych vod predkvartérnych hornin na tizemi Slovenska (Kullman ml.,
2005) spada dotknuté izemie do Utvaru medzizrnovych podzemnych vod Banoveckej kotliny oblasti povodia
Vah SK2001300P a Utvaru puklinovych a krasovo-puklinovych podzemnych vod Tribeda SK200150FP.

Mineralne pramene

V skiimanom tizemi sa nenachadzaji vyuzivané mineralne pramene.

Péda

Posudzovana ¢innost’ sa nedotyka pol'nohospodarskej pody, pretoZe ide iba o rekonstrukciu existujicej cesty
1/64 a dvoch mostnych objektov, nedojde k novym trvalym zaberom pody.

Obchadzkové trasy budl zriadené na existujlcej cestnej sieti, takze nebuda potrebné docasné zabery.

OvzduSie

Z udajov SHMU pri hodnoteni kvality ovzdusia v SR pre rok 2017 vyplyva:
Oxid siric¢ity — v roku 2017 nebola v ziadnej aglomeracii a zone prekrocena iroven znecistenia pre hodinové a
ani pre denné hodnoty. Prislusné limitné hodnoty na ochranu zdravia I'udi neboli prekro¢ené vo va¢Som pocte,
ako stanovuje vyhlaska ¢. 360/ 2010 Z. z. o kvalite ovzdusia. V roku 2017 sa nevyskytol ziaden pripad
prekrocenia vystrazného prahu.
Kriticka hodnota na ochranu vegetacie je 20 pg.m-3 za kalendarny rok a zimné obdobie. Této limitna hodnota
nebola prekrocena v priebehu roku 2017 na ziadnej z EMEP stanic, ani za kalendarny rok, ani za zimné bdobie.
Vsetky hodnoty boli pod dolnou medzou pre hodnotenie (DMH) na ochranu vegetacie.
Oxid dusicity — v roku 2017 nebola prekrocena ro¢na limitnd hodnota ani na jednej monitorovacej stanici.
Prekrocenie limitnej hodnoty na ochranu I'udského zdravia pre hodinové koncentracie sa nevyskytlo prekroc¢ené
na Ziadnej monitorovacej stanici. V roku 2017 nenastal Ziaden pripad prekrocenia vystrazného prahu.
Kriticka uroven na ochranu vegetacie (30 pg.m-3 za kalendarny rok vyjadrena ako NOX) nebola v roku 2017
prekrocena na ziadnej z EMEP stanic. Hodnoty boli hlboko pod DMH na ochranu vegetacie.
PM10 — v roku 2017 sa vyskytli prekrocenia limitnej hodnoty na ochranu l'udského zdravia pre 24-hodinové
koncentracie na 12 staniciach, najviac na stanici JelSava 82 krat, Banska Bystrica Stefanikovo nabr. 67 krat
aVelka Ida 62 krat. Priemernd ro¢na hodnota nebola prekrocena na ziadnej monitorovacej stanici.
Monitorovanie PM10 dostato¢ne pokryva tzemie Slovenska.
PM2,5 — pre Castice PM2,5 je stanoveny len ro¢ny limit 25 pug.m—3, ktory vstapil do platnosti 1. 1. 2015. V roku
2017 tato hodnota bola prekro¢ena na dvoch monitorovacich staniciach, a to na stanici Zilina Obezna a Jel$ava
Jesenského. Zdravotné dosledky vyplyvajice zo znecCistenia ovzdusSia zavisia od vel’kosti aj zlozenia Castic a st
tym zavaznejsie, ¢im st Castice menSie. Eurdpska a po implementacii aj slovenska legislativa preto presiva
tazisko pozornosti na PM2,5.
Jednym z ukazovatel'ov, ktory ma charakterizovat’ zat'azenie obyvatel'stva zvySenymi koncentraciami PM2,5 je
indikator priemernej expozicie (IPE), ktory je pre dany rok definovany ako nepretrzita stredna hodnota
koncentracie spriemerovand za vsetky vzorkovacie miesta za posledné 3 roky. Podla prilohy ¢. 11 k vyhlaske
360/2010 Z. z. ma byt v roku 2020 dosiahnuté limitna hodnota 20 pg.m-3.
Oxid uhol’naty — na ziadnej z monitorovacich stanic nebola prekrocena limitna hodnota a Groven zneéistenia
ovzdusia za predchadzajice obdobie rokov 2012 — 2017 je pod DMH.
Benzén — najvyssia uroven benzénu sa v roku 2017 namerala na stanici Krompachy, SNP 2,6 pg.m-3, ¢o je pod
limitnou hodnotou 5 pg.m-3.
Pb, As, Ni, Cd — limitna ani cielova hodnota neboli v roku 2017 prekroCené. Priemerné ro¢né koncentracie
tazkych kovov namerané na staniciach NMSKO su vacsinou len zlomkom ciel'ovej, resp. limitnej hodnoty.
BaP — Priemerna hodnota koncentracie BaP na staniciach Velka Ida, Letna; Nitra, Stirova a Banska Bystrica,
Stefanikovo nédbr. Prekro¢ila cielovii hodnotu 1 ng.m-3, ¢o moézeme na AMS vo Velkej Ide pripisat
priemyselnej cinnosti (najmd vyroba koksu) a Ciastocne aj vykurovaniu domécnosti a na ostatnych
monitorovacich staniciach vplyvu vykurovaniu domacnosti pevnym palivom a cestnej doprave, najmi
dieselovym motorom.
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Biota

Zakladna charakteristika vegetdcie

Stcasné druhové a priestorové zlozZenie vegetacie v sledovanom uzemi je Uplne pozmenené. Je vysledkom
poOsobenia antropogénnych Cinitelov. V meste Partizanske a v obci Malé Uherce cesta prechadza zastavanym
uzemim, za obcou Malé Uherce st pody v okoli cesty vyuZzivané prevazne na pol'nohospodarsku vyrobu.
Fytogeografické clenenie

Podla fytogeografického clenenia Slovenska patri posudzované uzemie do oblasti panodnskej flory
(Pannonicum), obvodu eupanodnskej xerotermnej flory (Eupannonicum), okresu Podunajska nizina.

Readlna mimolesna vegetacia

Cesta 1/64 v zastavanom Uzemi mesta Partizanske je lemovana radovou vysadbou lipy malolistej. Za obcou
Malé Uherce je cesta 1/64 taktiez lemovana radovou vysadbou, s pestrej$im zlozenim, ktort tvoria lipa malolista
jasen §tihly, javor mlieny, znaletu je primieSany invazny druh - javorovec jasenolisty a ovocné dreviny.
Krovinatu etaz tvoria slivka trnkova, ruza $ipova, hloh, drien, baza ¢ierna.

Brehové porasty rieky Nitra v sledovanom Uzemi sa nezachovali vobec, kedze koryto je regulované a tiez
prechadza zastavanym tzemim. Brehové porasty potoka DrahoZice v sledovanom tzemi su prevazne krovitého
charakteru, s ojedinelym vyskytom naletovych drevin.

Fauna

V okoli hodnoteného tizemia sa vyskytuje bezna fauna urbanizovaného prostredia, fauna viazana na vodné toky
a pol'nohospodarsky vyuzivane pody.

Ochrana prirody a prirodnych zdrojov, bioticka kvalita

Rekonstruovany tisek cesty 1/64 sa nachadza mimo chranenych uzemi definovanych v zakone 543/2002
Z.z. o ochrane prirody a krajiny. Rovnako nezasahuje ani do uzemi NATURA 2000. Najblizsie k posudzovane]
¢innosti priblizne 1400m juznym smerom sa nachadza CHKO Ponitrie. Z maloplo$nych chranenych tizemi sa
v §irSom okoli nachadzaju PR Velky vrch, CHA Brodziansky park. Z uzemi eurépskeho vyznamu to si UEV
Vtacnik, UEV Nitrické vrchy, UEV Bielické bahna.

V zaujmovom tizemi neboli mapované biotopy europskeho a narodného vyznamu (§ 2, odstavec 2;
zékona 543/2002 Z.z. o ochrane prirody), ktorych zoznam je uvedeny v prilohe ¢. 1, Vyhlasky MZP SR &.
24/2003 Z.z., ktorou sa vykonava zakon ¢. 534/2002 Z.z.. V zaujmovom uzemi rekonstruovanej cesty a mostov
ani v bezprostrednej blizkosti sa nenachadza Ziadna genofondovo vyznamna plocha, v zmysle ustanoveni
zakona NR SR ¢.543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v platnom zneni.

Uzemny systém ekologickej stability

Uzemny systém ekologickej stability (USES) predstavuje $truktiru navzajom prepojenych ekosystémov, ich
zloziek, prvkov, ktora zabezpecuje rozmanitost’ podmienok a foriem Zivota v krajine a vytvara podmienky pre
trvale udrzatel'ny rozvoj. Zaklad tohto systému tvoria biocentra, biokoridory, interakéné prvky nadregionalneho,
regionalneho a lokdlneho vyznamu. Potok DrahoZice predstavuje lokalny hydricky biokoridor, ktory sa napaja
do nadregionalneho hydrického biokoridoru rieky Nitra.

Obyvatel’stvo

KedZze sa jedna len o rekonsStrukciu existujiceho useku cesty 1/64 neboli informacie o obyvatel'stve
podrobnejsie skimané.

Zakladné udaje:
Mesto Partizanske:

- rozloha: 22,31 km’
- nadmorska vyska (stred mesta): 195 metrov nad morom

- prva pisomna zmienka: okolo roku 1260
- pocet obyvatel'ov: 22 058 (2020)

Obec Malé Uherce

- rozloha: 5,97 km’

- nadmorska vyska (stred mesta): 211 metrov nad morom
- prva pisomna zmienka: rok 1274

- pocet obyvatelov: 791 (2020)
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Obec Velké Uherce

- rozloha: 27,79 km®

nadmorska vyska (stred mesta): 230 metrov nad morom
- prva pisomna zmienka: rok 1274

- pocet obyvatel'ov: 2 018 (2020)

Obec Pazit’

- rozloha: 3,06 km?

- nadmorska vyska (stred mesta): 200 metrov nad morom
- prva pisomna zmienka: rok 1351

- pocet obyvatel'ov: 509 (2020)

Kultirne pamiatky

V posudzovanom uzemi sa nenachadzaju Ziadne evidované kultirne a archeologické pamiatky.
Environmentalna regionalizacia

Podl’a ¢lenenia enviromentalnej regionalizacie je dotknuty region charakterizovany environmentalnou kvalitou
ako region so silne narusenym prostredim (Hornonitriansky).

IV. VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE OBYVATELSTVA
VRATANE KUMULATIVNYCH A SYNERGICKYCH

1. VPLYVY NA HORNINOVE PROSTREDIE A RELIEF

Vplyvy pocas prestavby
Z hladiska geodynamickych pomerov je rieSené tizemie stabilné a nevyzaduje ziadne sanacné opatrenia

na vylepSenie.

- Rekonstrukcia vozovky 1/64: Vymena vrchnych konstrukénych vrstiev cestného telesa, bez vplyvu na
horninové prostredie a reliéf.

- Zemné prdce pri zakladani nového mosta na mieste povodného mosta: Zaklady mosta ev. ¢. 64-044 a 64-046
ostavaju povodné. Bez vplyvu.

- Uprava koryta rieky Nitra: stavebné zasahy v malej hibke, pri ktorych nie je predpoklad poznateného
negativneho ovplyvnenia horninového prostredia a reliéfu. Rozsah tGpravy brehov rieky Nitra pod mostom
ev. €. 64-044 bude cca 20 m.

- Uprava koryta potoka Drahozice: stavebné zasahy v malej hibke, pri ktorych nie je predpoklad poznateIného
negativneho ovplyvnenia horninového prostredia a reliéfu. Rozsah upravy brehov potoka DrahoZice pod
mostom ev. ¢. 64-046 bude cca 13 m.

- Obchadzkove trasy: budu rieSené na existujliicej cestnej sieti. Bez vplyvu.

Medzi nezname vplyvy navrhovanej ¢innosti na horninové prostredie a reliéf mozno zaradit’:
- potencidlne riziko znecistenia horninového prostredia neocakavanou havarijnou situaciou - ako nepriamy
vplyv,
- potencidlne riziko ohrozenia kvality horninového prostredia pri rekonstrukénych pracach, napriklad penetracné
natery a pod. - ako nepriamy vplyv,
- tieto vplyvy mozZno eliminovat’ dodrziavanim pracovnej a technologickej discipliny pri rekonstrukénych
pracach.

Pocas prevadzky sa po rekonstrukcii nepredpokladaju ziadne vplyvy s vynimkou rizika ohrozenia kvality

horninového prostredia pri dopravnej nehode a uniku prevadzkovych kvapalin.
Vplyvy na nerastné suroviny
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Rekonstrukcia vybraného useku cesty 1/64 neprechadza priamo cez ziadne loziska nerastnych surovin,
taktieZ nepretina Ziadne chranené loziskové uzemie. V radmci stavby sa budil v pripade nutnosti vyuzivat
existujuce loziska surovin.

2. VPLYVY NA KLIMATICKE POMERY

Pocas prevadzky nenastane Ziadna zmena v radianej a energetickej bilancii zemského povrchu,
nakol’ko sa stav oproti stavu pred rekonstrukciou vobec nezmeni.

Produkcia exhalatov motorovych vozidiel ma vyznamny podiel aj na globalnych désledkoch znecistenia
ovzdusia, akymi su acidifikacia a zmena klimy v dosledku produkcie sklenikovych plynov (predovsetkym CO?2,
CH4, N20), ale vzhl'adom na charakter a rozsah rekonstrukcie vplyvy budi nevyznamné a oproti pévodnému
stavu sa v podstate nezmenia.

3. VPLYVY NA OVZDUSIE

Pocas rekonstrukcie bude dochadzat’ k mierne zvysenej koncentracii Skodlivin zo stavebnej ¢innosti
a stavebnej dopravy, a to najma prachovych Castic. Vzrastli aj emisie zo spal'ovacich motorov pri preruSovanom
toku dopravného prudu — Cakanie na zelenu pri striedani dopravného smeru prudu s motorom na vol'nobehu.
Vzhl'adom na rozsah a planovant dizku rekonstrukénych prac hodnotime tieto vplyvy ako lokalne, kratkodobé
a nevyznamné.

Pocas prevadzky — doprava pdsobi negativne na ovzdusie vplyvom spalovania uhl'ovodikovych paliv v
spal’ovacich motoroch dopravnych prostriedkov, kde dochadza k tvorbe znecistujucich latok (CO, NOX, VOC,
SO2, PM), vratane produkcie sklenikovych plynov (CO2, CH4, N20). Cestna doprava sa podiela na
znecistovani ovzdusia v ramci dopravy v najviacSej miere. Najvyraznejsie je to pri produkcii emisii CO (oxid
uholnaty) az 97,38%, ako aj pri emisiach CO2 (oxid uhli¢ity), kde je podiel cestnej dopravy 96,32 %.
Vzhl'adom na to, ze oproti povodnému stavu sa povrch vozovky zlepsi, ale pre relativne maly rozsah tejto
zmeny nebude mat’ vyraznejsi pozitivny vplyv na kvalitu ovzdus$ia v danom tizemi.

4. VPLYVY NA VODNE POMERY

Pocas prestavby
Vzhl'adom na to, Ze Cast’ stavby (mostné objekty 64-044 a 64-046) je v priamom kontakte

s rieckou Nitra, respektive potokom Drahozice a v rdmci rekonstrukénych prac sa predpokladd aj
vyCistenie a Uprava koryta vodného toku v Gseku cca 20m pri rieke Nitra, resp. cca 13m pri potoku
Drahozice - potencialne existuje riziko ohrozenia povrchovych vod pri rekonstrukénych pracach
vykonavanych priamo v koryte vodného toku, ale aj pri stavebnych pracach na konStrukcii mosta.
Potencialne riziko ovplyvnenia kvality vod teda existuje, ale pri striktnom dodrzani technologickych
postupov rekonstrukcie s ohl'adom na dodrziavanie podmienok ochrany vod, zvolenej technologie a
postupov prac je minimalne. Vy¢istenie koryta vodného toku pod mostom zlepsi prieto¢nost’ vodného
toku v profile.

Pocas prevadzky (okrem havarijnych stavov) je riziko minimélne. Dotknuté zaujmové tizemie
nezasahuje do ziadnej vodohospodarsky chranenej oblasti. V dotknutom izemi rekonstrukcie mosta sa
nevyskytuji termélne ani prirodné mineralne vody.

Pri rekonstrukénych pracach bude nutné zabezpecit' také opatrenia, aby nedoSlo k ohrozeniu
kvality vod ani ku kontaminacii vod. V pripade uniku prevadzkovych kvapalin zo stavebnych
mechanizmov, alebo inych neo¢akavanych havarijnych udalosti, je zhotovitel’ tato skuto¢nost’ povinny
ihned’ nahlasit na SIZP a SVP. Pdjde hlavne o opatrenia v lokalite zariadenia staveniska, odstavnych
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ploch pre mechanizmy a pri manipulacii s ropnymi latkami. Zhotovitel' stavby musi pri realizacii
stavby dodrziavat' platné predpisy na zabezpeCenie ochrany vod, hlavne zabezpecit' kontrolu
technického stavu vozidiel stavby a musi vykonat opatrenia proti uniku ropnych latok do vod.
Konkrétne opatrenia na ochranu podzemnych véd zabezpeci zhotovitel' stavby v rdmci zariadenia
staveniska. Negativne ovplyvnenie podzemnych vo6d zavisi od priepustnosti jednotlivych
hydrogeologickych celkov, druhu a hrabky pokryvnej vrstvy, hydrogeologickych vlastnosti, hibky
hladiny podzemnej vody a pod., Samotné teleso navrhovanej ¢innosti je vedené nad uroviiou hladiny
podzemnej vody. Pri realizacii rekons$trukcie stavby v jej navrhovanom technicko—technologickom
rieSeni s vykonanim navrhovanych technickych opatreni nie je predpoklad, ze dojde ku zmene rezimu
a kvality podzemnych vod, ¢i ovplyvneniu fyzikdlno — chemickych vlastnosti podzemnej vody v rieS§enom
uzemi stavby a v jeho okoli.

5. VPLYVY NA PODU

w

Podla zakona ¢. 220/2004 Z.z. o ochrane polnohospodarskej pody mozno polnohospodarsku podu
pouzit’ na stavebné a iné nepol'nohospodarske ucely iba v nevyhnutnych pripadoch a v odovodnenom rozsahu.
Organ ochrany polnohospodarskej pody ustanovuje spdsob ochrany humusového horizontu
pol'mohospodarskych pdd, s ktorym musi byt nalozené tak, aby nedoslo k znehodnoteniu vlastnosti a funkcii
pol'nohospodarskej pody a aby bolo zabezpecené jeho hospodarne a ti¢elné vyuZitie.

Rekonstrukéné prace na vybranom tseku cesty 1/64 nepredpokladaju Ziadny trvaly zaber pol'nohospodarskej
pody. Zriadenie obchadzkovej trasy si takisto nevyziada doCasné zabery, bude zrealizovana na existujuce;j
cestnej sieti.

6. VPLYVY NA FAUNU, FLORU A ICH BIOTOPY

Biotopy europskeho a narodného vyznamu v zaujmovom tzemi stavby rekonstrukcie vybraného useku
cesty 1/64 neboli mapované.

V ramci realizacie zmeny navrhovanej ¢innosti ddjde k vyrubu drevin rastucich mimo les. Zoznam
drevin, ich poloha a spoloc¢enska hodnota je spracovana v prilohe ,,I2 — Dendrologicky prieskum a spolo¢enské
ohodnotenie drevin“, ktora je sicastou tohto Oznamenia o zmene navrhovanej ¢innosti. Podl'a predkladaného
projektu dojde k vyrubu celkovo 263ks stromov a 537m” krov.

Zemn¢ prace budu mimo spevnenej vozovky realizované iba v ramci svahov nasypov cestného telesa
s vyskytom ruderalnej, druhovo chudobnej vegetacie.

Celkovo je vplyv na faunu a floru mozné hodnotit’ ako negativny, malo vyznamny.

7. VPLYVY NA KRAJINU - STRUKTURU A VYUZIVANIE KRAJINY,
KRAJINNY OBRAZ

Rekonstrukcia vybraného tseku cesty 1/64 na mieste povodnej cesty nebude mat’ na krajinu a krajinny
obraz ziaden vplyv.

8. VPLYVY NA CHRANENE UZEMIE A ICH OCHRANNE PASMA

Navrhovana rekonstrukcia cesty 1/64 a dvoch mostov sa nachadza v uzemi, v ktorom plati 1. stupen
ochrany prirody a krajiny (v zmysle zakona NR SR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskor$ich zmien a doplnkov). Nezasahuje do ziadneho chraneného Gzemia, ani do Gzemi sustavy NATURA
2000. Neoc¢akavame negativne vplyvy ¢innosti na chranené izemia nachadzajtice sa v SirSom okoli stavby. Bez

vplyvu.
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Predmetny projekt ,.1/64 Partizanske — Oslany* nenapliia znaky projektu, ktory pravdepodobne méze mat
samostatne alebo v kombinacii s inym planom alebo projektom vplyv na tizemie eurdpskej ststavy chranenych
uzemi (NATURA 2000). Preto predmetny projekt nie je predmetom procesu jeho posudenia organom ochrany
prirody a krajiny, vykondvaného podrla § 28 zdkona ¢. 543/2002 Z. z..

9. VPLYVY NA UZEMNY SYSTEM EKOLOGICKEJ STABILITY

Hydricky nadregionalny biokoridor rieka Nitra, ktory tvori vodny tok bez brehovych a pobreznych
porastov, moze byt pocas vystavby negativne ovplyvneny, a to pri Cisteni koryta od nanosov pod mostom
a upravach toku. Stavebné prace budu predstavovat’ doCasnu bariéru funkcnosti biokoridoru a zakalenie vody
moéze kratkodobo zhorsit podmienky zivotného prostredia vodnych Zivocichov v rieke. Je vhodné aby prace
v koryte boli realizované mimo obdobia neresenia ryb. Tento vplyv hodnotime ako negativny, kratkodoby,
malo vyznamny, posobiaci na malom tuzemi. Negativne vplyvy na funkcnost’ hydrického biokoridoru budi
posobit’ iba kratkodobo v obdobi prestavby aj to iba pocas dennej doby. Trvalé zmeny funk¢énosti biokoridoru sa
nepredpokladajii. Podobné vplyvy mézeme oCakavat aj pri hydrickom lokalnom biokoridore potok Drahozice.

10. VPLYVY NA URBANNY KOMPLEX A VYUZIVANIE ZEME

Stavba nebude mat’ vplyv na urbanny komplex a vyuZzivanie zeme.

11. VPLYVY NA KULTURNE A HISTORICKE PAMIATKY,
PALEONTOLOGICKE NALEZISKA, VYZNAMNE GEOLOGICKE
LOKALITY A NA KULTURNE HODNOTY NEHMOTNEJ POVAHY

V sledovanom Gzemi sa nenachadzaj kultirne a historické pamiatky. Bez vplyvu.

12. VPLYVY NA ARCHEOLOGICKE NALEZISKA

Paleontologické naleziska ani vyznamné geologické lokality neboli v sledovanom tizemi identifikované.

13. VPLYVY NA KULTURNE HODNOTY NEHMOTNEJ POVAHY

Do tejto kategorie spadajii 'udové remesla a tradicie, ktoré rekonstrukciou vybraného tseku cesty 1/64
nebudu negativne ovplyvnené.

14. INE VPLYVY

V okoli rekonstruovaného tseku cesty 1/64 neboli identifikované Ziadne iné vplyvy na zlozky Zivotného
prostredia.

15. VPLYVY NA ZDRAVIE OBYVATELSTVA VRATANE KUMULATIVNYCH
A SYNERGICKYCH VPLYVOV

Pocas rekonstrukcie vybraného useku cesty 1/64 dojde k zvySeniu hladiny hluku a zvySeniu prasnosti, ¢o
moze negativne ovplyvnit’ pohodu zivota obyvatel'stva. Vzhl'adom na to, Ze sa jedna len o kratkodoby vplyv,
lokalneho charakteru, neoakdvame, Zeby mohlo dojst’ k ovplyvneniu zdravia obyvatel'stva.

Planovand investicia nebude mat’ vyrazny negativny vplyvy na sucasnu kvalitu Zivotného prostredia
hodnoteného uzemia a ani na zdravie obyvatel’stva, ocakdva sa priaznivé ovplyvnenie sucasnej situdcie
v posudzovanom vzemi.
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Zloika ZP Charakteristika vplyvu Vvznamnost’ vplyvu
potencialne riziko

. , ) ., znecistenia a ohrozenia
Horninové prostredie a reliéf : . ] -1
kvality horninového

prostredia
Klimatické pomery b?Z Zmeny oproti 0
povodnému stavu
Ovzdusie bez zmeny oproti 0

poévodnému stavu

NV odné pome riziko znedistenia vod 1
pomery pocas prestavby

bez trvalého zaberu,
Poda docasny zaber vrateny do 0
povodného stavu

Vyrub drevin rasticich

Fauna, flora a ich biotopy pozdiz cesty /64, na -1
svahoch cestného telesa

Krajina-Struktira a vyuZzivanie krajiny, krajinny bez vplyvu 0
obraz
Chranené izemia a ich ochrann¢é pasma bez vplyvu 0

riziko zhorSenia

podmienok Zivotného
[Uzemny systém ekologicke;j stability prostredia vodnych -1
zivocichov pocas prestavby
mostnych objektov

|Urbanny komplex a vyuZivanie zeme bez vplyvu 0
[Kulttirne hodnoty nehmotnej povahy bez vplyvu 0
Iné vplyvy nevyskytuja sa
Zdravie f)byrvatel’stva vratane kumulativnych bez vplyvu 0
a synergickych vplyvov

0 — bez vplyvu (navrhovana ¢innost’ Ziadnym spdsobom neovplyvni zlozku Zivotného prostredia, obyvatel'stvo
alebo vyuziteI'nost’ zeme, kulturne a historické hodnoty tizemia, a pod.)

-1 — nevyznamny - zanedbatePny vplyv negativny (ide prevazne o vplyv s charakterom rizika, nahody alebo
so zanedbateI'nym prispevkom alebo do¢asnym posobenim)

V. VSEOBECNE ZROZUMITEINE ZAVERECNE ZHRNUTIE

1. UDAJE O NAVRHOVATELOVI

Nazov: Slovenska sprava ciest Bratislava
Identifika¢né Cislo: 00 33 28
Sidlo: MiletiCova 19, 826 19 Bratislava
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2. NAZOV ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI
1/64 Partizanske — Oslany

3. UMIESTNENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Kraj: Trenc¢iansky

Okres: Partizanske

Katastralne tizemie: Partizanske, Malé Uherce, Vel'ké Uherce, Pazit’

Druh stavby: rekonstrukcia

Cesta: 1/64

Most ev. ¢.: 64-044, 64-046

Kategoria cesty: intravilan MZ 14/50, red. MZ 11,5/50, red. MZ 9,5/50, red. MZ 9/50

extravilan C 11,5/60

4. UDAJE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

V ramci modernizacie useku cesty 1/64 v TrenCianskom kraji v okrese Partizdnske v cestnom
stani¢eni ckm 120,000 — 126,000 v dizke 6,00 km je rieSena rekonstrukcia dvoch mostov,
rekonsStrukcia priepustov, frézovanie a realizacia nového krytu vozovky, realizacia novej konstrukcie
vozovky, Uprava krajnic, odvodnenie vozovky, uprava resp. vymena dopravného znacenia, vymena a
doplnenie bezpec¢nostnych zariadeni, rekonsStrukcia autobusovych zastavok, rekonstrukcia chodnikov,
uprava vjazdov, obnovenie priechodov pre chodcov s nasvetlenim.

Rekonstruovana a modernizovana dopravna siet’ aj na regionalnej trovni postupne v celej EU
prispeje k posiliiovaniu vnutorného trhu, izemnej, hospodarskej a socidlnej sudrznosti a k znizovaniu
emisii sklenikovych plynov. Ako celok prinesie najmé bezpecnejsie cestovanie, rychlejsie presuny ako
aj zniZenie vplyvu dopravy na zZivotné prostredie.

Existujlici mostny objekt ev.c. 64-044 (ID M4095) sa nachadza na ceste I/64 v km cca 127,710.
Bol postaveny v roku 1975.

Spodnu stavbu tvoria betonové. Zalozenie spodnej stavby je pravdepodobne plosné. Nosna
konstrukcia zo zelezobetonovej tramovej konstrukcie s previsnutymi koncami. Rimsy vykazuju znacny
rozpad betonovych casti akoroziu obnaZenej vystuze. Na rimsach je zabetonované ocelové
trojmadlové zabradlie.

Na celej nosnej konstrukcii, hlavne na jej spodnej ploche, je vidiet stopy po priesaku vody
a evidentné zatekanie nosnej konstrukcie. Na trdmoch st viditeI'né Sikmé trhliny. Dosledok zatekania
je nefunk¢nd hydroizolacia, kryt vozovky.

Stavebny stav mosta, definovany na zaklade beznej prehliadky — V. Zly.

Koryto potoka je pri moste regulované, svahy potoka boli spevnené kamennou dlazbou, ktora
vo vacsej miere chyba.

Existujuci mostny objekt ev.c. 64-046 (ID M2960) sa nachadza na ceste 1/64 v km cca 123,359.
Bol postaveny v roku 1975.

Spodnu stavbu tvoria betéonové opory spolu s betonovymi mostnymi kridlami. Zalozenie
spodnej stavby je pravdepodobne plosné. Nosna konStrukcia pozostava z 12 ks predpatych nosnikov
typu KA-67, dizky 9,0 m a vysky 0,45 m. Rimsy vykazujii znaény rozpad beténovych &asti a koziu
obnazenej vystuze. Na rimsach je zabetonované ocel'ové trojmadlové zabradlie.
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Na celej nosnej konstrukcii, hlavne na jej spodnej ploche, je vidiet’ stopy po priesaku vody
a evidentné¢ zatekanie nosnej konStrukcie. Ddsledok zatekania je nefunkéna hydroizolacia, kryt
vozovky ako Skéra v dilata¢nej oblasti.

Stavebny stav mosta, definovany na zéklade beznej prehliadky — IV. Uspokojivy.

Koryto potoka je pri moste regulované, svahy potoka boli spevnené kamennou dlazbou, ktora
vo vicsej miere chyba.

Zmena navrhovanej ¢innosti sa netyka zmeny umiestnenia cesty /64 a zmeny umiestnenia mostov.

5. UDAJE O PRIAMYCH A NEPRIAMYCH VPLYVOCH NA ZIVOTNE
PROSTREDIE A ZDRAVIE OBYVATELSTVA VRATANE
KUMULATIVNYCH A SYNERGYCKYCH

Hodnotenie vystupov zmeny navrhovanej ¢innosti pocas prevadzky

Najvyraznejsie vystupy zmeny navrhovanej ¢innosti st: skvalitnenie povrchu vozovky vybraného tseku
cesty 1/64, kvalita mostnych objektov, zlepSenie odvadzania dazdovych vod Upravou zemnych a dlazdenych
prickop. Ostatné vystupy podla sucasného stavu (nulového variantu) v porovnani so zmenou navrhovanej
¢innosti si v zasade rovnaké (znecistenie ovzdusia, odpady).

Hodnotenie zdravotnych rizik
Navrhované zmeny ¢innosti vytvaraju priaznivejSie podmienky pre bezpecnost' dopravy na vybranom
useku cesty 1/64 a na rekonstruovanych mostoch.

Porovnanie predpokladanych vplyvov na Zivotné prostredie

Zmena navrhovanej ¢innosti nepredstavuje principialnu zmenu rieSenia. NajvyznamnejSimi zmenami st
kvalita povrchu vozovky vybrané¢ho tiseku cesty 1/64 a zlepSenie technického stavu mostnych objektov. Vplyvy
na prirodné prostredie poc¢as prevadzky budi porovnatelné so su¢asnym stavom.

Etapa prestavby — predpokladané vplyvy na obyvatel’stvo

Stavba bude realizovana na zaklade stavebného povolenia. V nom budu premietnuté v§etky podmienky
realizacie tak, aby boli dodrzané vsetky platné legislativne podmienky smerujuce k eliminécii negativnych
vplyvov na obyvatel'stvo. Pocas vystavby ddjde ku kratkodobému zvySeniu hladiny hluku a prasnosti
v dotknutom Uzemi a k vyraznejSiemu obmedzeniu plynulosti premavky v dotknutom uzemi. Priame vplyvy a
rizika budl znésat’ len pracovnici priamo zicastneni na prestavbe a obyvatel'stvo pohybujtce sa v blizkom okoli
stavby.

Etapa prestavby — predpokladané vplyvy na prirodné prostredie

V obdobi prestavby bude kratkodobym zdrojom znec€istenia ovzduSia prasnost’ zo stavebnych prac
a pohybu dopravnych mechanizmov. Tento vplyv vSak bude lokalizovany len na oblast’ staveniska. Tieto
vplyvy nedosiahnu takl intenzitu, aby mohli pdsobit’ na zivotné prostredie mimo arealu stavby.

Pri rekonstrukénych pracach dojde k vyrubu drevin, rasticich predovSetkym na péte svahu cestného
telesa, ktoré¢ brania plynulému odtoku dazdovych vod, resp. precisteniu a uprave zemnych a dlazdenych
priekop.

Navrhovana zmena ako aj sucasny stav nezasahuje do izemia so zvySenym stupfiom ochrany prirody,
ani do izemia zaradeného do sustavy NATURA 2000.

Etapa prevadzky — predpokladané vplyvy na obyvatel’stvo
Z hladiska obyvatel'stva realizaciu zameru mozno hodnotit’ pozitivne, nakol’ko sa zlepSia dopravné
pomery v Uzemi a vyznamne sa zvySi bezpecnost' dopravy a obyvatel'stva. NajvyraznejSie pocitia pozitiva
navrhovanej cCinnosti uZzivatelia cesty [/64. Negativne poOsobenie prevadzky na obyvatel'stvo sa oproti
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povodnému stavu nezmeni, bude nepriame prostrednictvom znecistenia ovzdusia a hlukom z automobilov.
Hospodarenie s odpadom z prevadzky v ramci cesty 1/64 zabezpeci spravca komunikacie v spolupraci s
prevadzkovateI'mi zariadeni na zhodnocovanie a zne$kodnovanie odpadov na zmluvnom zéaklade. Pri dodrzani
zasad bezpe¢ného a hospodarneho nakladania s odpadmi v zmysle platnej legislativy nie je predpoklad
negativnych vplyvov.

Etapa prevadzky — predpokladané vplyvy na prirodné prostredie

Vplyv na ovzdusie a miestnu klimu sa oproti su¢asnému stavu (nulovy variant) nezmeni.

Vplyvy na povrchovi a podzemnu vodu. Z hladiska hydrologickych pomerov realizacia zameru
nepredpoklada vyraznejsie zasahy do kvalitativnych ani kvantitativnych parametrov.

Vplyv na genofond a biodiverzitu. Navrhovana zmena sa tyka lokality ¢iastoéne v urbanizovanom a
¢iastotne mimo urbanizovaného prostredia s 1.stupfiom ochrany a nezasahuje do tizemi NATURA 2000.
Vplyvy na chranené uzemia teda mozno hodnotit ako porovnatelné s nulovym variantom a teda
akceptovatelné.

Vplyvy na krajinu. Sucasna Struktira krajiny v danej lokalite predstavuje antropogénne pozmenent
krajinu. Realizacia zameru preto neovplyvni charakter daného uzemia a nebude mat’ vplyv ani na Struktiru
krajiny. Vlastna prevadzka nebude mat’ vplyv na krajinu ako taka.

Vplyvy na zZivotné prostredie a zdravie obyvatel’stva identifikované v hodnoteni stavu a kvality
jednotlivych zloZiek v sucasnosti mozno hodnotit’ ako porovnatel’né so zmenami navrhovanej ¢innosti.
Zmena navrhovanej ¢innosti nebude predstavovat’ zasadny nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie
a obyvatel’stvo, prinesie v§ak skvalitnenie podmienok pre automobilovi dopravu.

VI. PRILOHY

1. INFORMACIA, CI NAVRHOVANA CINNOST BOLA POSUDZOVANA
PODLA ZAKONA

Cesta 1/64 vratene mosta ev.C. 64-044 a mosta ev.¢. 64-046 bola realizovana pred uc¢innost'ou zakona
o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie. Tato ¢innost’ nebola posudzovana podl'a zakona.

2. MAPA SIRSICH VZTAHOV S OZNACENIM UMIESTNENIA ZMENY
NAVRHOVANEJ CINNOSTI V DANEJ OBCI A VO VZTAHU K OKOLITEJ
ZASTAVBE

3. DOKUMENTACIA K ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI
Dokumentacia je priloZzena v elektronickej verzii na CD.

4. FOTODOKUMENTACIA
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VII. DATUM SPRACOVANIA
april 2021

VIII. SPRACOVATEL OZNAMENIA

ISPO spol. s r.0., inZinierske stavby
Slovenska 86
080 01 Presov

Potvrdzujeme objektivitu udajov uvedenych v teito dokumentacii.

Zodpovedny riesitel:  DuSan Zamborsky

Riesitel: Ing. Miroslav Petra

IX. PODPIS OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATELA

Opravneny zastupca navrhovatel’a:

PhDr. Ivan Bre¢ka, MBA
riaditel’ IVSC Zilina

Slovenska sprava ciest, Investiéna vystavba a sprava ciest Zilina
M.Rézusa 104/A
010 10 Zilina
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