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SPRIEVODNA SPRAVA

1. VSEOBECNA CAST

1.1 Identifikacné udaje

Stavba:

Nazov stavby: ID R 002 11/576 Bohdanovce- Herlany - IlLETAPA

Miesto stavby: cesta I/576

Kraij: Kosicky

Okres: Kosice okolie

Katastralne uzemie: Herfany, Zirovce, VySna Kamenica, Nizna Kamenica, Svinica, Bidovce,
Durkov, Ruskov, Blazice, Bohdanovce

Druh stavby: rekonstrukcia

Stavebnik :

Nazov: KoSicky samospravny kraj

Adresa: Namestie Maratonu mieru 1

042 66 KosSice

1.2 Zakladné udaje charakterizujice stavbu

Cesta II/576 je priamou spojnicou s cestou 1/19 (staré Cislovanie 1/50) s napojenim
v krizovatke Bidovce. Cesta je vyznamnou spojnicou v okrese KoSice — okolie s napojenim na
krajské mesto KoSice. Komunikacia 1/19 bola obnovena v ramci projektu ,ZvySovanie bezpec€nosti
na cestach I. triedy“ projekt realizovany v roku 2015 z OP Doprava.

Rekonstrukcia cesty 11/576 je rozdelena na dve samostatné etapy:

l.etapa: Usek od hranice okresov VT/KS po zaliatok obce Herfany v km 22,650

ll.etapa: Usek od zaliatku obce Herfany v km 22,900 = (kumulativne km 22,900) — Bidovce —
Bohdanovce v km 41,832 = (kumulativhe km 41,664) na hranici krizovatky s cestou 11/552; mimo
useku v km 32,046 = (kumulativne km 32,040) aZz km 33,135 = (kumulativne km 32,957) dizky
1089m, ktory bol rieSeny v ramci stavby ,, Dialnica D1 Budimir-Bidovce.

Vramci predmetnej stavby ll.etapy je rieSena rekonsStrukcia cesty I1/576 za ucelom
odstranenia nevyhovujuceho stavebno-technického stavu vozovky, oprav pozadovanych cestnych
priepustov, vystavby resp. rekostrukcie autobusovych zastavok s dorieSenim priechodov pre
peSich s bezbarierovou Upravou, vymena - doplnenie bezpelnostnych zariadeni a doplnenie
meteostanice.

1.2.1. Druh cesty a jej funkcia

Cesta ll. triedy 576 je cesta ll. triedy na Slovensku v okresoch Vranov nad Toplou a KoSice-
okolie. Jej dizka je 41,845 km. Komunik&cia zaéina vo Vranove nad Toplou na kriZzovatke s cestou
I/79 a vedie juhovychodnym smerom obcami Vechec a Banské do Herlianskeho sedla, ktorym
prekonava hreberi Slanskych vrchov. V okrese KoSice-okolie prechadza cez Herlany, Bidovce
(krizuje 1/19,pdvodne 1/50), Durkov, Ruskov, BlaZice az do Bohdanoviec, kde kongi na krizovatke s
[1/552.

Je to dblezita komunikacia spajajuca okresy Vranov nad Toplou a KoSice-okolie.

1.2.2. Uéel a ciele stavby

Na danom Useku komunikacie je poskodeny kryt vozovky, s vytlkmi, deformaciami,
prie€nymi a pozdlzne rozvetvenymi ftrhlinami a lokalnymi sietovymi rozpadmi. Existujuce
autobusové zastavky su bez zastavkoveho pruhu a nastupist.
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Ugelom stavby je dosiahnut podstatné prediZenie Zivotnosti cestného telesa, bezpeénost
cestnej dopravy vplyvom zlepSenych jazdnych vlastnosti vozovky, skvalithenie dopravného
prepojenia obci, zvySenie dopravnej obsluznosti Uzemia, zvySenie pohodlia cestovania ucastnikov
cestnej dopravy.

Cielom navrhovanej rekonstrukcie je zvySenie bezpec€nosti a plynulosti cestnej premavky, zvysSenie
dopravného komfortu uzivatelov komunikacie, prediZenie Zivostnosti dotknutych stavebnych
objektov.

Realizaciou predmetnej stavby sa zlepsi komfort uastnikov cestnej premavky na
predmetnej komunikacii, skrati sa doba premavky na cestnej komunikacii, minimalizuju sa naklady
na beznu udrzbu ciest, znizi sa hladina hluku, emisii od vozidiel, zvySi sa bezpecnost a plynulost
cestnej premavky.

1.2.3. Celkovy rozsah

Zaciatok celkovej upravy cesty II/576 Il.etapy je vkm 22,900 = (kumulativhe km 22,900)
a koniec celkovej upravy je vkm 41,832 = (kumulativhe km 41,664) v Bohdanovciach na hranici
krizovatky s cestou [1/552, mimo Useku v km 32,046 = (kumulativne km 32,040) az km 33,135 =
(kumulativne km 32,957) ( krizovatka s cestou 1/19 aZz mostny objekt cez Svinicky potok), ktory je
rieSeny v ramci stavby ,Dialnica D1 Budimir-Bidovce®.
RieSeny Usek rekonstrukcie cesty I1/576 prechadza cez katastralne Uzemia: Herlany, Zirovce,
Vy$na Kamenica, Nizna Kamenica, Svinica, Bidovce, Durkov, Ruskov, Blazice, Bohdanovce.

Rekonstrukcia cesty Il.etapy, vzhlfadom na vynechany Usek cesty 11/576 v ramci vystavby dialnice,
mozno roz€lenit na usek:
> ZU km 22,900 = (kumulativne km 22,900) — km 32,046 = (kumulativne km 32,040) ; dizky
9 146m ( po krizovatku s cestou 1/19 v Bidovciach), rieSené v ramci stavebného objektu
SO 102
> Km 33,135 = (kumulativne km 32,957) — KU km 41,832 = (kumulativne km 41,664) ; dizky
8 697m ( od mostného objektu cez Svinicky potok az po krizovatku s cestou 11/552 v
Bohdanovciach), rieSené v rdmci stavebného objektu SO 102

Celkova dizka navrhovanej Gpravy Il.etapy je 17,843km.

Hlavny celkovy rozsah:

e Vymena - oprava krytu vozovky v stanovenom rozsahu

e Vymena resp. doplnenie zachytnych bezpe&nostnych zariadeni — zvodidiel. V Usekoch, kde
je Sirka krajnice nedostato¢na na osadenie zvodidla, uvazuje sa s jej rozSirenim
Oprava lavostrannej priekopy na useku od km 29,907 az po km 30,519

¢ Doplnenie meteorologickej stanice v km 29,900

¢ Obnova vodorovného dopravného znacenia v retroreflexnej uprave v stanovenom rozsahu,
s doplnenim DZ kilometrovnikov a dopravnych znaciek v suvislosti so zriadenim priechodu
pre peSich

e Rekonstrukcia resp. vystavba autobusovych zastavok s nastupiStom + doplnenie
priechodov pre peSich

e Opravy pozadovanych cestnych priepustov

1.3 Prehl'ad vychodiskovych podkladov

e poziadavky objednavatela na spracovanie dokumentacie

e polohopisné a vySkopisné zameranie Uzemia stavby. SucCastou tohto zamerania je aj
zameranie polohy podzemnych a nadzemnych vedeni v priestore stavby, potvrdené ich
spravcami resp. zakreslené na zaklade vyjadrenia

e podklady z cestnej databanky

e zavery z pracovnych rokovani, ktoré sa uskutoCnili v priebehu spracovania PD

e obhliadka usekov projektantom v spolupraci so spravcom komunikacie
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1.4 Clenenie stavby
Stavba Il.etapy je rozdelena na nasledovné stavebné objekty:

SO 102 Cesta ll/576, Herlany - Bohdanovce
SO 112 Autobusova zastavka, k. u. Bidovce
SO 112.1 Zastavkovy pruh
SO 112.2 Nastupiste
SO 112.3 Osvetlenie priechodu pre chodcov
SO 113 Autobusova zastavka, k. . Durkov
SO 113.1 Zastavkovy pruh
SO 113.2 Nastupiste
SO 113.3 Osvetlenie priechodu pre chodcov
SO 114 Autobusové zastavky, k. U. Ruskov
SO 114.1 Zastavkovy pruh
SO 114.2 Nastupiste
SO 114.3 Osvetlenie priechodu pre chodcov — Ruskov ,Jednota*“
SO 114.4 Osvetlenie priechodu pre chodcov — Ruskov ,,PD*
SO 402 Rekonstrukcia priepustov, Herfany - Bohdanovce

Jednotlivé objekty po vystavbe prevezme do svojej spravy a udrzby — Sprava ciest KSK, stredisko
Moldava n. Bodvou.

Po vystavbe objektu SO 112, nastupiste ( SO 112.2) a osvetlenie priechodu ( SO 112.3) prevezme
do svojej spravy a majetku —obec Bidovce.

Po vystavbe objektu SO 113, nastupiste ( SO 113.2) a osvetlenie priechodu ( SO 113.3) prevezme
do svojej spravy a majetku —obec Durkov.

Po vystavbe objektu SO 114, nastupiste ( SO 114.2) a osvetlenie priechodu ( SO 114.3 a SO
114.4) prevezme do svojej spravy a majetku —obec Ruskov.

2. TECHNICKA CAsT

2.1 CHARAKTERISTIKA UZEMIA STAVBY
2.1.1 Zhodnotenie umiestnenia cesty a popis staveniska

Navrhovana rekonstrukcia sa nachadza na ceste 11/576, od obce Herlany, v cca km 22,900
= (kumulativhe km 22,900) a koniec celkovej upravy je v km 41,832 = (kumulativnhe km 41,664)
v Bohdanovciach na hranici krizovatky s cestou 11/552, mimo useku, ktory je rieSeny v ramci stavby
,Dialnica D1 Budimir-Bidovce®.
RieSeny Usek cesty 1I/576 sa nachadza na katastrainom Uzemi: Herlany, Zirovce, Vy$na
Kamenica, Nizna Kamenica, Svinica, Bidovce, Durkov, Ruskov, BlaZice, Bohdanovce. Prechadzaju
intravilanom aj extravilanom obci.
Komunikacia v uvedenom Useku vykazuje nevyhovujuci povrch vozovky, miestami aj nedostato¢nu
unosnost vozovky, priepusty nie su dostato¢ne funkéné. BezpeCnostné zariadenia su z pohladu
platnych noriem a predpisov nedostatoCné.

VrieSsenom Uzemi sa nachadzaju nadzemné a podzemné inZinierske siete, z Casti
vykreslené v situacii.

2.1.2 Uskutoénenie prieskumov
\( rdmci spracovania projektovej dokumentacie boli uskutoénené nasledovné prieskumy:
e Ucelové mapovanie
¢ Obhliadka uzemia aj za ucasti spravcu komunikacie
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2.1.3 Mapové a geodetické podklady

Zakladnym mapovym podkladom pre vypracovanie projektovej dokumentacie bola ucelova
mapa v mierke 1:1000 a 1:500. U&elova mapa bola spracovana v stradnicovom systéme S-JTSK,
realizacia JTSK vyskovom systéme B.p.v., v lll. triede presnosti.

Ako dal'Sie mapové podklady boli pouzité:

e V zaujmovom uzemi boli zakreslené inZinierske siete podfa zaslanych podkladov vlastnika
resp. spravcov inZinierskych sieti.

2.1.4 Priprava pre vystavbu

VSetky prace budu vykonavané prevazne na existujucej ceste, na cestnom pozemku.
Pristup na stavenisko sa predpoklada po existujucich komunikaciach.

Pred zahajenim stavebnych prac zhotovitel stavby da vytyCit vSetky inzinierske siete.
Stavebné prace okolo Zivych inZinierskych sieti je nutné robit' v zmysle bezpeénostnych predpisov
za Ucasti dozoru majitefov ( spravcov) inzinierskych sieti, aby nedoslo k ich poSkodeniu.
UvaZované upravy pri inZinierskych sietach:

Pri vystavbe autobusovej zastavky Durkov‘PD“ a Ruskov“Jednota® bude nutna Uprava
telefonneho vedenia, ktora bude spocCivat v preloZeni jestvujuceho podperného bodu do novej
vyhovujucej polohy mimo nastupiste a zastavkovy pruh.

Zariadenie staveniska si zhotovitel stavby zriadi na zaklade zmluvného vztahu
s poskytovatelom priestorov prip. parcely.

Spoésob nakladania s odpadmi

Nakladanie s odpadmi bude zabezpe&ované opravnenymi osobami na zmluvnom zaklade.
Podla Programu odpadového hospodarstva SR anasledne aj Programu odpadového
hospodarstva jednotlivych dotknutych okresov je potrebné pri nakladani s jednotlivymi druhmi
odpadov uprednostnit ich materidlové zhodnotenie pred zhodnocovanim energetickym
a zne8kodriovanie spalovanim pred skladkovanim.

Dodavatel stavby je povinny s odpadom vzniknutym na stavbe nalozit' v sulade s vyhlaskou
¢.371/2015 MZP SR o vykonani niektorych ustanoveni zakona o odpadoch, a vyhlaskou
€.365/2015 MZP SR, ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov.

Frézovany material, demontované bezpelnostné zariadenie a dopravné znacenie budu
umiestnené na skladku spravcu komunikacie podla jeho usmernenia.

NevyuZité stavebné odpady budu skladkované na vybranych regionalnych skladkach
odpadov.

2.2 URBANISTICKE, DOPRAVNE A STAVEBNOTECHNICKE RIESENIE STAVBY

2.21 Zdévodnenie rieSenia stavby

Vramci predmetnej stavby ll.etapy je rieSena rekonstrukcia cesty [1/576 za ucelom
odstranenia nevyhovujuceho stavebno-technického stavu vozovky, oprav pozadovanych cestnych
priepustov, oprav poZadovanych mostnych objektov, vystavby resp. rekostrukcie autobusovych
zastavok s dorieSenim priechodov pre peSich s bezbarierovou uUpravou, vymena - doplnenie
bezpecnostnych zariadeni a doplnenie meteostanice.

Realizaciou predmetnej stavby sa zlepSi komfort ucCastnikov cestnej premavky na
predmetnej komunikacii, skrati sa doba premavky na cestnej komunikacii, minimalizuju sa naklady
na beznu udrzbu ciest, znizi sa hladina hluku, emisii od vozidiel, zvySi sa bezpeCnost a plynulost
cestnej premavky.

2.2.2 Riesenie dopravnych problémov

Vymenou poSkodenych asfaltovych vrstiev vozovky resp. celej konStrukcie vozovky,
vybudovanim autobusovych zalivov, nastupist a vyznaCenych priechodov na autobusovych
zastavkach ( podla priestorovych moznosti ) sa zvySi plynulost abezpelnost dopravy na
dotknutom useku cesty pre vSetkych u€astnikov premavky.
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Zhotovitel musi zabezpecit navaznost prac na vSetkych stavebnych objektoch a zvolit' taky
postup prac, aby obmedzujuce zasahy do verejnej premavky boli ¢o najkratSie.

2.2.3 Starostlivost’ o zivotné prostredie

Dodavatel je povinny zaoberat sa ochranou zivotného prostredia pri realizacii stavebnych
prac. Aby po dobu vystavby nedochadzalo k poruSeniu zivotného prostredia okolia stavby, bude
nutné dodrziavat nasledovné opatrenia zo strany dodavatela:

e dbat, aby nebola devastované okolité plochy

e dodrziavat nariadenia a vyhlasky o ochrane ovzdusia, vodnych zdrojoch tokov a pléch

e pri vyjazde vozidiel a mechanizmov na verejnu komunikaciu zabezpedit ich Cistenie

o stavebny odpad ukladat na legalne skladky s triedenim podla druhu a charakteru odpadu
v zmysle Zakona o odpadoch.

Vplyv stavby na Zivotné prostredie bude vzhfadom na charakter stavebnych préac
minimalny.

K Ciastoénému negativnemu vplyvu na Zivotné prostredie dojde po€as vystavby.

Pocas vystavby komunikacie sa predpoklada zvySenie ucinkov hluku a vibracii ako aj
posSkodzovanie ovzduSia a ohrozovanie obyvatelstva v désledku zvySenej prasnosti a vySSieho
obsahu vyfukovych splodin od nakladnej dopravy.

Opatrenia na ochranu proti hluku a minimalizacia uc¢inkov vibracii

Pocas vystavby je mozné eliminovat ucinky hluku a vibracii vhodnym technickym
a technologickym postupom budovania.

Opatrenia na zamedzenie nadmernej prasnosti

Polas opravy komunikacie sa predpoklada poSkodzovanie ovzduSia a ohrozovanie
obyvatelstva v dosledku zvySenej prasnosti a vysSSieho obsahu vyfukovych splodin od nakladne;j
staveniskovej dopravy. Preto bude potrebné pristupové a staveniskové komunikacie udrziavat
v bezprasnom stave a pouzivat’ postrekovacie vozidla.

2.3 HLAVNE STAVEBNE PRACE

Rekonstrukcia cesty 1lI/576 je zamerand na obnovenie prevadzkovych parametrov
komunikacie v suvislom Useku a odstranenie lokalnych zavad ohrozujucich uzivatelov
komunikacie.

Projektova dokumentacia je spracovana na zaklade poziadaviek objednavatela ana
zaklade obhliadky, ktora bola vykonana projektantom a spravcom prislusného useku komunikacie.

Vzhladom na intenzitu dopravy a dopravny vyznam komunikacie je nutné vSetky opatrenia
realizovat tak, aby bola zachovana prejazdnost’ minimalne v jednom jazdnom pruhu.

Zhotovitel' stavebnych prac zabezpeci vytyCenie jestvujucich inZinierskych sieti. Stavebné
prace budu realizované tak, aby nedoslo k poSkodeniu inzinierskych sieti, ktoré ostanu v pdvodnej
polohe bezo zmeny. V pripade potreby budu pocas realizacie stavebnych prac chranené.

Zemné prace je nutné vykonavat vo vhodnych klimatickych podmienkach. Vo vlhkom
obdobi je potrebné podcitat’ s lepivostou. Z hladiska poZiadaviek na realizaciu zemnych prac platia
technicko-kvalitativhe podmienky a zakladné ustanovenia technickych noriem STN 73 61 33, STN
73 3040 a STN 73 3050.

2.3.1 Vozovky na cestnom telese, chodniky-nastupista

Konstrukcia €.1 (Useky s malym poskodenim krytu vozovky):

Asfaltovy beton ... AC 11 O; II; 50mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek .......cccccovciieieenenn. PS; 0,50-0,8kg/m? STN 73 6129:2009
Ocistenie povrchu, vyspravka vytlkov

SPOIU & e 50mm
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Konstrukcia vozovky ¢€.1 je navrhnuta na Useku :

km 25,210 az km 25,950 ; cela Sirka vozovky, frézovanie hr.50mm
km 30,050 az km 30,250 ; cela Sirka vozovky, frézovanie hr.50mm
km 30,250 az km 30,514 ; prava strana vozovky; frézovanie hr.50mm
km 30,525 az km 30,600 ; prava strana vozovky; frézovanie hr.50mm
km 31,315 az km 31,650 ; cela Sirka vozovky, frézovanie hr.50mm
km 33,825 az km 34,430 ; cela Sirka vozovky, frézovanie hr.50mm
km 34,430 az km 34,525 ; prava strana vozovky; frézovanie hr.50mm
km 34,525 az km 34,930 , cela Sirka vozovky, frézovanie hr.50mm
km 38,900 az km 39,400 ; cela Sirka vozovky, bez frézovania

km 39,400 az km 39,800 ; prava strana vozovky; frézovanie hr.50mm
km 39,800 az km 39,990 ; cela Sirka vozovky, frézovanie hr.50mm
km 39,990 az km 40,050 ; prava strana vozovky; frézovanie hr.50mm
km 40,050 az km 41,832 ; cela Sirka vozovky, frézovanie hr.50mm

Konstrukcia €.2: (useky so strednym poSkodenim krytu vozovky)

Asfaltovy beton ...........coccccvvenieenis AC110;1l;  50mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek .......cccceeeveiennennnn. PS ; 0,50kg/m? STN 73 6129:2009
Asfaltovy beton ...........cccoeveveeenns .AC 16 L; II; 50mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek .......ccccovevcieneeenn. PS ; 0,50-0,8kg/m? STN 73 6129:2009
Emulzny mikrokoberec ...................... EM 8-1,C60BP4 20mm (v mieste vystuznej ocelovej

dvojzakrutovje siete)

Vystuzna ocelova dvojzakrutova siet’
Ocistenie povrchu, vyspravka vytlkov

SPOIU & e 100mm (7120mm)

Konstrukcia vozovky €.2 je navrhnuta na Useku :

km 22,900 az km 25,210 ; cel& Sirka vozovky, frézovanie hr.100mm + vystuzna ocelova
dvojzakrutova siet;

km 25,950 az km 30,050 ; cela Sirka vozovky, frézovanie hr.100mm + vystuzna oceflova
dvojzakrutova siet;

km 30,250 az km 30,480 ; lava strana vozovky; frézovanie hr.100mm + vystuzna ocelova
dvojzakrutova siet;

km 30,525 az km 30,600 ; lava strana vozovky; frézovanie hr.100mm

km 30,600 az km 31,200 ; cela Sirka vozovky, frézovanie hr.100mm + vystuzna ocelova
dvojzakrutova siet;

km 31,200 az km 31,315 ; prava strana vozovky; frézovanie hr.100mm + vystuzna ocelova
dvojzakrutova siet;

km 31,650 az km 32,046 ; prava strana vozovky; frézovanie hr.100mm

km 33,135 az km 33,600 ; cela Sirka vozovky, frézovanie hr.100mm + vystuzna ocelova
dvojzakrutova siet;

km 33,600 az km 33,825 ; cela Sirka vozovky, frézovanie hr.100mm

km 34,430 az km 34,525 ; lava strana vozovky; frézovanie hr.100mm

km 34,930 az km 35,200 ; celda Sirka vozovky, bez frézovania + vystuzna ocelova
dvojzakrutova siet;

km 35,200 az km 35,500 ; lava strana vozovky, bez frézovania + vystuzna ocefova
dvojzakrutova siet;

km 35,200 az km 35,500 ; prava strana vozovky; bez frézovania

km 35,500 az km 35,700 ; cela Sirka vozovky, bez frézovania

km 35,700 az km 37,000 ; cel& Sirka vozovky, frézovanie hr.100mm

km 37,000 az km 38,350 ; cela Sirka vozovky, frézovanie hr.100mm + vystuzna ocelova
dvojzakrutova siet;

km 38,350 az km 38,900 ; cela Sirka vozovky, frézovanie hr.50mm + vystuzna ocelova
dvojzakrutova siet;

km 39,400 az km 39,800 ; lava strana vozovky, frézovanie hr.100mm + vystuzna ocelova
dvojzakrutova siet;
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Dvojzakrutova Sestuholnikova vystuzna ocelova siet: )
» vrcholova tahova pevnost min.40kN/m ( prie€ne aj pozdizne)
> ocelova siet typu 8x10, do ktorej je vpleteny prie€ny vystuzny prut v intervale cca 16cm
» povrchova uprava ocelovej siete je pozinkovanie podla EN 10244-2 ( Tabulka 1 a Trieda
A)
> mechanické charakteristiky vystuznej siete musia spinat poziadavky normy EN 10223-3

Vystuzna ocelova siet bude ulozena pod loznou vrstvou asfaltového krytu. Po o isteni
vyfrézovanej plochy bude na tuto plochu rozprestreta ocelova siet. Musi byt rovna, bez zvinenia,
napnuta a prikotvena do vozovky. Na vystuznu ocefovu siet sa nanesie emulzny mikrokoberec
hrubky 20mm.

Vystuzna ocelova dvojzakrutova siet’ prikotvena do vozovky — Usek vyznaceny v situacii

Konstrukcia €.3: (useky so znacnym poskodenim vozovky, deformaciami)

Asfaltovy beton AC110; II; 50 mm; STN EN 13108-1
Spojovaci postrek PS; 0,50 kg/m2 STN 73 6129:2009
Asfaltovy betén AC 16 L; II; 50 mm; STN EN 13108-1
Spojovaci postrek PS; 0,50 kg/m2 STN 73 6129:2009
Asfaltovy betén AC 22 P; II; 100 mm; STN EN 13108-1
InfiliraCny postrek PS; 0,70 kg/m2

Cementova stabilizacia CBGM Css; 200 mm; STN EN 14227-1
Strkodrvina SD 0/63 ; min.250 mm STN 73 6126
spolu min. 650 mm

Konstrukcia vozovky ¢€.3 na useku :
- km 28,150 az km 28,250 prava strana vozovky, frézovanie hr.100mm ;
- km 30,480 az km 30,525 lava strana vozovky, frézovanie hr.100mm ;
- km 30,514 az km 30,525 prava strana vozovky, frézovanie hr.100mm ;
- km 31,200 az km 31,315 fava strana vozovky, frézovanie hr.100mm ;
- km 31,650 az km 32,046 fava strana vozovky, frézovanie hr.100mm ;
- km 39,990 az km 40,050 fava strana vozovky, frézovanie hr.100mm ;

Pred realizaciou novej konstrukcie vozovky €.3, sa uvazuje s frézovanim jestvujucich asfaltovych
vrstiev do 100mm a odstranenim nestmelenych podkladovych vrstiev do 300mm.

Podla rozsahu poZiadavka na zemnu plan min. Ede2=50MPa, inak uvaZzovana vymena podloZia.
Rozsah hrubok frézovania je vyznaceny v situacii : Usek bez frézovania, usek s hrubkou frézovania
50mm, usek s hrubkou frézovania 100 mm.

Délezitou podmienkou zabezpecCenia kvality a zivotnosti vozovky je dosiahnutie pozadovanych
navrhovych hodnét pevnostnych a deformacnych charakteristik konStrukénych vrstiev vozovky
v zmysle platnych technickych noriem, technickych predpisov a katalégovych listov.

V mieste mostnych objektov bude frézovanie prehibené postupne tak, aby na moste nedoslo
k zvySeniu nivelety komunikacie. Zaroven bude potrebné dodrzat plynulé napojenie nivelety na
komunikacii s niveletou na moste. Rovnako bude postupované na rozhrani intravilanu a extravilanu
resp. pri rozhrani rozdielnych hribok frézovania.

Nakolko realizacia krytu vozovky bude vykonavana po polovicnych profiloch, je potrebneé
zrealizovat' pozdiznu pracovnu Skaru. Realizacia Skary bude spocivat vo vyhotoveni frézovanej
drazky a asfaltovej modifikovanej zalievky.

V miestach s netnosnym podlozim je navrhnuta vymena podlozia vhodnym a kvalitnym
materialom. Hrubka vymeny podloZia sa stanovi podla nameranych hodnét unosnosti na danych
usekoch.

Pri napojeni na konci Upravy déjde k zarezaniu asfaltovej vrstvy kvoli lepSiemu napojeniu na
jestvujucu cestu.
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V intravilane sa Uprava vozovky zrealizuje az po jestvujuce obrubniky. V miestach kde sa najdu po
odfrézovani ulicné vpuste, Sachty alebo Supatka zrealizuje sa ich vySkova uprava po novu
konstrukciu vozovky.

Konstrukcia nastupista a prifahlého chodnika — €.4:

- zamkova dlazba............ccceevviviieiieeenee, DL 60 mm STN 736131-1

- 16Zko zo Strdrviny fr.4-8........ccoooeivinnnen. L fr.4/8 40 mm STN 736126

- Strkodrvina fr. 0-32mm z vyklinovanym fr. 0-16mm 150 mm STN 73 6126
SPOIU & e 250 mm

2.4 STAVENISKO A REALIZACIA STAVBY

Pozemky a existujuce budovy vhodné na zariadenie staveniska

Vzhladom na rozsah a charakter stavebnych prac zriadovanie stavebnych dvorov pri
staveniskach sa nepredpolada. Zhotovitel si zabezpeli parkovanie stavebnych mechaniznov,
pripadne priestory pre skladovanie stavebného materialu na existujucich spevnenych plochach.

Pristup na stavenisko

Stavba je pristupna z existujuceho komunmikacného systému ciest. Pristup na staveniska
sa predpoklada po existujucich komunikaciach.

Pri spracovani organizacie dopravy musi zhotovitel navrhnut dopravné trasy tak, aby
minimalizoval vplyv dopravy na obyvatelov.

Zvlastne podmienky na realizaciu stavby

V obdobi vystavby je potrebna Uzka spolupraca investora a dodavatela s obcami, mestom
a prislusnym Dopravnym inSpektoratom PZ SR za u€elom minimalizacie vplyvov vystavby na
plynulost’ a bezpecnost cestnej premavky ako aj na obce a ich obyvatelstvo.

Doporuéeny postup stavebnych prac
Realizacia bude vykonavana za plnej premavky. Predpoklada sa realizovanie po poloviciach
t.j. pri uzavreti jedného jazdného pruhu v potrebnej diZzke.

Zhotovitel musi zabezpecit navaznost prac na vSetkych stavebnych objektoch a zvolit' taky
postup prac, aby po€as nich boli stale v prevadzke verejné inzinierske siete a komunikacie pre
verejnu dopravu v pozadovanom rozsahu. Pri tom musi zvolit taky postup, aby obmedzujuce
zasahy do verejnej premavky boli ¢o najkratSie.

Zhotovitel vypracuje projekt organicacie dopravy poc€as vystavby, odsuhlasi s prislusnym
dopravnym inSpektoratom a zabezpeci urCenie dopravného znacenia po€as vystavby cestnym
spravnym organom.

PreSov, april 2021 Vypracoval : Ing. P.Svirk




