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Il. Zakladné udaje o navrhovanej €innosti

1. Nazov

Modernizéacia Zelezbinej trate Zilina — Kosice, Usek trate Liptovsky Mi&S — Poprad
Tatry (mimo), Ill. etapa szkm 242,850 — 259,468.

2. Ucel
Modernizéacia vybranych trati siete ZSR &jpa v prestavbe Zelezmiej dopravnej cesty
za Welom zlepSenia jej vybavenosti a poubitasti zabudovanim modernych a progresivnych
prvkov a tym zlepSenia jej parametrov. Do Zel&zej dopravnej cesty treba zahtnpozemky,
objekty a zariadenia ZeleZniych trati a stavieb (ZTS), telekomunikej a zabezp®vacej
techniky (TZT), energetiky a elektrotechniky (EKpaaj bezprostredné riadenie dopravy.

Modernizacia predmetného Useku bola bezvariantrecspana v Zamere ,Modernizécia
Zeleznknej trate Zilina — Kosice, Usek trate Liptovsky Mi&S — Poprad Tatry (mimo), Ill. etapa
szkm 242,850 — 258,479" v oktobri 2006. Moderne& zelezina tra bola v uvedenom
Zamere vedena v povodnom telese bez zmeny smeraeglemia trate. PodrobnejSie geologické
prieskumy vSak ukazali enormnu firgudl nar@nog’ v pripade realizovania uvedeného zameru.
Jednalo sa najma oRmi zlozZité technické rieSenie v oblasti aktivneluswvu Okoléné, kde
Zeleznénd tra® do tohto zosuvu zasahovala avyZadovala vybudevadkladnych opatreni
(podrobne v kapitole 11./5. Umiestnenie navrhovaiwenosti). Druhym problematickym miestom
je zeleznina stanica Liptovsky Mikulas, kde podlozie staniweria materialy s vysokym
obsahom organickych zloziek. Stanica je situovarsd mieste byvalého nd@mru, ktory
akumuloval vodu stekajucu z paihlych svahov. V minulosti bol problém nevhodnéloallpzia
rieSeny vytvorenim dosky z betdnovych panelov narykh je poloZzeny Kéajovy zvrSok
a pripadny vertikalny pokles je rieSeny prisyparkofajového Strku s naslednym podbitim
kolaji. Pre modernizovanu traby bolo nutné zvrSok spolu s panelmi odsttaainahradi
geodoskou s odvodnenim jej podlozia. RealizicidotateSenia sa javi ako problematickd,
nakd’ko sa jedna o a@Zenie zvrSku spolu s panelmi v hrdbke min. 1,@im,vznikne problém
so zachovanim prevadzky na susednégajo

Z uvedenych doévodov salddalo nové smerové vedenie Zelémmj trate, ¢coho
vysledkom je predkladany navrh.

Ucelom predkladaného zameru je postdenie variantnébedenia modernizacie
Zeleznénej trate v Useku Kiéva Lehota - Vlachy a jej vplyv na Zivotné prodiee Zamer je
spracovany v 3 variantoch:

Nulovy variant: sttasny stav, situacia ak by sa zamer neuskaiiito

Cerveny variant: v iseku od Krfovej Lehoty po Liptovsky Hradok je ttavedena
v povodnom telese. Za Liptovskym Hradkom sa navan@vsmerovanie Zeleznej trate odpéja
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od pbvodnej trasy a vedie pomedzi obce Liptovsky d&odturg, ¢im sa pripoji k didnici
v subehu s ktorou je veden& az po zaver Useku.t@skh je navrhnuta na rychfos60 km/h.

Modry variant: modry variant je totozny &rvenym okrem Useku cca nzkm 244,6 —
247,6, kde sa bliZSie prikia k obci Podtung

Zeleny variant: zeleny variant je totoznycervenym okrem useku nzkm 249,0 — 251,2.
Toto variantné rieSenie bolo vyvolané planovanotesticiou Narodnej diai¢nej spol@nosti,
ktora v nzkm 249,9 zamiyd vybudovd dialnicny privadzg& uréeny pre priemyselny park
situovany severne od disice

V séasnosti predmetny Gsek nésp kritéria poZadované pre modernizované trate.
Hlavnou udlohou predloZeného rieSenia je Upravaetrajej vybavenia, ktorda bude isa’

poZiadavky v sulade s dohodou AGC a AGTC stanopead/. koridor Bratislava hl. st. — Zilina
— Kosice -Cierna nad Tisou.

Ide hlavne o dosiahnutie predpisanych parametr@ziziénej dopravnej cesty a to:

- kinematicky obrys vozidla UiC GC
- miniméalna vzdialenasosi kd'aji 4,0 m
- minimélna pozadovana rychlbs 160 km.H

- minimélna pozadovana rychlopre vlaky kombinovanej dopravy 120 krt.h
- hmotno$ na napravu

- rusne (rychlas< 200 km/h) 225t
- motorové vozne a motorové jednotky (ryclilas300 km/h) 17t
- osobné vozne 16t
- ndkladné vozne s rychlkizas < 100 km/h 22,51
<120 km/h 20 t
< 140 km/h 18t
- hmotnog na meter bezny Kaje 8t
- zaaZovaci vlak pre vyp®t mostov uiC 71
- maximalny sklon nie je predpisany
- minimalna dzka nastupidvo ve’kych staniciach 400 m
- minimélna uziténa dzka kd’aje na obchadzanie 750 m
- Urowiové priecestia Ziadne

Po zhrnuti horeuvedenych poziadaviek navrh modéciezexistujucej Zelezénej trate
zoHadiuje zvySenie teraj$ej najvyssejtiaej rychlosti na rychlasdo 160 km.H.

3. Uzivate’

Zeleznice Slovenskej republiky
Klemensova 8
813 61 Bratislava

4. Charakter navrhovanej ¢innosti
V zmysle zakona NR SR. 24/2006 o posudzovani vplyvov na Zzivotné prostied
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prilohy¢. 1 je stavba zaraden& do kapitoly 13. ,Dopraw@ekbmunikécie.

Pod’a polozky 3. ,Vystavba Zelezfriych drah nadzemnych a podzemnych‘inap
¢innog’ parametetasti B pre ziovacie konanie (od 5 km do 20 km).

Pod’a polozky 4. ,Zelezriné stanice, terminaly a) osobné‘fispeinnog’ parametetasti
B pre zisovacie konanie (od 3 Kaji).

Pod’a polozky 8. ,Vystavba cestnych mostov (na cestachll. triedy) a Zelezi&nych
mostov" spiiia éinnog’ parametetasti B pre ziovacie konanie.

5. Umiestnenie navrhovaneginnosti

5.1.Dovody zmeny smerového vedenia trasy

Sasnému navrhovanému rieSeniu predchadzal Zamer gMathcia Zelezinej trate
Zilina — Kosice, Usek trate Liptovsky Mikulas — Pag Tatry (mimo), Ill. etapa szkm 242,850 —
258,479" vypracovany v oktobri 2006, v ktorom batadernizovana Zelezma tra’ zachovana
v pévodnom telese bez zmeny smerového vedenia Dé@weody, ktoré viedli k prehodnoteniu
navrhovaného rieSenia a k vyslednému predkladanémearovému vedeniu modernizovanej
Zeleznénej trate, boli nasledujuce:

1. Aktivny zosuv v Okodihom

Geologicky prieskum aktivneho zosuvu bol vykonaimmdéu GEOFOS. Sumarizaciu
zistenych skuténosti uvadza v ,Zhodnoteni aktualneho stavu zosuwnézemia v Useku
Zeleznénej trate vedenej v pate svahu v km 254,500 — 286 #in 2007“. Kompletny elaborét je
prilohou predkladaného Zameru.

Zosuvné Uzemie sa nachadza v intravilane mestausgy Mikulas, na jeho SV okraji.
Upatim poruseného svahu prechadza hlavny Zeleznah KoSice — Zilina a s nim paralelne
vedend Zeleztna vigka do priemyselnych objektov. Obidve Zelénd telesd sa priamo so
zosuvmi kontaktuju v km 255,000 aZz 255,400. V celmseku od km cca 254,500 — 256,400 su
vSak vSetky pftiahlé svahy zosuvné, traSak vedie mimo akumuiau oblas.

Svahova porucha v bezprostrednom kontakte so Zéfemntra’ou ma rozlohu cca 0,16
km?, celkov dZku 750 m a vyskovy rozdiel medzi odiwu a akumuknou oblagou 130 m
(590 az 720 m n. m.).

K z&kladnym podmienkam vzniku svahovych pohybov tud8vanej oblasti patri
geologickd stavba Uzemia (prevazne ilovcové suestmalo priepustné a s nizkymi
charakteristikami Smykovej pevnosti) a komplikovangdrogeologické pomery (pritomnbs
dvoch tlakovych horizontov podzemnej vody, vysokgdiaulicky spad, filtrana heterogenita
horninového prostredia). Zakladnym faktorom zosievdola v minulosti er6zn&innog’ rieky
(podrezévanie svahov) a neskdr nespravne antropegasahy do stavu prirodzenej rovnovahy
svahu (realizacia odrezu v akuminaj ¢asti zosuvu pri rozSirovani ZelezZnej trate, prevadzka
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na zeleznici). Bezprostredné ozivenie aktivity smglth pohybov v stasnosti savisi zwajne
so zrazkovymi anoméaliami v danom uzemi.

Zo sananych opatreni bol v roku 1994 pb6vodny odiodaci systém prakticky
nefunkiny. Obvodova priekopa bola zarastena a podpovrcheenyazny systém trativodov bol v
prevaznej miere upchaty a neodvadzal ani vodu,larvgtekajucu do prostredia zosuvu z
vertikalnych vrtov s prelivom (JH-14 a JH-17). Spéorbola dinnog’ stabiliz&ného rebra. Z
horizontalnych vrtov boli funkné iba niektoré. V zlom technickom stave boli ptae
odvodiovacie rigoly (vedené od vrtov V-101, V-102, V-183V-104, ktoré sU neutesnené, na
mnohych miestach porusené avoda z nich unikd tEsaezosuvu). Pestenim niektorych
horizontalnych vrtov v roku 1997 sa ich vydathadce zvySila, no celkove sa — v dosledku
absencie uadrzby — stav monitorovacich i gagjeh opatreni postupne zhorSujé, uz
prirodzenym starnutim objektov (zanaSanie vrtow) agrejavmi vandalizmu (upchatie vrtov,
odcudzovanie kovovych ochraniek z vrtod'asie).

Stalym opatrenim proti aktivizacii svahového pohybuimitovana rychlos vliakovych
suprav v kritickom Useku. Pévodné obmedzeniéotrej rychlosti bolo zo 100 km/hod. na 50
km/hod. V roku 1992 (vAdladom na zmenSenu hustotu premavky predovSetkynadrdkth
vlakovych suprav a relativnu stabilitu svahu vikkbm Useku) bola tk@va rychlog zvySena na
80 km/hod. Toto opatrenie vSak okrem &mgach sprievodnych ekonomickych strat neprispieva k
aktivnej stabilizacii svahu a teda ohrozenie prekgdna tomto hlavnom Zelezmom tahu
permanentne pretrvava.

Pravidelné monitorovanie zosuvu ORolé sa vykonava v ramci rieSenia Glabigstkovy
monitorovaci systém geologickych faktorov SR od urok993 (Klukanova et al., 1998).
NajvyraznejSie prejavy pohybovej aktivity boli vggednom obdobi zaznamenané v roku 2000,
ked’ v bode P-9 bolo namerané polohové premiestnenierigh, a v bode P-8 premiestnenie 41
mm. Vyrazny pohyb bol preukdzany i v bode P-145#6&m). Vyrazny posuv vo vertikdlnom
smere bol zaznamenany v roku 2006 v bode 133 (Q1618,co predstavuje najedi vertikalny
pohyb, zaznamenany za  obdobie geodetického poaoi@vod roku 1971). Pdéd
inklinometrickych merani sa pohybové aktivita v amerch vrtoch blizko zeleznice (M-2 a M-4)
prejavuje s premenlivou intenzitou ibkach 4 az 5 m. Vo vrtoch, umiestnenych vo vy33ich
castiach svahu su prejavy pohybovej aktivity viazan@ hlbSie polozené (starSie) Smykove
plochy (v Hbke cca 11 aZ 13 m). Na zaklade stabilitnych fpoa vy3sie uvedenych merani
mozno konStatowa Ze stupg stability svahu ma v gasnosti klesajucu tendenciu.

Z hodnotenia vysledkov monitorovania vyplyva, Zesvahu ndalej pretrvava pomaly
plazivy pohyb zosuvnych hmét po svahu, vratanedmfvarovania ele zosuvu nad Zelezimou
trafou. V pripade extrémnych zrdzok alebo z klimatickébadiska v dlhodobo nepriaznivom
obdobi mbéZe dobjs k opatovnej néhlej aktivizacii svahovych pohyboV.o vztahu
k pripravovanej modernizacii zeleZnej trate a zvySeniu tfavej rychlosti je potrebna trvala
a funkina sanéacia zosuvného svahu nielen oblasti v priadaigku trate, ale v SirSom kontexte.

V pripade realizacie modernizovanej zel. trate bolp® povodného Zelezfmého telesa by
bolo potrebné zrealizova opatrenia na odvodnenie svahu, (tj. oprava dtaryc
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odvodiovacich systémov a vystavba novych v potrebnom ataps vybudové Specialne
konStrukcie zabezgajuce stabilnd polohu modernizovanej trate a posurgleznénu tra’ do
svahu v zaujme vedenia trate v tuneli v pevnej inkonstrukcii pretinajicej Smykova plochu
Zosuvu.

2. PodlozZie existujucej Zelezfiej stanice Liptovsky Mikulas

Kinformacidm zistenym podrobnejSich geologickym iepkumom patri  (daj
0 nepriaznivych zakladovych pomeroch Zst. LiptoveWikulaS, kde podloZie stanice tvoria
materialy s vysokym obsahom organickych zloZielanifa je situovana na mieste byvalého
mociaru, ktory akumuloval vodu stekajucu zljatilych svahov. V minulosti bol problém
nevhodného podlozZia rieSeny vytvorenim dosky zrhmtgch panelov na ktorych je polozeny
kol'ajovy zvrSok a pripadny vertikalny pokles je riggeprisypanim k#ajového Strku
s naslednym podbitim Kaji. Pre modernizovanu trabude nutné zvrSok spolu s panelmi
odstran’ a nahradi geodoskou s odvodnenim jej podlozia, si vyziada zvySenie nakladov na
realizaciu modernizacie ZeleZnej stanice Liptovsky MikuldS. Realizacia tohtoSgaia bude
problematickd nakixo sa jedna o athZenie zvrSku spolu s panelmi v hrabke min. 1,03im,
vznikne problém so zachovanim prevadzky na suseaiiaji.

3. Nadvéazujuce rieSenie Useku v pripade realizacie sroidzovanej zelezihej trate
v mieste stiasnej polohy zZeleztinej stanice Liptovsky Mikulas

Modernizacia Zeleztinej trate nadvéazujuca na stavbu Liptovsky MikuldBoprad Tatry
(mimo) v zdpadnom smere by musela v zaujme zvy&hasnej trdovej rychlosti na 160 km/h
(resp.) vyrovnavasmerovy obluk trate obchadzajici Liptovskd Marwedené vyrovnanie by
vyzadovalo vybudovanie estakady ponad LiptovskiuuMadZke cca 2 km.

Skasne navrhované umiestnenie Zelézej stanice sa napoji na nadvazujuci usek
v stibehu s dimicou, nie je potrebné vyrovnavanie smerového ablddostom ponad vodnu
nadrz.

4. Realiza'né Wadisko

Modernizacia Zeleztinej trate v pdvodnom telese by znamenala obmedztupeavy
a vyluky v dlhodobontasovom horizonte. Zladiska realizacie sa preto javi ako vyhodnejSia
novonavrhovana trasa na ,zelenej luke", ktora ufm@ napojenie hotovej vybudovanegj
modernizovanej trate na&snu s malym naruSeniméagnej prevadzky.

5. Porovnanie nakladov pévodného a vé&snosti navrhovaného rieSenia

Uvedené porovnanie investiych nakladov je podrobne rozpisané pre Usek Lgkipv
Hradok — Liptovsky Mikula$ (resp. koniec lll. etgpkde sa vedenie Zelezniych trati navzajom
i3i. Usek Liptovsky Hradok — Kiéva Lehota zostava v povodnom telese Zetemjitrate aj
v novonavrhovanom rieSeni, preto nebolo do poroenéinartnych nakladov zahrnuté. Suma
vSetkych nakladov na realizaciu novonavrhovandjetija uvedena v kapitole 11./9. Celkové
néklady.
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a) Modernizécia Zel. trate v pdvodnej trase so samdoisuvu Okoliné, sanaciou podlozia
v zst. L. Mikulas, s estakddou cez Liptovski Maowigthybne Palidza

\vratane mosta ponad L. Maru 16,896 km
Polozka Popis Jednotky| Vymera | Jedn. cena Cena (Sk)
Koraj UIC60 (korajovy rost}]g‘}’%o"e lozko225 32714 | 22050| 72134370
Podkladna vrstva zo §td 0-45mm _(9€otextilia 6,6m2/m, hutnenie, | s | 1548404 985 | 132817 794
rovnanie 6.6m2/m, doprava 10 kn)
Trakéné vedenie km 32,714 6500 0p0212 641 000
(ryha $.1m, tbky 1.4m, korugované
Dazd’ové kanalizacia DN 400 potrubie DN40O, plastové Sachtyéa m 1000 3850 3850 000
50m)
\Vykop zeminy (vykop a doprava do 10 km, ulozZenie) m° 140932 605 85 263 806
Nésyp zo zeminy (dovoz 2km, rozprestretie, hutr)ethie m® 50000 288 14 400 000
Z&rubny mar beténovy hrabky (kotvenie svahq 1 kotva/m3,, kari gie ,
1m. d¥ka 370m 3x1m2/1m3, néstrek torkrétom 0.05 m 505 71050 35880 250
' m3/m3
Priekopa dlazdena m 4802 870 4177 74D
ie'riig‘;rt‘é most 5. 10.2 m nad 25 m? | 244902 | 150000 3673530 000
ﬁe'riig‘:t‘é most $. 10.2 m do 23 P 1836 | 110000 275 400 00!
Zabezpe_covaci_e a o_znamovaci(, 200 000 000
zariadenie zariadenie
Prijl’macia budova s cestnou 10 000
infraStruktdrou
nastupiste 2x400m so zastreSenim 65 000 000
zastavka s nastupEmi 250 m ks 2 30 000 000 60 000 000
Sgnécia p(.)dloilia 2st.. Liptovsky 200 000 000
Mikul&$ mikropilétami
Cestny nadjazd ponad Zel.ttra ks 2 70 000 000 140 000 000
5824 314 290
Prechod cez zosuv Okotné 2,40 km
PoloZka Popis Jednotky| Vymera | Jedn. cenp Cena (Sk)
Koraj UIC60 (korajovy rost}]g‘}’rar‘]‘)o"e lozko225 4864 22050 | 107 251 200
Podkladna vrstva zo &td 0-45m _(960textilia 6,.6m2/m, hutnenie, | 3| 13194881 985 | 12996 956
rovnanie 6.6m2/m, doprava 10 kn) '
Trakéné vedenie km 4,864 6 500 0P0 31 616 000
(ryha $.1m, tbky 1.4m, korugované
DaZd'ové kanalizicia DN 400 potrubie DN400, plastové Sachty m 1400 3850 5390 000
50m) r
\Vykop zeminy (vykop a doprava do 10 km, uloielhie) m 139976 605 84 685 480
Nasyp zo zeminy (dovoz 2km, rozprestretie, hutr)ethie m 200 288 57 600
7&rubny mar beténovy hrabky (kotvenie svahu, 1 kotva/m@, kari gie ,
1m. dzka 370m 3x1m2/1m3, nastrek torkrétom 0.05 m 3330 71050 236 596 50(
' m3/m3
Priekopa dlazdena m 2644 870 2 300 28p
Zeleznény most §. 10.2 m n 102 110 000 11 220 000
(vykop a doprava zeminy do 2 km v
Budovanie koryta potoka 8. 2 m| OP/éMe 2250m3, ulozenie na skladku, -, 125 12500 | 1562500
rovnanie, svahovanie, dlazdenie
375m2)
Asfaltové pdna cesta s, 4m | (BSfaltovy kivt, podkladna vstva 0,50, 800 2 850 2 280 000
m, hutnenie, rovnani
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Zelezniny tunel - razeny
A=112.1 m?2 m 876 1 051 200 000
Zelezncn){ tunel - hbeny, m 80 48 000 000
presypany

1595 156 516
\Viysledna cena 5 824 314 290 + 1 595 156 516 7 419 470 806 Sk

b) Modernizacia Zel. trate v navrhovanom novom smarovedeni paralelne s digcou

Nova trasa 15,467 km
PoloZka Popis Jednotky| Vymera | Jedn. cenp Cena
Koraj UIC60 (korajovy rosi;]gd/ir?]‘)o"e lbzko 2,25, 37434 | 22050| 82541970
Podkladna vrstva zo &td 0-45mp _(98otextilia 6,6m2/m, hutnenie, | - s | 1555188 g9g5 | 153 186 014
rovnanie 6.6m2/m, doprava 10 km)
(ryha $.1m, tbky 1.4m, korugované
DaZd'ové kanalizicia DN 400 potrubie DN400, plastové Sachty m 5000 3850 19 250 000
50m) r
\Vykop zeminy (vykop a doprava do 10 km, uloielhie) m’ 1620040 605 980 124 20(
Nésyp zo zeminy (dovoz 2km, rozprestretie, hutr)ethie m° 810128 288 233 316 864
7 4rubny mar beténovy hribk (kotvenie svahu 1 kotva/m3, kari 8ie
T ke 370 oW Y | 3x1m2/1m3, nastrek torkrétom 0.05  m® 20000 | 71050 | 1421000040
' m3/m3
priekopa dlazdena m 13050 870 11 353 500
frf'reozzgéa”t?’em“t $.10.2m nad 25 di. 488 m i 4977,6 | 150000 746 640 oo+
frf'reozzgéa”t?’am“t $.10.2m do 25 di. 166 m h 16932 | 110000] 253 980 oo+
Presypany Zel. Tunel {ibeny) m 165 500000 82500 000
(vykop a doprava zeminy do 2 km v
budovanie koryta potoka $. 2 m objeme 2_250m3, uloze_nle na Sk'?d e m 510 12 500 6 375 000
rovnanie, svahovanie, dldZzdenie
375m2)
asfaltova cesta &. 6 m (asfaltovy kryt, podkladna vrstva 0.0 7000 | 10000 | 70000 000)
m, hutnenie, rovnanie)
Zabezpecovacie a oznamovacie 200 000 000
zariadenie zariadenie
Prijimacia budova s cestnou 200 000 000
infraStruktdrou
nastupiste 2x400m so zastreSenim 65 000 000
zastavka s nastupEmi 250 m ks 2 30 000 0D0 60 000 000
Vysledna cena 5 328 145 282 Sk

Ako je zrejmé z v¥islenia nékladov realizacie navrhovanych rieSepétavbou nového
navrhovaného rieSenia dojde k uspore cca 2,09 $hid.

5.2. Uzemnospravne zélenenie stavby

Predmetny Usek sa pia Uzemnospravnehdlenenia Slovenskej republiky nachadza
v Zilinskom kraji, okrese Liptovsky Mikula$ a dotylsa nasledujucich katastralnych Gzemi:

- k.0. Liptovska Porubka
- k.0. Liptovsky Hradok
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- k.0. Podture

- k.. Uhorska Ves

- k.0. Liptovsky Jan

- k.0. Zavazna Poruba

- k.0. Okolicné

- k.0. Liptovsky Mikulas

- k.0. Paludzka

- k.0. Benice pri Liptovskom Mikul&si
- k.U0. Galovany

6. Termin zacatia a skortenia vystavby a prevadzky navrhovanej
¢innosti.
Pod’a investtného harmonogramu by sa mala stavba realizovanasledujicich
terminoch:
* z&iatok vystavby: 2011 - 2013
* ukortenie vystavby:2015

Nasledne po ukani vystavby bude tfauvedend do prevadzky begasového
obmedzenia.

7. Stru¢ny opis technického a technologického rieSenia

7.3.SWasny stav — nulty variant

RieSeny Usek Zelezmiej trate Kréiova Lehota — Liptovsky Mikulas je v &isnej dobe
dvojkolajny. Usek trate, ktory je predmetom tejto etapyedu zdina za zst. Krifova Lehota
v szkm 242,850 a ke na zhlavi vyhybne Pallidza v szkm 264,29%kB lIl. etapy v pavodnej
trase je21,442 km

Maximalna tr&ova rychlog je 100 km/h s miestnym znizenim na 80 km/h v reiest
svahového zosuvu Vv Liptovskom MikulaSi. V Useku rechadzaju dve Zelezmié stanice —
Liptovsky Hradok a Liptovsky Mikulas.

Zeleznéna tra je rozdelena na 3 ttavé Gseky:

» Kralova Lehota — Liptovsky Hradok,

» Liptovsky Hradok — Liptovsky Mikulas,

» Liptovsky Mikula$ — Vlachy (vyhyha Paltdza)
a 2 Zelezniné stanice:

e Zst. Liptovsky Hradok,

o Zst. Liptovsky Mikulas.
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Tratovy Usek Kralova Lehota — Liptovsky Hradok je v si&asnej dobe navrhnuty na
tratovi rychlos 100 km/h. Zelezriny zvr3ok je tvaru R65 na beténovych podvaloch SBS,
miestami na podvaloch z tvrdého dreva. Osova veda@ kol'aji je v rozmedzi 4,10 — 4,30 m
s rozSirenim osovej vzdialenosti na moste. Predmeisek je bez zastavok. Towé
zabezpe&ovacie zariadenie je 2. kategérie — jednosmerngldoik.

V medzistaninom Useku je v <giasnosti 1 Orokoveé priecestie - szkm 245,496;
1 Zelezniny most v sZkm 242,885 a 4 priepusty.

Zst. Liptovsky Hradok ma charakter medahlej stanice. Stanica je navrhnuta
v stasnej dobe na travd rychlos 100 km.R* (priebezné kbmje). Kd'ajové rozvetvenie je
tvorené pomerovymi vyhybkami umigddcimi rychlos® 50 km.h' v odbdke. V Zst. sa
nachadzaju 4 arawvé néstupiStia, na ktoré je pristup zabéepg Urowviovym prechodom.
Zeleznény zvr$ok v hlavnych kjach je tvaru R65, v ostatnych dopravnyctidiach je tvar
Zeleznéného zvrsku R65 a S49, resp. T na betonovych podwahlebo drevenych podvaloch.
Osove vzdialenosti staimych kd’aji su rézne: 4,60 — 5,40 m.

V stanici sa nachadzaju 4 dopravnéldie a4 manipulmé kdaje. Staniné
zabezpeéovacie zariadenie je 2. kategérie — elektromechkenis Ustredne prestavovanymi
vymenami. V Zst. zastavuju len osobné vlaky, defiekvencia je cca 1300 cestujucich. Do
kolajiska Zel. stanice su zapojené ke

Pred koSickym zhlavim sa v szkm 245,894 nachadlezrdény most. Nad zhlavim je
situovany cestny nadjazd v szkm 246,240. V stasticR podchody pre peSich (szkm 246,482
a 246,912) zabezpejuce bezkolizny prechod peSich cezldjisko v stanici. Za Zilinskym
zhlavim v smere staténia sa nachadza Zelesmy most nad potokom Bela (szkm 247,096).

Tratovy Usek Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulds je v s&asnej dobe navrhnuty na
traova rychlog 100 km/h so zniZzenim rychlosti v mieste svahovebsuvu v Liptovskom
Mikulasi. Zeleznény zvr3ok je tvaru R65 na betonovych podvaloch,stai®i na podvaloch
z tvrdého dreva. Osova vzdialedokol'aji je v rozmedzi 4,10 — 4,15 m s rozSirenim osovej
vzdialenosti kdiaji na mostoch a v zastavkach. Na predmetnom (sekive zastavky — Podtuire
a Okoliné. Traové zabezp®vacie zariadenie je 2. kategorie — jednosmerngtdoit.

V tejto ¢asti medzistakdného Useku je 7 Urdwvych priecesti (szkm 250,087; 251,969;
252,689; 253,712; 254,152; 256,666 a 256,753) el&¥ntnych mostov a 5 priepustov.

Zst. Liptovsky Mikulad méa charakter med#hlej stanice. Stanica je navrhnuté
v sttasnej dobe na travd rychlos 100 km.R" (priebezné kbmje). Kd'ajové rozvetvenie je
tvorené pomerovymi vyhybkami umiddcimi rychlos 50 km.h' v odbdke. V Zst. sa
nachadzaju 3 drawvé néstupiStia, na ktoré je pristup zabéepg Urowviovym prechodom.
Zelezniny zvrdok v hlavnych Kajach je tvaru R65, v ostatnych dopravnyclidiach je tvar
Zeleznéného zvrSku R65 a S49, resp. T na beténovych podwahlebo drevenych podvaloch.
Osove vzdialenosti staimych kd’aji su 4,70 — 4,85 m.

V stanici sa nachadza 6 dopravnych a 6 manipyleh kd’aji. Stanéné zabezpmvacie
zariadenie je 2. kategorie — elektromechanickétredise prestavovanymi vymenami. V Zst.
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zastavuju vSetky druhy osobnych viakov (Os, R, &nnéa frekvencia je cca 1300 cestujacich.
Do kalajiska Zel. stanice su zapojené 4&kle

V slasnosti sa v obvode stanice nachadza len jedemynobjekt — lavka pre peSich
v szkm 257,267.

Tratovy Usek Liptovsky MikuldS — Vlachy (vyhyhia Palidza) je v si&asnej dobe
navrhnuty na tréova rychlog 100 km/h. Usek zdna dvomi protismernymi smerovymi oblakmi
za Zilinskym zhlavim Zst. Liptovsky Mikula$ v tegri@izkosti vodného diela Liptovska Mara
a pokr&uje v stibehu s diaicou az do vyhybne Palldza. Zelenyi zvrsok je tvaru R65 na
betonovych podvaloch, miestami na podvaloch z twwddreva. Osova vzdialertokol'aji je
vrozmedzi 4,10 — 4,15 m srozSirenim osove] vedwdti kdaji na mostoch. Travé
zabezpe&ovacie zariadenie je 2. kategérie — jednosmerngldoik.

V tejto casti medzistaného Useku nie je zZiadne Utmwé priecestie, nachadzaju sa na
nom 4 zelezriné mosty a 9 priepustov.

Trakéné vedenie na celom Useku lll. etapy je napajash@ogmernym systémom 3 kV.

7.4. Cerveny variant

Navrh nového stavu vychadzal z poziadavky na zvgSee’ovej rychlosti do160 km/h
V predloZzenom rieSeni je smerové a vysSkové vedeslieznénej trate navrhnuté s parametrami
pre traovu rychlog do 190 km/h, nakiko to umozuju Uzemné podmienky bez zvySovania
poziadaviek na zabery pozemkov.

Zeleznéna tra’ bude rozdelena rovnako ako wasnosti na tri tlové Gseky a dve
Zeleznéné stanice. Usek Zima v s7zkm 242,850 = nzkm 239,771 a&onszkm 264,292 = nzkm
259,468. Celkova idka zmodernizovaného Useku §6,697 km ¢o znamend skratenie Useku
0 1,745 kmoproti si&asnej dke.

Navrh geometrickej polohy a priestorového usporiadanialge rozchodu 1435 mm aj
pre prevadzku jednotiek s vykyvnymi siami do rychlosti 160 km/h vratane, vychadza z STN
73 6360 ,Geometricka poloha a usporiadanitaj®zelezninych drah normalneho rozchodu®.

Smerové pomery od &atku lll. etapy po szkm 247,148 Z@thuju existujice vedenie
Zeleznénej trate. Na predmetnom Useku trate bude po mdein minimalny polomer
R = 4700 m v Zst. Liptovsky Hradokp vyhovuje pre rychlas160 km/h pri prevySeni 36 mm
a jeho nedostatku 29 mm. Uvedené smerové vedaie nievyZzaduje budovanie Ziadnef3ej
prelozky trate. K miestnym Upravam dojde len v itaiels existujucich smerovych oblikov.

Od szkm 247,148 az po koniec useku vo vyhybni Ral(jd navrhnuta prelozka trate do
polohy juZzne od existujucej diaice a Liptovského MikulaSa. Na navrhnutej preloZicge je
minimalny polomer smerového obluka 1900 &n, vyhovuje poZadovanej rychlosti 160 km/h
pri prevySeni 88 mm a jeho nedostatku 71 mm.

Vyskové pomerytrasy su po szkm 247,148 limitované vySkovym véaeaxistujucej
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trate, ktoré je v maximalnej moznej miere kopircdva@a @elom minimalizovania nakladov. Ku
zmene vo vy3kovom vedeni trate dochadza v stakie,je nutnd Gprava z dévodu piBehia
uzitotnych dZok kd’aji na 750 m. Maximalny sklon na modernizovanorrkiage dom 10,50 %o.

V tratovom Useku Krd’ova Lehota — Liptovsky Hradok ddjde ku zruSeniu
arowiioveho priecestia v szkm 245,496 pri areali firmyesl“. Priecestie bude nahradené
cestnym nadjazdom v szkm 244,652 = nzkm 241,5@8y lgpolu s novou komunikaciouizy
1240 m zabezpé novy pristup do obce Liptovska porubka. Komuni&adbude zaina’ na
krizovatke na ceste 1/18, odKidude vedena najskér na teréne a nasledne budw’ st@gestny
nadjazd ponad Zelezmit tra’ v blizkosti futbalového ihriska v Liptovskej Pok Po prekonani
trate komunikacia klesne na terén a bude vederidehs so Zelezémou tra'ou ku pévodnému
arowiovému priecestiu, kde sa napoji na terajSiu ceBtutriedy z Liptovského Hradku do
Liptovskej Porabky. Zeleziny most cez Vah bude zrekonstruovany, nosna kddaribude
nahradena novou s priebeznyntd&ovym l6Zkom. VSetky priepusty v predmetnom Usblkdu
zrekonStruovane.

V Zst. Liptovsky Hradok doéjde vramci modernizacie ku rekonStrukcii podiino
a nastupiStak, aby sphali poziadavky kladené na modernizaciu stanic. Rodw szkm 246,482
bude zrekonStruovany tak, aby slUzZil aj pre pristaptujacich na nastupistia. Podchod v sZzkm
246,912 bude prebudovany na Zeléagi most ponad miestnu komunikaciu spdjajucu cestu |
triedy so sidliskom za Zelezmiou tra’ou. DalSie dva Zeleztihé mosty budl zrekon$truované.
Existujaci cestny nadjazd v szkm 246,240 bude zskaovany tak, aby priestorovée
usporiadanie mostného otvoruisgo poZziadavky pre modernizovandttra

V tratovom uUseku Liptovsky Hradok- Liptovsky Mikulas je tra’ vedena v novej trase.
Z povodneého telesa ttadbauje za mostom cez potok Belé v Liptovskom Hradladklaia sa
smerom dbava od existujucej trate. Po odkloneni z povodn&hesa prechadza tranostnym
objektom dzky 68 m ponad cestu 1/18 a poluge na nasype cez rovinaté tGizemie v katastri obce
podturei, kde bud( vybudované dva Zelearé mosty i#ky okolo 20 m ponad fau a @&elovd
komunikaciu, ktorych presna poloha bude stanoveml$ich stupoch projeknych prac
v stilade s Gzemnym planom ob&klej prechadza tfacez zalesnené Gzemie ku korytu Vahu,
ktoré preklenie Zelezéimym mostom iFky 230 m a pokrauje na miernom nasype cez laky
v katastri obce Liptovsky Jan. Pred sgolou zastavkou pre obce Liptovsky Jan, Poditure
a Uhorska Ves prechadzattrzeleznénym mostom i#ky do 20 m cez koryto prelozky potoka
Stiavnitka. Zastavka sa nachadza v miernom zareze a bud@jna/budované mimouraoveé
nastupistia tkky 250 m s podchodom umagjicim pristup na néstupistia aj osobam so znizenou
schopnogou pohybu. Tré pokrauje v zareze, ktorého svahy su zZgldm zmenSenia zaberov
pozemkov tvorené gabidnovymi zarubnymi marmiiike cca 2000 m po obidvoch stranéch
trate. Ponad zarez trate je vedend na moste prigiugomunikacia do Liptovského Jana. Od
nzkm 247,450 po 248,550 je traedena v miernom otvorenom zareRalej je tra na nasype az
po novu Zst. Liptovsky Mikulas. V tomto Useku trgesituované zastavka Zavazna Poruba, kde
budd vybudované mimourdeve nastupistia s podchodom ako v predchadzajucrage. Tré
je situovana v tesnej blizkosti tirace a krizuje Statnu cestu do Zavaznej Porubypprisa pre
krizenie vyuZije existujuci cestny nadjazd, na &torsa zrealizuju potrebné Gpravy. V nzkm
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251,035 bude Zelezfny most nad potokomanovianka. Umiestnenie priepustov bude rieSené
v d’alSich stupoch projektovej pripravy.

Zst. Liptovsky Mikulas bude vybudovana medzi nzkm 251,000 — 253,00 kdsiz
arealu vodnych Sportov. V Zst. bude celkom &akio so Styrmi nastupnymi hranami pre
cestujlcich. Nastupistia budtizly 400 m a uZittna dzka kdaji 750 m. V stanici bude
vybudovany podchod pre cestujlcich a batoZinovltuRodchod pre cestujlicich buddiisp
poziadavky pre pohyb o0sdb so zniZzenou schajmopohybu. V stanici bude ZeleZny most
nad cestou do obcl’dnovo a Plostin, ktory gasne prevadza popod ttraj potok Plostinka.
Stanica sa nachadza v miernom zareze.

V stanici bude vybudovana aj nova prevadzkova badoprislusné plochy pre dopravnu
infrastruktlru — parkoviska, autobusova stanica.

Tratovy Usek Liptovsky Mikulas — Vlachy pokrauje od stanice po nzkm 254,350
v zareze, ptiom krizuje okruznu krizovatku na di@cnom privadzai do Liptovského Mikulasa.
V tomto mieste trd podchadza nasypy prijazdovych rdmp okruznej ka#loy a tesne za nimi
prechadza Zeleztiym mostom nad korytom prelozky potoka Deméanovkat' V tomto Useku
stupa a prechadza zo zarezu do nasypu a mostomkny 254,733 krizuje cestu 1/18. Od nzkm
254,850 az po nZkm 257,900 jettnzedena v zareze, z ktorého prechadza na Zétezmnosty
v nzkm 255,885 nad udolim bezmenného potoka, v n2&6,692 nad Benickym jarkom
a v nzkm 256,996 nad Andickym jarkom. Od nZzkm 283,87 po koniec Useku je fraedena na
nasype, ktory zana nad zalivom vodného diela Liptovska Mara, keleojcas’ bude nahradena
mostnym objektom.

Zapojenie vlgiek zo s@asnej stanice Litovsky MikulaS sa predpoklada dayie
Paludza po existujucom telese Zelémmj trate.

V ramci modernizacie dojde ku zmene tia&ho systému z dneSného jednosmerného
3 kV na jednofazovy systém 25 kV, 50 Hz.

Sasne s prelozkou trate sa vybuduje subeZzna konuiail&tr&ou, vedena juzne od
telesa trate. Komunikacia &aa pri didnicnom privadzai (okruznej krizovatke) v Liptovskom
Mikul&Si a pokréuje subezne s tfau az do Podturne, kde sa napaja na cestu I/18 uKibidcia
je navrhnuta kategorie S 7,5. Pri Zst. LiptovskykiM@S sa krizuje s cestou [11/018130
a pokr&uje v subehu s ttau az k planovanému di@icnému privadzéu pri Zavaznej Porube.
Pdvodny projekt privadza bude zmeneny tak, Ze odb@ica vetva a pripojna vet\aizovatky
bude nahradena navrhovanou komunikaciou, t.z. zdMo prichadzajuce do priemyselného
parku po disnici od Ziliny budi schadzaz did’nice na okruznej krizovatke v Liptovskom
MikulaSi a vozidla vychadzajuce z priemyselnéhdkpamerom na KoSice, sa budd malosta
na didnicu po navrhovanej komunikéacii cez okruzna krizéuvav Liptovskom Mikulasi, alebo
po ceste 1/18 na privadzar Liptovskom Hradku. Od privadZa v Zavaznej Porube pokige
komunikacia do obce Zavazna Porubdadej popri trati do Podturne, kde bude podjazdom
krizovat’ Zeleznénu tra” a mostom cez Vah bude napojena na cestu |/18astkabbce Podtute
Na uvedenom Gseku je potrebné vykopeelozku vodného toku Stiavnica.
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Cela modernizacia trate vratane uvedenych objekiosi by zrealizovana pri zachovani
prevadzky na existujlcej trati s minimalizovaniingemedzeni.

V predmetnom useku budd pomerne rozsiahle zabesynidz ktoré budu jednak trvalé,
ale aj déasné potrebné pas vystavby prelozky trate pre staveniskové komamé déasné
deponie zeminy a stavebné dvory. Zaber pozemkobuse riedi v zmysle platnej legislativy
pod’a charakteru zaberu.

Zabery pozemkov, ktoré sa nachadzaju v extravilanesiu vedené v evidencii
nehnut&nosti ako ornd pdda, zahrada, ovocny sad a pod. podlieha konaniu o vyiati z PPF
v zmysle zak¢. 307/1992 Z.z. v zneni neskorSich predpisov. #obside plati aj pre lesnd podu
v zmysle zakond. 14/1994 Z.z..

7.5. Modry variant

Tento variant je takmer identicky¢srvenym variantom popisanymcasti 7.2. tohto
zameru a liSi sa len vedenim trate v katastri dbadturé, kde je situovany blizSie ku ob&im
sa dostava bliZSie aj Zelezna zastavka, ale vedenie trate si vyZzadujsiedzabery pozemkov,
ktoré su v rozpore s Uzemnym planom obce.

7.6. Zeleny variant

Tento variant je takmer identicky¢srvenym variantom a liSi sa len vedenim trate pri
obci Zavazna Poruba, kde je situovany blizSie kidbk, aby obiSiel dignicny privadza
navrhovany Néarodnou diaicnou spolénog’ou v nzkm 249,9. Posunom Zelexrgj trate sa
dostava blizSie aj Zelezméa zastavka. V tomto variante prechadza cestal8l84 do obce
ponad tr& novonavrhovanym cestnym nadjazdom. V tomto vagiarieé je potrebné preklatia
stip elektrického vedenia VVN v blizkosti obce ZavaBuiuba.

7.7. Dopravna technolégia

Tratovy Usek Poprad-Tatry — Liptovsky Mikulas jeca&@’ou medzinarodného koridotu
V, ktory je na sieti ZSR definovany trasou Bratisla- Zilina — Kosice -Cierna nad Tisou.
Cielom stavby je modernizacia Useku na rychlato 160 km/hod pdé parametrov
AGC/AGTC.

Preh’ad pouzitych podkladov

« Predpis Z 11 - V3eobecné zasady a technické podigde modernizované trate
ZSR rozchodu 1435 mm (ZSR, r. 2001)

* Sluzobné pomdcky ku GVD 2001/2002 (Listy GVD, Zos# cest. Poriadky)

» Tabuky trafovych pomerov 105A
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7.7.1. Sasnaprevadzkovo — technicka charakteristikalseku
Zakladné udaje

Predmetom rieSenia je tiavy Usek Krdova Lehota (mimo) szkm 242,850 — vyhigb
Paludza szkm . Predmetny Usek jéastou trate KoSice — Kitavany, je dlhy km, dvojkiajny,
elektrifikovany jednosmernou tr&ou sustavou 3 kV. Prevadzka na trati je pravosttan

Tratové zabezpmvacie zariadenie :

* v useku Kréiova Lehota — Liptovsky MikuldS jednosmerny trojzpautoblok (v
nespravnom smere je mozné aktivotdasky — v rutinnej prevadzke neobsadené),

* Vv Useku Liptovsky Mikulas — vyhyia Paludza obojsmerny trojznaky autoblok.

Do rieSeného Useku nie sU zapojené Ziadne regetdte.

Tab. Zakladné udaje

. e, Sikasné stantenie | . Dizka .
Medzistaniény Usek useku (km) Zastavky

Krélova Lehota — Liptovsky Hradok 241,443 — 246,542 510

Podtures szkm 249,887

Liptovsky Hradok — Liptovsky Mikulas 246,542 — 2590 11.05 Okoliéné s7km 253 694

Liptovsky MikuldS — vyhykia Paludza 257,590 — 264,408

6,81

Maximalna traova rychlos je :
» v useku Kréova Lehota — Liptovsky Mikulas (szkm 258,052) 106/kod
» v Useku Liptovsky Mikulas (szkm 258,052) — vylghPaludza 120 km/hod

Si¢asny rozsah dopravy
Rozsah dopravy v GVD 2006/2007

EC,IC | R,Zr Os,Sv | Nex Pn Mn Rv >
K. Lehota — L. Mikulas 4 14/1 12 1 26/16 1 4/9 @/2
L. Mikulas — K. Lehota 5 13/1 16 1 18/20 1 3/2 /2
Spolu 9 2712 28 2 44/36 2 7/11 119/49
L. Mikulas — Vyh. Paludza 4 15/1] 14/1 1 26/16 141 /7 4] 65/26
Vyh. Paludza — L. Mikulas 5 13/1 16 1 18/20 1n 2[2 56/24
Spolu 9 28/2 30/1 2 44/36 2/2) 6/9 121/50

Cisla za zlomkovowiarou udavaju peet viakov iddcich poth potreby

Priepustna vykonnag trate

Z hradiska sledovania priepustnej vykonnosti tratei petek Krdova Lehota — vyhyia
Paludza do dvoch tfavych usekov :

« Strba — Liptovsky Mikulas
» Liptovsky Mikulas - Kr&ovany

19



REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zelesméj trate Zilina - KoSice, Usek trate
Zamer Liptovsky Mikula®oprad Tatry (mimo), Ill. etapa szkm 242,850 - 259,468

Medzistanéné Useky nachadzajice sa vrieSenom Useku nepadérizi obmedzujlce
z hradiska priepustnej vykonnosti.

Trar’ova technoldgia

V osobnej doprave je v rieSenom Useku vedendkoNe doprava (EC, IC, R) g
regionalna doprava (Os vlaky). EC, IC a R zastawufelezninej stanici Liptovsky Mikulas.
V Zel. stanici Liptovsky Hradok zastavuju vybranéyRGVD 2006/2007 su to 3 vlaky). Os vlaky
pravidelne zastavuju vo vSetkych Zel. staniciadlelazastavkach (vo vyhybni Paludza Os vlaky
nezastavuju).

V nékladnej doprave su vsSetky pravidelné Pn viakyce v rieSenom Useku tranzitné.
Skupinové relené Pn viaky odstavuju a doberaji’aa v Zelezrinej stanici Liptovsky Mikulas.
V Gseku (Liptovska Tepld) — L. Mikulad — Strba jgkenavana postrkova sluzba. Pobyt
nakladnych vlakov v ostatnych Zel. staniciach fedelopravnych dévodov.

Zvoz arozvoz z@ze vykonavaju Mn vilaky. VrieSenom Useku je veddnypar
pravidelnych Mn vlakov (vozebné ramena Mn vlakovSpiSska Novéa Ves - Liptovsky Mikulas
a L. Mikulds — Vrutky). Z uvedeného vyplyva, Ze tdpsky MikuldsS je vlakotvornou stanicou
pre Mn viaky.

Obsluhu manipuknych miest v rieSenych Zel. staniciach zabéajie:
- Zel. stanici Liptovsky Mikulas statny posunujuci ruse

- v Zel. stanici Liptovsky Hraddok Mn vlaky (vyhiyh Paludza nemé manipuiteé miesta)

Rychlosti vlakov a jazdnéasy
Stanovené rychlosti vilakov (GVD 2006/2007):

— IC a rychliky 100 — 120 km/hod
- Os vlaky 100 km/hod

- expresné nakladné vlaky (Nex) 100 km/hod

— priebezné nakladné vlaky (Pn) 90 km/hod

- manipul&né vlaky (Mn) 60 km/hod

Priemerné jazdnédasy, pobyty, technické a usekové rychlosti (GVD 262007)

Celkovy Technicka Usekovéa
Druh vlaku Cisty jazdny Pobyty jazdny ¢as rychlost rychlost
¢as (min) (min) (min) (km/hod) (km/hod)

IC 14,5 2 16,5 95,17 83,64
R 15,5 2 17,5 89,03 78,86
Os 21 5 26 65,71 53,08
Nex 17 - 17 81,18 81,18
Pn 19 - 19 72,63 72,63

Udaje su len za Usek Kigva Lehota — vyhyita Paludza. Pobyty vlakov v Zel. stanici Koda Lehota nie st zapivané.
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Vyhl'adovy rozsah dopravy

Vyhradovy rozsah dopravy je prevzaty zo Studie readimosti V. a VI. koridoru
(SUDOP Brno a SUDOP Praha, r. 2007).

VyhPadovy rozsah pravidelnej dopravy (r. 2020)

EC,IC | R,Zr Os,Sv | Nex Pn Mn Rv >
K. Lehota — L. Mikulas 4 15 14 3 32 2 4 74
L. Mikulas — K. Lehota 5 14 14 3 32 2 3 73
Spolu 9 29 28 6 64 4 7 147
L. Mikula$ — Vyh. Paludza 4 15 16 3 32 2 4 76
Vyh. Paludza — L. Mikulas 5 14 16 3 32 2 2 74
Spolu 9 29 32 6 64 4 6 150

Poznamka : Reet pravidelnych Rv vlakov bol prevzaty zaiaaného stavu

7.7.2. Navrh dopravno-technologického rieSenia

Navrh dopravno - technologického rieSenia vychadzanalyzy stasného stavu,
vyhladovych dopravnych a prepravnych vykonov a zaKleknprincipov aplikovanych na
modernizovanych tratiach.

Zakladné udaje

V novej trase vedenej v subehu sldiaou déjde k zvySeniu tfavej rychlosti na 160
km/hod bez obmedzeni, k skrateniu celkovBjkd trate o cca 1,42 km. V rieSenom Useku
vplyvom zmeny trasy Zeleztriej trate dojde k vyraznym zmenam :

— Zeleznénd stanica Liptovsky Mikula$S bude vybudovana v ngetohe (so
zachovanim zapojenia vek prostrednictvom sasnej Zelezinej
stanice (v ktorej pride k vyraznej redukciiIl'kfiska) a Useku vyhyia
Paludza - stasna Zelezgihé stanica Liptovsky Mikulas

— Zeleznénd stanica Liptovsky Hradok zostane ¢asnej polohe

— zastavka Okotiné bude zruSena (nova Zelend tra bude vedend inym
smerom)

- zastavka Podtuiebude zachovand, ale v novej polohe
— bude zriaden& nova Zelezna zastavka Zavazna Poruba

Vo vSetkych medzistatmych Usekoch bude tiavé zabezpmvacie zariadenie 3.
kategorie — obojsmerné automatické hradlo totrgm suhlasom a kontrolou Kmosti traovych
oddielov pomocou pdtacov osi. Delenie Usekov navestidlami automatickéhadla na
trafové oddiely bude preverenélalSom stupni pripravy stavby.
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Trar’ova technoldgia
V osobnej doprave aj nadkladnej doprave zostanesadegizachovany &gdisny stav.
V osobnej doprave:
— EC alC budu zastavéden v Zel. stanici Liptovsky Mikulas

— vSetky rychliky budl zastavowav Zel. stanici Liptovsky Mikulas
a vybrané v Zel. stanici Liptovsky Hradok

— Os vlaky budu pravidelne zastavéveo vSetkych Zel. staniciach a Zel.
zastavkach

V nékladnej doprave v novej trase vedenej v subgkid’nicou budd vsetkyinnosti
(nakladka a vykladka na vSeobecnych nakladacigfkladacich kdajach, vlakotvorn&innosti
t.J. zostava a rozradovanie Mn vlakov, odstavovanggiberanie z@aze zo skupinovych vlakov,
privesovanie postrkov atd.) presunuté do novejzr@laej stanice Liptovsky Mikulas, somu
budd vytvorené zodpovedajice podmienky

Zvoz arozvoz zéaze zostane nezmeneny — budd ho vykondva vlaky. Tak isto
zostane zachovany aj&sny spdsob obsluhy manipémgch miest (v Zel. stanici stania zaloha
a v ostatnych dopravniach Mn vlaky).

Rychlosti vlakov a jazdnéasy

Po modernizacii Zeleztnej trate v rieSenom Useku uvazujeme stymito semgmi
rychlog’ami pre jednotlivé druhy viakov :

-EC,IC, EX, R 160 km/hod

- Os 120 km/hod
- Nex 120 km/hod
- Pn 90 km/hod
- Mn 60 km/hod

ZvySenie trdovej rychlosti prinesie skratenie pravidelnych jaych casov pri vSetkych
druhoch vlakov (najviac pri tych ktorym bude zvy&eaj stanovena rychlog.j. vlaky osobnej
dopravy a nakladné expresy). Vo variante noveytpagesiedalSie skratenie jazdnyatasov aj
skratenie #ky trate. Podrobnejsie vypty bud( spracovanédialSom stupni dokumentécie.

ZaraZenie a vykonnastrate

Po modernizacii trate sa predpoklada zvySeniéazamia trate najma tranzitnymi
prepravnymi pradmi. Zladiska skladby sa zvysi podiel nakladnej dopravgkonnos trate sa
vyraznejSie nezmeni. VEadom na stasnu priepustnd vykonnograte a jej vyuZzitie pravidelnou
dopravou je zrejmé, Ze ani po modernizacii sa at mebudl nachadgalseky s nedostainou
priepustnogou.
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8. Zdovodnenie potreby navrhovaneiinnosti v danej lokalite

Poziadavka modernizacie vybranych Zelémpch trati ZSR vychadza predovietkym
z koncepcie eurépskych dopravnych koridorov defamych na Il. Paneurdpskej konferencii
ministrov dopravy konanej na Kréte v roku 1994. Wadlje na snahy Eurdpskej Unie o rozvoj
novej Zelezninej politiky, ktora vyjadruje aj integéaé snahy o zjednotenie fungujuceho
Zeleznéného systému, harmonizaciu kvalitativnych ukazdieste zdkonodarnych opatreni
a zvySovanie vykonnosti Zeleznic vo vSetkych eutggs Statoch aj mimo EU.

Spomenutou konferenciou bolo definovanych 9 dopyelrn koridorov v strednej
a vychodnegasti eurépskeho kontinentu.

Siete ZSR sa z nich priamo dotykaju nasledovnélkoyi

. IV. -v Gseku t. hranica@R — Kty — Bratislava — Starovo - $t. hranica s MR,
V. -vUseku vetvy A Bratislava — ZilinaGierna n./Tisou,
VI. -v useku Zilina Cadca — Skalité — hranice s PR,
. IX. - v UsekuCana — KoSice — Kysak — Plate

Na tieto koncegné suvislosti nadvazuje rozhodujlci rozvojovy dolkmi ,DiIhodoby
program rozvoja Zelezénych ciest”, schvaleny uznesenim vlady &R66/93 a aktualizovany
uznesenim vlady.686/97.

(@]

(@3

(@]

(@3

V tomto programe boli definované hlavné smery rgavdelezninej dopravy na
Slovensku do roku 2010. Medzi prioritné bola zargdej Zelezrina tra’ ¢.180 Zilina — KoSice
ako s@ag’ koridoru Va.

Hlavnym (Eelom stavby je modernizovaechnicka infrastruktaru trate pre dosiahnutie

parametrov: -AGC - eurdpska dohoda o medzinauéglezninych magistralach (1985),
-AGTC - eurdpska dohoda o najdélezZitejdffakach medzinarodnej kombinovanej

dopravy (1993).

Zaklenenie trati ZSR do vybranych eurdpskych koridozoamena stasne i vyliadovo
podiel na difkovej, medzistatnej tranzitnej doprave a tym agaaych komemnych prejavoch,
pricom prave ekologické razenie Uzemia a energeticka rdmos’ Zeleznénej dopravy je
v porovnani s ostatnymi druhmi dopravy aplikovafeni cez Uzemie Slovenska najmenSia.
Prijem zo Zelezinej tranzitnej dopravy merany nakladmi za ziskaenizl je rozhodne jednym
z najefektivnejSich. Ztenenie je vSak podmienené spinenim technickych mpeabk
a dosiahnutim parametrov spominanych dohod s ¢&jwéddorazom na rychléprepravy.

Zeleznkna tra Liptovsky Mikulas — Poprad Tatry v &isnom obdobi a aj po realizacii
modernizacie dopravnej cesty bude zab&apa' prepravu oséb a veci ako nutny predpoklad
naplnenia Ustavnych prav a slobdodatov a poZziadaviek rozvoja slobodného obchodtel U
a vyznam bude zachovany, to znamend, Ze sa zadmavékter celoStatnej drahy, ktora bude
sluzit verejnej Zelezinej doprave a medzinarodnej doprave.
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9. Celkové naklady

Pre orientaciu boli investné naklady ufené odhadom porovnanim s roZmwymi
nakladmi inych podobnych stavieb (stavba TrnavaovéNMesto nad Vahom a stavba Nové
Mesto nad Vahom — Puchov):

Investiné naklady nd kmZeleznénej trate v priemere300 mil./km

Usek Kralova Lehota — Liptovsky Hradolod zaiatku Ill. etapy po szkm 247,148) je
dihy 4,298 km x 300 mil./km,29 mid. Sk,-.

Usek odLiptovského Hradku aZ po koniec lll. etajgy podrobne wisleny v kapitole
[1./5. Umiestnenie navrhovangjnnosti. Rozdiel medzi jednotlivymi variantami Jadom na
rozsah stavby je minimélny, preto uvadzame jednetmiu5,329 mid. Sk.

Celkové investéné naklady predstavuju odhadovand sumu (1,29 mid. + 5,329)mld
6,619 mid.

10. Dotknuta obec

Galovany
Liptovsky Mikulas
Zavaznéa Poruba
Liptovsky Jan
Uhorska Ves
Podture

Liptovsky Hradok
Liptovské Porubka

11. Dotknuty samospravny kraj
Zilinsky samospravny kraj

12. Dotknuté organy

Ministerstvo dopravy, pést a telekomunikacii SR

Ministerstvo Zivotného prostredia SR

Regionalny urad verejného zdravotnictva LiptovskixiVas

Obvodny Urad pre cestnu dopravu a pozemné komueikfstovsky Mikulas
Obvodny Urad Zivotného prostredia Liptovsky Mikulas

Obvodny pozemkovy Urad Liptovsky Mikulas

Okresné riaditéstvo hasiského a zachranného zboru Liptovsky Mikulas
Krajsky pamiatkovy Urad Zilina

Krajsky Grad Zilina

Urad Zilinského samospravneho kraja

Mestsky Urad (dotknuté obce)
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13. Povad’ujici organ

Urad pre regulaciu Zelezfmiej dopravy

Obvodny Urad pre cestnu dopravu a pozemné komueikfstovsky Mikulas
Obvodny urad Zivotného prostredia Liptovsky Mikulas

Spolainy obecny arad Liptovsky Mikulas

Spola:ny obecny Urad Liptovsky Hradok

14. Rezortny organ
Ministerstvo dopravy, p6st a telekomunikacii Sloslegj Republiky

15. Druh pozadovaného povolenia navrhovanej ¢innosti
podl’a osobitnych predpisov
- vydanie Uzemného rozhodnutia padzakona¢. 50/1976 Z. z. o tzemnom planovani
a stavebnom poriadku (stavebny zékon)

16. Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch navrhovanej
¢innosti presahujucich Statne hranice

Vplyv stavby modernizacie Zelezniej trate svojim vplyvom na zivotné prostredie
nepresahuje hranice izemia Slovenskej republiky.
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l1l. Zakladné informacie o sU ¢asnom stave zivotného
prostredia dotknutého GUzemia

1. Charakteristika prirodného prostredia vratane chranenych uzemi

1.1. Geomorfologické pomery

Uzemie okresu Liptovsky Mikula$ tvori viacero orafitkych celkov, resp. ickasti.
Centralnwag’ tvori Liptovska kotlina, ku ktorej sa z juznejasty primyka severnéag’ Nizkych
tatier, zo severnej strany Zapadné Tatry, zo z&gastnany Vé&ka Fatra a z vychodnej strany
Kozie chrbty. Predmetna stavba prechadzdariska geomorfolégie pomerne monoténnym
Gzemim - nivou rieky Vah. Pdd geomorfologickéh@lenenia Slovenska (Mazur, E., Luknis,
M., 1986) patri hodnotené Uzemie do alpsko — hijsladf sUstavy, karpatskej podsustavy,
provincie Zapadnych Karpat, subprovincie Vnutorrépadné Karpaty a fatransko — tatranskej
oblasti. Hodnotené Gzemie zasahuje do geomorfdtébiz celku Podtatranskej kotliny. Uzemie,
ktorym trasa prechadza, sa blizSiéleauje do podcelku Liptovskej kotlingasti Liptovské nivy.

Podtatranska kotlina predstavuje mohutni deprddird od Strbského rozvodia (vo
vySkach 900 az 1 000 m n.m.) klesd smerom do Lgkevkotliny na 470 m n.m., smerom do
Popradskej kotliny vystupuje nad 570 m n.m.

Liptovskéa kotlina predstavuje morfologickl zniZanimhranéenu takmer po celom
obvode vysokymi pohoriami fibeho a glacialneho typu. Mierne pretiahnuta kotineeru Z -V
s madkko modelovanym pahorkatinnym reliéfom sa vyajea striedanim plochych chrbtov
s nehlbokymi rozovretymi dolinami Vahu a jeho pkiie. Relativne vysSkové rozdiely koliSu
medzi 30 — 150 m, vynindoe aj nad 200 m.

1.2. Geoldgia

Charakteristika geologického podlozia hodnotenékemia bola vypracovana firmou
Geofos s.r.0. v ramci geologickej Stidie dotknutéhemia v auguste 2007.

V zmysle regionélnehdlenenia (Mahg et al., 1967) je SirSie Uzemie v okoli Zele¢nej
trate budované horninami geotektonickej jednotkynt@#ne zapadné Karpaty. Trasa
projektovanej Zeleznice zasahuje r&atiu mierou do nizSie opisanych geologickych celkov,
budujucich tzemie.

1.2.1. Paleogén

Liptovska kotlina je budovana horninami centralmplaiského paleogénu. V tomto
geologickom komplexe moZno &enit’ nasledujlce suvrstvia:

- borovské suvrstviebazalna transgresivna litofacia (stredny azmwyatocen) je zlozena
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z karbonatovych brekcii, zlepencov a pieskovcoitppmé su aj organodetritické a organogénne
vapence. Hribka suvrstvia dosahuje niékodesiatok az 150 m. Medzi Liptovskym Hradkom a
Vazcom leZia bazalne zlepence naddkom prikrove a vytvaraju tak obrubu severnych evah
Nizkych Tatier. Cca 500 m na vychod od Vychodnej st&rstvie Specificky charakter -
nevapnité tmavé agierne ilovce s brakickymi spalenstvami makkysSov. Podobna formécia
s vyskytom uhlia s avyskytuje juhozapadne od Strby;

- hutianske suvrstvieilovcova litofacia (vrchny eocén - priabon) jeZzena z premenlivo
vapnitych sivych ilovcov, s ojedinelymi lavicami epkovcov, siltovcov, drobnozrnnych
zlepencov a SoSovkovitych poléh paleokarbonatowsadojucich hrubku 10 — 25 cm. Pomer
pieskovcov k ilovcom dosahuje 1 : 4 az 1 : 10ra¥Sireny v okoli Liptovského Hradku, t.j. v
strede Liptovskej kotliny. Horniny su prevazne miz&Z silne zvetrané, lokalne tektonicky
porusené, v zone ellvia su silno zvetrané az remzVyznéuju sa nizkou az Veni nizkou
pevhogou, su malo odolné o zvetravaniu a maju V&U hustotu diskontinuit. V. zbne
rozloZenia (elGvium) maju az charakter ilovitycimie,;

- zuberecké suvrstvieflySova litofacia (vrchny priabon - spodny olign) sa vyznalje
striedanim pieskovcov a ilovcov. V sledovanom Uzeatlii rozliSené subfacie normalneho flysu,
flySu s prevahou ilovcov a flySu s vyvojom hrubymaskovcovych lavic.

1.2.2. Mezozoikum

V oblasti od Podturne po Krdvu Lehotu je podlozie kotliny budované horninovymi
komplexami mezozoika, ktoré tvoria geologicku stayddrového pohoria Nizke Tatry a pohoria
Kozie chrbty. Mezozoikum zastupujua horniny malukiglso a chéského prikrovu (Biely —
Bezak, 1997). ZTadiska litologie je komplex budovany raziymi typmi karbonatickych hornin
stredného a vrchného triasu (dolomity, vapencansiého, dachteinského a guttensteinského
typu, rohovcové vapence ap.) a komplexom bridlicztkych vrstiev (karn), kde vystupuju
tmavé bridlice a pieskovce (v okoli Liptovského #kda). Mezozoické komplexy sa ponaraju pod
paleogénnu vypl liptovskej kotliny. Medzi suvrstvia, ktoré sa vyslju v koridore Zeleznice
patria:

- dachsteinské vapence (norik — rét)su biele, svetlosivé aruzové hrubolavicovité
vapence s polohami brekciovitych a oolitickych wépey. Medzi vrstvami vdpencov sa
vyskytuju preplastky zelenycliervenych a fialovych ilovcov a stievcov. Vapence su zégjne
zdravé az zvetrané, lokalne tektonicky poruSen@olNe&ené a nezvetrané vapence sa \Wgha
sa vysokou pevndgsu. Maju sklon ku krasovateniu a v pripovrchovychastiach
k rozvdnovaniu. Pukliny pri povrchu s U zvgne otvorené, vyplnené pigtym materidlom.

Z hradiska hydrogeologického predstavuju kolektor patteg vody s puklinovo-krasovou
priepustnogou;

- hlavné dolomity (karn — norik} su vrstevnaté alebo masivne, sivej a svetlo&wbyy,
zriedkavo tmavosive. V laviciach stasté preplastkyervenych a zelenych ilovitych bridlic
hrabky 10 - 20 cm. hrubka suavrstvia dosahuje 30808 m. Dolomity su zwWajne zdravé az
zvetrané, v pripade tektonického poruSenia az gie¢rané&i rozloZzené. Su husto rozpukané
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so zovretymi puklinami. V tektonicky porusenych aoéh nadobudda hornina charakter
dolomitickej mi&ky (brizolitu). Z hydrogeologickéhoThdiska ide o kolektor podzemnej vody
s puklinovou priepustndsui;

- lunzskeé vrstvy (spodny karr)de o suvrstvie flySového charakteru, so striégdasivych
az ¢iernych rozpadavych bridlic s jemnozrnnymi pieskamc sivej az zelenkastej farby. Hribka
suvrstvia je premenliva, polohy bridlic prevliadajgd vrstvami pieskovcov. Bridlice st horniny
rychle podliehajlce zvetravaniu a su rozpadavéhamakteristické ihlice &riepky. Pukliny su
otvorené a vyplnené ilovitym materidlom, smerom hdbky sa utesuju. Hydrogeologicky
predstavuju bariéru (okrem rozpukanych poléh pieskw);

- reiflinské vapence (pelson — kordevel)predstavuju tmavosivé aferne vrstevnate,
niekedy organodetritické vapence s hojnyriuzami rohovcov. VysSikag tvoria svetlosivé
vapence srohovcami. Sporadicky sa vyskytuju vioBkych a olivovozelenych i bézovych
slienov hrabky do 20 — 30 cm, niekedy i viac. Bazaax’ naopak tvoria rohovcove dolomity,
ktoré sa ojedinele vyskytuju aj v suvrstvi vapenedo viozky do hrubky 5 m. Vrchnéad’
suvrstvia tvoria niektkko metrov hrubé vrstvy tmavosivych vapnitych aiiypeh bridlic
s lavicami tmavych ilovitych vapencov s vrgkami silicitov. Vapence a dolomity su Rraei
pevné, zvyajne zdravé a navetrané, v okoli vyraznych pukliekéonickych poruch zvetrané. Su
systematicky rozpukané, s otvorenymi puklinami. kgeologicky predstavuju kolektor
podzemnej vody s vyraznou puklinovou a krasovoegustnogou;

- cha’ské dolomity (pelson} su lavicovité, len zriedka nezrite vrstevnaté, sivej
a tmavosivej farby, kalové, cukrovité i laminovan@gstami s vrstvami sedimentarnych brekcii.
Predstavuju vysokopevné avSak krehké horniny sag&heristickym ostrohrannym rozpadom.
V tektonicky porusenych zénach a v zone rozloZzeadobudaju charakter dolomitickej tky —
brizolitu. Z hydrogeologického I'adiska predstavuju kolektor podzemnej vody s pokiou
a miestami az krasovou priepustims,

- gutensteinské vrstvy (egej — pelsén)predstavuju tmavosivé aderne lavicovité
vapence, casto ¢ervikovité, miestami laminované, s vloZkami dolamit Hribka suvrstvia
dosahuje 200 — 250 m. Hojne sa vyskytuju polohykdife M4 podobne charakteristické
vlastnosti ako suvrstvie reiflinskych vapencov.

1.2.3. Kvartér

Kvartérne sedimenty na Uzemi zawju rad genetickych typov vyzéigucich sa
variabilnym litologickym zloZenim, pestrou faciainskladbou i réznym vekom od najstarSieho
pleistocénu az do holocénu. V sledovanom Uzemisginuté sedimenty:

- fluvidlneho komplexu— prevazne Strky korytovej facie Rkgych vodnych tokov
a horskych tokov, v oblasti ddolnych niv si Strkokémplexy prekryté holocénnymi
naplavovymi sedimentami charakteru pieskov a itbalej ide o sedimenty pokieych teras a
sedimenty naplavov horskych tokov;

- proluvialneho komplexu prevazne zle vytriedené az nevytriedené Str&oaitlinité
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zeminy pri vyusteniach Boych dolin do adolnej nivy Vahu;

- deluvialneho komplexa zvy¢ajne svahové sute roahieho zloZenia, na paleogénnych
podloznych komplexoch s miernymi svahmi sa vyskytpjevazne hlinité a ilovité deluvialne
sedimenty;

- glacifluvialneho komplexu- prevazne Strkovité az balvanité sedimenty sgsou
jemnozrnnej frakcie a vyskytom organickych zemin;

1.3.Inziniersko - geologicka charakteristika

Na zéklade regionélnej inZinierskogeologickej Kiacie (Matula et al., 1965) je Uzemie
zatriedené do inzinierskogeologického regioheogéennych tektonickych vkleslimblag
vnutrokapratskych kotlin: 56 — Liptovska kotlindalej Gzemie zasahuje degionu Jadrovych
pohori, oblasti vysokych jadrovych pohori: 2 — Nizke TVatrV zmysle regionalnej
inzinierskogeologickej klasifikacie hornin SloveaskMatula - PaSek, 1986) &lgnujeme v
zaujmovom Uzemi nasledovné litologické formacie:

- pieskovcovo-sligovcovo-vapencova formacia
- formécia vapencovo-dolomitickych hornin

- flySova forméacia

- formacia kvartérnych pokryvnych atvarov

V SirSom okoli koridoru navrhovanych trds modermemte] Zeleznice sa vyskytuju
nasledujuce inzinierskogeologickeé rajony:

Rajon flySoidnych hornin (Sf) — litologicky je tvoreny ilovcami a pieskovcami s
pravahou ilovcov. V skimanom Uzemi predstavuje istiba lunzskych vrstiev mezozoika a
ilovcové a pieskovcové slvrstvia paleogénnej vyilogin (hutianske a zuberecké suvrstvie).
Pieskovce suU prevaZzne jemno az strednozrnné, divSka¥ lavicovité. Prestipené systémami
priebeznych puklin, ktoré spolu s plochami vrstéesi vytvaraju charakteristicky tabularny az
kockovity rozpad horniny. Vrstvy ilovcov predstatryplasticky¢len suvrstvia. SU prestupené
systémom nepravidelnych puklin, ktoré sa smerorhilky utesiujd. flovce su citlivé na zmeny
vihkosti, podliehaju rychle rozpadu a zvetravacineroznym procesom. Vo flySovom suvrstvi
dochadza k charakteristickému selektivnemu zvetidva pieskovcové polohy zvetravaniu
odolavaju podstatne lepssie ako polohy ilovcov.difia podzemnej vody je zigjne v Hbke
nad 10 m pod terénom. MoZe sa vyskytbagresivita podzemnej vodfazite’nos’ hornin v
zmysle STN 73 3050 je 3 - 6;

Rajon zlepencovych hornin (Sz)- je budovany bazélnymi zlepencami paleogénne;j
vyplne kotlin, préom v prevazne karbonatickych zlepencovch sa vygkyWozky brekcii,
pieskovcov a pigstych vapencov s numulitmi. Zlepence suU prevaZznesivme, niekedy
vrstevnaté. Zdravé polohy zlepenca su charaktesiz®wysokou pevnésu, s malou az strednou
hustotou diskontinuit, pfom pukliny sa prevazne zovreté, lokalne na porugblvzénach
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otvorené s ilovitou vypiou. Vyskyt podzemnej vody je nesustredenyri Bovrchu su
zlepence cca dailbky 15 m mieme az silne zvetrané, do cca 50 m ravét Hladina podzemnej
vody sa nachadza zsgjne v Hbke viac ako 10 m pod terénom. Voda mdZe vykazaggesivitu
vodi stavebnym konstrukciarfazite’nos’ pod’a STN 73 3050 je 4 - 7;

Rajon vapencovych hornin (Sv) — je budovany rozlihymi druhmi vapencov,
dolomitockych vapencov spomenutych v predchadzpjueeitole. Je pomerne rozSireny v
oblasti Kozich chrbtov. Vapence su prevazne dos&plavicovité az masivne. Slienité vapence
su prevazne doskovité a tektonicky porusené. Cheniaticky doskovity az kockovity rozpad.
Zvetravanie hornin sa deje prevazne pbzouklin a tektonickych poruch, v jadre blokov je
hornina zdrava az navetrana. Pomefagtym javom je krasovatenie. Hladina podzemnej jedy
prevazne v Ibke viac ako 10 m, nepriepustné polohy slienitycipencov moézu tvafi
hydrogeologické bariérys vySSou uitow hladiny podzemnej vody. Podzemna voda je prevazn
neagresivna. V zmysle STN 73 305@Fgitd’nos’ hornin 4 - 7;

Rajon dolomitickych hornin (Sd) — je tvoreny prevazne dolomitmi a dolomitickymi
vapencami. Su lavicovité az masivne, prestUupen@rsgsni priebeznychy puklin, ktoré spolu s
plochami vrstevnatosti vytvaraju charakteristickyzpad horniny. V tektonicky poruSenych
z6nach ma hornina charakter drobnych tulomkov azrgemdolomitocka méka. Zvetravanie sa
deje najma podd vyraznych puklin a tektonickych portch, v jadésich blokov je hornina
zdrava az navetrana. Smerom dbKy dochadza k utésvaniu puklin. Ojedinele sa vyskytuje
krasovatenie. Hladina podzemnej vody je prevazhibke nad 10 m pod terénom a Zajne nie
je agresivnalazite’nog’ v zmysle STN 73 3050 je 4 - 7;

Rajon ilovcovo-prachovych hornin (Si)— buduji ho poloskalné horniny, v prevaznej
miere ilovce a prachovce paleogénu s roznymastupzvetrania, lokalne s vlozkami pieskovcov.
Savrstvia su prestupené nepravidelnym systémomirgugglicom hustota puklin je vysoka v
pripovrchovej zéne rozvimenia a v okoli tektonickych portch, smerom dlakig puklin ubida a
utesiuju sa. Suvrstvie ilovcov je extrémne citlivé naemy vihkosti — dochddza u nich k
objemovym zmenam, rychlemu zvetravaniu a dezintdéigr®bnazené ilovce rychlo eroduju.
Hladina podzemnej vody sa aajne nachadza vilbkach do 10 m aZ nad 10 m pod terénom.
Pod’a STN 73 3050 jgazitd’nog’ 3 — 5;

Rajon deluvialnych sedimentov (D)- je ploSne vEmi rozSireny na miernych i strmych
svahoch. Na ilovcovom podlozi a miernych svahodlkigesny prevazne ilmi a hlinami azt'sumi
kamenito-ilovitymi a hlinitymi, prevazne tuhej agymej konzistencie. Na strmSich svahoch, kde
v podlozi prevladaju skalné horniny maju deluviassglimenty charakter suti ilovito a hlinito-
kamenitych, kamenitych aZ balvanitych, s r&ajim petrografickym zloZenim a percentualnym
zastupenim ulomkov. Hrubka komplexov dosahuje 2m, ¥ spodnycltastiach svahov aj viac
ako 5 m. Triedaazite’nosti v zmysle STN 73 3050 je 2 — 4. Zeminy sU kgsaZ nebezpme
nantzavé. Komplex je vhodny na vedenie liniovych stavidlinito-kamenité sutiny je mozneé
vyuzit ako nasypovy material do zemnych telies;

Rajon zosuvnych delavii (Dz)- je budovany najma ilmi, hlinami atsumi s chaotickym
usporiadanim udlomkov v horizontalnom i vertikdlnoemere. RozSireny je na Uzemi
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porusenom svahovymi pohybmi vo forme zostvania. KW plochy su prevazne zlozené a
casto zasahuju az do rozlozeného predkvartérnehtoiad Rajon je viazany na prevazne
ilovcové resp. flySové podloZi€asty je vyskyt zamokrenin a napétych horizontovzpeathej
vody. Urove hladiny podzemnej vody je z¥gjne blizko terénu a je zéae zavisla od zrazok.
hrabka zosuvnych delavii dosahuje 3 — 8 m, lokathd6 mTazitd’nos’ v zmysle STN 73 3050
je 2 — 4. Vedenie liniovych stavieb je nevhodnéblasti aktivnych a potencialnych zosunov,
resp je potrebny detailny prieskum a nasledna sas&ahovych deformécii;

Rajon deluvialnych sedimentov v Uvalindch (Du)- je vyleneny vo vyraznejSich
depresiach so stalym alebocabnym odtokom. Litologicky je tvoreny hlinami aisaimi, ktoré
podliehaju vymdovej erdzii. tvori sa prevazne na flySoidnom rékwcovom podloZzi;

Rajon deluvialnych sedimentov (DGf)- ide o sedimenty polygenetického charakteru,
ktoré tvoria dellvia z pbévodne glacifluvidlnych Bedntov. Je hojne rozSireny v celej
podtataranskej oblasti v dolngjasti morén. predstavuje prechod medzi deluvidlnyani
fluvidlnymi zeminami. PrevaZzne ide o hlinité a ilévzeminy tuhej konzistencie, v ktorych
podlozZi vystupuja glacifluvialne Strkovité az batitg zeminy. Hladina podzemnej vody je
viazana na polohy Strkov a miasto napaty charakter. Hrabka hlinitého pokryvuatioge 2 — 4
m, hrabka Strkovej vrstvy je od 2 do 12 m. V zmySTEN 73 3050 je¢aZitd’nog’ v rozsahu triedy
2 — 4. Rajon poskytuje podmiefme vhodné zakladové podmienky;

Rajon polygenetickych spraSovych sedimentov (Lp) polygenetickych eolicko-
fluvidlnych sedimentov (LpFt) — predstavuje pokryvny komplex terasovych stwpprevazne
eolického a zmieSaného pévodu. Charakterigoha mozno ako komplex ilovito-pi&sych
sprasoidnych sedimentov, lokalne s obsahom Strkowatinov a ulomkov. Hrabka komplexu
dosahuje 1 — 4, lokalne aj viac metrov. V zmysleNSA3 3050 jetazitd’nog’ 2 — 3. Hlinité
sedimenty pokryvu teras su podmiéme vhodné pre vedenie liniovych stavieb po zabezpe
anosnosti a stability svahov. Nie sU vhodné do pagy

Rajon fluvialnych néplavovych horskych tokov (Fh)-— tvoria ho Strky az balvanité
Strky, v dolnych¢astiach tokov zw§ajne prekryté vrstvou hlin ilovitych a péétych, ktoré su
miestami jedinym litologickym typom tohto rajonu.okalne sa vyskytuja bahnité polohy.
Prevazne sa vyskytuju v hibSich dolinackech pritokov Vahu so strmymi svahmi a podlozim
tvorenym skalnymi horninamCasty je vyskyt zamokrenych Gzemi, hladina podzeniody je
blizko povrchu a Gzemie byva pridgich zrdzkach zatapané. Hrabka komplexu dosahujd 2
m, pri vyUsteniach dolin do Gdolnej nivy méze dbsia hribka az 8 mTazite’nos’ v zmysle
STN 73 3050 je 2 — 4. Strky naplavov horskych tokGwhodnym nasypovym materialom;

Rajon fluvialnych terasovych stupiov (Ft) — predstavuje lokalne zachované pémie
terasy. ide o hlinitopi€#é az hlinité Strky stredno az hrubozrnné. Lokéivori pokryv Strkov
vrstva ilov tuhej konzistencie. Hladina podzemnegly je zvygajne vd@na. hrubka komplexu
dosahuje 2 — 4 m, lokalne az 9 m. V zmysle STNI303etazitd’nos’ 3 — 4. Terasové Strkovité
sedimenty su vhodné pre vedenie liniovych stavieb ehodné do nasypov s vynimkou vyrazne
ilovitych sedimentov;
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Rajon fluvialnych udolnych rie¢nych tokov (Fn) — ide o vyph Udolnych niv v&Sich
tokov, prevazne charakteru dobre opracovanychs@iostrkov ilovitych, s moznymi polohami
bahnitych a piasrych sedimentov. Strky su z¥gjne wahnuté aZ stredne’ahnuté. Povrchovi
vrstvu tvori naplavova hlina, resp. il az piesokadiha podzemnej vody je 104, nachadza sa
priblizne v polovici az dolnejasti Strkovej polohy. Hrabka Strkovych akumulacsdhuje 1 — 9
m. Hrabka pokryvnych ilovitych zemin dosahuje 1 m2Triedatazitd’nosti v zmysle STN 73
3050 je 3 — 4. Ako nasypovy material su vhodné @imv vhodné. Poskytuju Veni dobré a
dobré cestné podloZie. Povrchovu vrstvu naplavavygajne potrebné odstrani

Rajon glacifluvialnych sedimentov (Gf)— je tvoreny Strkmi hlinitopi€stymi, ktoré su
miestami prekryté hlinitou vrstvou. Strky st prevastredno az hrubozrnné, lokélne balvanité,
urahnuté. Hlinitopie&té zeminy su prevazne tuhej konzistencie. Komplgwara rozsiahle
ploiny rozlenené erdziou recentnych vodnych tokov. Hladiodzemnej vody je vibke 5 —
10, lokalne i nad 10 m pod terénom pri prevaznén&o MdZze sa vyskytovaagresivita
podzemnej vody W stavebnym konstrukciam. V zmysle STN 73 305@g2itd’nos’ 3 — 4. Z
hradiska zakladania predstavuju Strkové akumulaciedwth zakladovu pddu, su vhodné pre
vedenie liniovych stavieb a su tiez vhodné ako pésy material;

Rajon proluvidlnych sedimentov (P)— buduju ho prevazne hlinitopigt a hlinité Strky,
prevazne zle vytriedené, s polohami bahnitych sediov. ZloZenie poloopracovanych Ulomkov
je pestré. StarSie prolavia su akumulaciami tokavgh vyusteni z z hér do plochého predhoria,
mladSie sa vyskytuju pri vyuasteniach¢bgch pritokov Vahu do jeho nivy. Hladina podzemnej
vody je zavisla na morfologickej pozicii, Zgjne zavisi od urevne hladiny v povrchvoom toku a
na dotéacii zo svahovych sedimentov. Hrabka komplkasahuje 2 — 4, pri ¥8ich kuzé&och az
14 — 19 m. Tried@azite’nosti v zmysle STN 73 3050 je 3 — 4. Proluvialnd&yspredstavuju
vhodné zakladové podmienky a su vhodné i do nasyPavzvySenom obsahu jemnozrnnej
frakcie m6zu by nanfzavé az nebezpee nanizave;

Rajon raSelinisk na naplavoch horskych tokov (OrFh)— litologicky je tvoreny
raSelinami, organickymi hlinami a ilmi z¥gjne tuhej az kaSovitej konzistencie, v podlozi
ktorych su fluvidlne Strky. Ma lokalne rozSirenia povrchu aluvialnych niv Bieleho Vahu a
pritokov. Uzemie je w&inou podm&ané s dvomi horizontami hladin podzemnej vody. Kaib
je 1 - 2 m, ojedinele do 3 m. Triedazitd’nosti je 3 potla STN 73 3050. Ich vyuZitie v
stavebnictve nie je mozné, treba ich odstiani

Antropogénne sedimenty (An)— predstavuju komplex stavebnych navazok (nasypy
ciest, Zeleznic a podobne) a navadZzok komunalnycpadm/ (prevazne divoké skladky
heterogénneho zloZenia). Hrubka je premenliva ajeniblizSie dokumentovana. Pre stavebné
Gcely su prakticky nepouziteé a je potrebné ich v plnom rozsahu odstra@krem
zakomponovania pévodnych nasypov liniovych stayieb)

1.4.Lozisk& nerastnych surovin

Podkladom pre zistenie lokalit lozisk nerastnyctrogin boli Gdaje poskytnuté
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Geofondom v roku 2007, ktoré obsahovali zoznamkalipaciu vSetkych evidovanych lozisk
nevyhradenych nerastov, chranenych lozZiskovych tiado¥isk s dobyvacim priestorom.

V hodnotenom Uzemi sa v trase navrhovanej Zelearacbadza lozisko nevyhradeného
nerastu (Strkopiesku) v oblasti Podturne a Liptéhek Hradku (M preHadna situacia trasy
v prilohe Zameru). Lozisko do &isnosti nebolotazené, zdsah do Uzemia loziska bude
konzultovany s obcou aj banskym tradom.

Tab. Zasiahnuté loZisko nevyhradenych nerastov:

< -

-% ld(ggllgk' Nazov loziska Organizéacia Surovina Rozloha (ha) .Qkr

O

162 | 4387.0 Liptovsky Hradok SKSS.p. Zilina-v | Strkopiesky 59,5 LM
likvidacii a piesky

Ostatné loziska nerastnych surovin v SirSom okaéiyt nie su priamo zasiahnuté a mozno
ich zosumarizovanasledovne:

Tab. Chranené loziskové GUzemia v Sirokom okoli posu  dzovaného koridoru modernizovanej zelezni ~ €nej trate:
< o
% ld?pt'f'k' Druh Nerast Nazov loziska Organizéacia Kataster Okr.
o) ¢islo nerastu
02 682.0 rudy antimén Dubravaubd’ska SGUDS Liptovské LM
03 681.0 rudy antimén |  Dubrava — Predpekelna SGUDS  Klacany, M L
04 | 680.0 rudy antimén|  Dubrava — K&ovec SGUDS Klgife‘l’,zka LM
05 | 679.0 rudy antimén| Dubrava — Martin &I SGUDS Dibrava, LM
06 246.0 rudy antimén Dubrava SGUDS Lazisko LM
Tab. LoZisk& s dobyvacim priestorom:
< o
'% 'd‘?f‘“f"" Druh Nerast Nazov lozisks Organizacia Kataster Okr.
o) ¢islo nerastu
152 558.0 nerudy tehllar_ske L|pt0\,/§ka’ STP M_lku_la§ s.r.o., — L|pt0\,/§ka’ LM
suroviny OndraSova v likvidacii OndraSova

1.5.Geodynamické javy

V zaujme zistenia geodynamickej charakteristiky ndze bol firmou Geofos, s.r.o. v
auguste 2007 vypracovana geologicka Studia Uzekxkimpodklad pre vypracovanie sluzili Gdaje
o aktivnych a neaktivnych zosuvoch poskytnuté Qeddon v roku 2007 a sU premietnuté aj v
grafickej prilohe zameru. Vysledky Stadie a podiboharakteristika predpokladanych
geodynamickych zmien je uvedena v kapitole 1V/3Xtplyv na horninové prostredie, nerastné
suroviny, geodynamické javy a geomorfologické pgmprostredie. NajcharakteristickejSimi
geodynamickymi javmi, ktoré sa vyskytuju v SirSotkold navrhovanych tras modernizovanej
Zeleznénej trate su:

- zvetravanie;
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- akumulacia;

- svahové pohyby;

- zamokrenie Uzemia,

- zemetrasenie a tektonické pohyby;
- objemové zmeny.

Zvetravaniemozno rozdetl na plosné albkové. Plosnému zvetravaniu je vystavené
prakticky celé Uzemie trasy. Jeho dosah je obmegzerartérny pokryvny komplexiastane
chrani hlbSie ulozené podlozné horninové masivwysSi@mu zvetravaniu menej odolavaju hlavne
plastickécleny suvrstvi, teda ilovce, sfievce a siltovce. Hbkové zvetravanie je viazané najma
na tektonicky poruSené horninové masivy s vysokytupi®m rozvdnenia ana oblasti
s vyraznejSou cirkulaciou podzemnej vody;

Svahové pohybysd v hodnotenom Uzemi viazané na podlozZzie budovialagne
poloskalnymi horninami (ilovcami a stievcami). Na tychto Uzemia moze ddpgebo dochadza
k vzniku ploSnyckei pradovych zosunov. Blokové deformécie boli dokmtogané na strmsich
svahoch budovanych skalnymi i poloskalnymi horning@vahové pohyby charakteru skalného
zrtenia¢i opadavania ulomkov boli dokumentované v oblaktis@yraznymi skalnymi Gtvarmi
vystupujucimi na povrch Gzemia, v skalnych zarezestvujlcej Zelezinej trate a ciest;

Zamokrenie Uzemia sa lokalne vyskytuje v terénnych depresidahepriepustnym
podkladom (ilovité deluvialne sedimenty alebo pdd horniny tvorené ilovcami
a slijiovcami), zv¢ajne sa na ne viazu aj zosuvné uzemia,

Akumulaciasedimentov je viazana pomalé vodné toky a na ewistb@nych dolin do
Sirokych adolnych niv. Na Upatiach skalnych stidwebienkov dochadza k akumulacifeuého
materialu a vzniku dejekych kuz&ov a stiovisk;

Zemetraseniar poslednej dobe neboli zaznamenané. Je vSak gitedly Ze k nim moéze
dojs’ aktivizaciou niektorych z hlbokych zlomovych ponjicnajma na styku paleogénnej
liptovskeja popradskej kotliny s okolitymi jadrovympohoriami. Pohyby jednotlivych
horninovych kryh v ramci samotnych kotlin bol v miiosti dokumentovany;

Objemoveé zmenlgornin ako geodynamicky jav sa prejavuju najmazprenach obsahu
vody v hornine (zemine) resp. pri zemani. Na objemové zmeny suU najviac citlivé ilovcové
a sligiovcové horniny resp. ily a ilovité zeminy;

1.6 Klimatické pomery
Sirsie okolie zaujmového Gzemia je ovpipvané klimatickymi prvkami rieky Vah
a vodnej nadrze Liptovska Mara.
Klimatické charakteristiky:

- priemerna rona teplota vzduchu: 6 az 7°C
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-4 az -5°C
240 az 280 dni
600 az 700 mm

- priemerna teplota vzduchu v januéri:

- priemerny rény paiet vykurovacich dni:
- priemerné réné uhrny zrazok:

- priemerné Uhrny zrazok v januéri: 30 az 40 mm
- priemerné dhrny zrazok v jali: 60 az 80 mm
1.6.1. Teploty

Pod’a ¢lenenia Slovenska na klimatické oblasti (Lapin, Fagko, P., Melo, M., tastny,
P., Tomlain, J., In: Atlas krajiny SR, 2002) zagahwodnotené Uzemie do dvoch klimatickych
oblasti. Vychodny Usek trate (od obce Knéa Lehota aZz po obec Liptovsky Jan) patri do
chladnej klimatickej oblasti okrsku C1, ktory jeachkterizovany ako mierne chladny dmwe
vihky. Priemernd teplota za mesiac jul sa pohylmiel 2°C do 16°C. Zapadias’ zasahuje do
mierne teplej klimatickej oblasti okrsku M5 — mierteply, vihky, s chladnou az studenou zimou,
kotlinovy. Priemernd teplota v jali sa pohybuje ri&3C, v januari pod - 3°C.

Tab. Priemerné mesa €né (ro €né) teploty vzduchu v °C za vegeta €né obdobie 1951-1980

| 1 1 v \% Vi VAIIY/({1] IX X Xl | XII  |Rok
Liptovsky Hradok -48 | -3,0| 08| 6,2/ 11,2 14) 159 151 11,3 66 PR26| 6,1
Liptovsky Mikulas -
) -4,3 25| 14| 6,8 11,7y 15p 16/3 157 121 7.4 pR21| 6,7
Okoliéné
(Zbornik prac SHMU, Zvéazok 33/, 1991)
Tab. Priemerné ro €né teploty vzduchu za roku 1974-1980
Teplota v °C v jednotlivych rokoch
1974 1975 1976 1977 1978 1979 1980
Liptovsky Hradok 6,8 6,9 6,0 6,3 5,4 6,5 5
1.6.2. Zrazky

Zapadné Tatry, ako prva vysoka prekazka od sevpaolza zadrZuju ziau ¢ag’ viahy,
ktord so sebou cyklony prinasaju a rolagé Uzemie na vyrazné zrazkové navetrie a zavetrie.
Smerom ku kotlinam sa pretocry uhrn zrdzok zmenSuje. Priemerngmd Ghrn zrdzok za roky
1974 — 1980 je uvedeny v nasledujucej tiieu

Tab. Priemerny ro €ny Uhrn zrazok v mm za roky 1974 - 1980

Stanica 1974 1975 1976 1977 1978 1979 198D
Hybe 823 737 617 794 787 551 800
Krarova Lehota 868 744 686 841 720 757 866
Liptovsky Hradok 834 720 615 821 646 748 752
Pribylina 928 789 711 844 785 602 786
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V nizSich polohach Liptovskej kotliny sa vyskytujprvé sneZenie v priemere
v poslednych tloch oktobra a posledné v druhej polovici apriladittené Uzemie sa zdinagje
do oblasti s priemernym ptmm dni snehovej pokryvky 80 dni.

Tab. Priemerné mesa €né (ro €né) uhrny zrdzok (1951-1980)

I Il 1 v \% VI VIl Ml IX X X Xl Rok

KraPova Lehota —

Cierny Vah 44 38 40 56 75 99 96 82 58 57 6[L

(1]
N
~

60

Liptovsky Hradok 33 30 32 45 65 97 91 71 57 58 50 44 668

Liptovsky Mikul&s -

A 38 33 37 47 66 94 95 74 5§ 48 50 47 6[88
Okoliéné

(Zbornik prac SHMU, Zvézok 33/, 1991)

1.6.3. Veternost’

Priemerndcastos smerov vetra bola zaznamenand na najbliZzSej tekdliptovsky
Hradok, prevladajacimi vetrami su severozapadngvet

Priemerna ¢astos t’ smerov vetra v % za rok (1961-1980)

Stanica N NE E SE S SW w NW

Liptovsky Hradok 17 18 44 83 26 20 115 175

(Zbornik prac SHMU, Zvazok 33/1, 1991)
1.7 Hydrologické pomery

1.7.1. Povrchové vody

Hydrologickl os vymedzeného Uzemia tvori rieka Vah, ktorej bola zapadne od
Liptovského MikulaSa vybudovana vodna nadrz Lipkdvdviara. Hlavnymi pravostrannymi
pritokmi v zaujmovom Gzemi su Bela, Zadovica, J&elni Trnovec, StoSianka, Okétiianka,
Smreiianka, Nicovianka,lavostrannymi pritokmi Porubsky potok, Stiavnic&aniovianka,
Plostinka, Demanovka, Benicky jarok a Andicky potekludzanka a Dubravka. Z uvedenych
vodnych tokov su zaradené v zoznamoch’po/hlaSky Ministerstva Zivotného prostredia SR
211/2005 Z.z, ktorou sa ustanovuje zoznam vodotu#spky vyznamnych vodnych tokov
a vodarenskych vodnych tokov, nasledujéce toky:

Vodohospodarsky vyznamné vodné toky

e Vah 4-21-01-038

* Bela (Tichy potok) 4-21-01-071
* Trnovec 4-21-02-017
 Smreianka 4-21-02-021
 Demanovka 4-21-02-028

e Paludzanka 4-21-02-050

» Dubravka 4-21-02-057
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Vodéarensky tok:

« Demaéanovka 4-21-02-028 od rkm 4,10 do rkm 18,40

Tab. Priemerné vysky zrazok a odtoku v povodi Vahu SR v roku 2004 (Hydrologickd ro €enka, Povrchové vody,
SHMU 2004)

Povodie | Ciastkové| Plocha | Priemerny Ghrn | % Charakter Roény odtok | % norméalu
povodie | povodia |zrazok normalu | zrdzkového [mm]
[km?] [mm] obdobia
Vah Vah 14 268 895 106 normalny 256 72

Pod’a Hydrologickej réenky povrchovych véd 2004 (SHMU, 2005) sa hodnoty
priemernych roénych prietokov v povodi Vahu v roku 2004 pohybovyakvazne v rozpati 60 az
110 % Q, na hlavhom toku povodia dosahovali hodnoty 65887% Q. Najv&sSia hodnota
relativnych priemernych smych prietokov z pritokov Vahu bola dosiahnutd v@demernej
stanici Jamriiek - Podturg (136 % Q).

Maximalne priemerné me&ae prietoky sa vyskytovali ngstejSie v marci, ich relativne
hodnoty sa pohybovali v rozpati 80 % az 200 %a-£d931-80 N@ hornom Vahu dosahovali v maji
70 az 85 % Qas/1931-80 NA pritoku Biely Vah hodnota maximalneho priendai;m meséného
prietOKU dosiahla v Jml 120 %@—7/1931—80

Minimalne priemerné mes&ae prietoky sa vyskytovali v roznych mesiacochhomom
Useku Vahu sa vyskytovali v mesiacoch januar aubhrkedy ich hodnoty dosiahli 60 az 95
% Qma-1,2/1931-80 V Strednejcasti Vahu ajeho pritokov sa hodnoty minimalneh@&rmerného
mes&ného prietoku vyskytli v mesiacoch januar a augiistaz 80 % Qa-1.8/1931-80 NA dolnom
useku to bolo v mesiacoch august a september 85 &% Qna-s.9/1931-80

Tab. Priemerné ro éné prietoky a priemerné mesa &né prietoky vo vodomernych staniciach SHMU zarok 2 003

(QraQu/mis™)

Stanica Tok Rok I TR v v Vi ViI T X X

Demanova | Demanovka| ,785 | ,35 318 | ,318| 68 2,738 861 807  ,OB%26 | 594 | 714

h‘fgggiky Vah 5,6 5,149 | 3,41| 3,41 9493 15143865 | 4,419 | 3,7572,975|2,837|3,293 | 3,166
h‘f;ggi"y Bela 443 | 3581 | 1,9711,971|4,82 | 16,449/6,23 | 3,185 | 3,401,863 2,569 |3,004 | 2,275
gg)rfOVSky Stiavnica | ,837 46 294 | 294 1,079 2,337 1341 ,71B747,| 429 | 598 | ,792| 694
II:/IIFIESI\;Ssky Vah 13,33 | 11,875/6,764 | 6,764 | 19,986 | 42,404 | 17,157 | 11,195|8,76 | 6,182| 6,985 7,782 | 6,685
Podturei | Jamniek |,088 | ,146 | ,067| ,067| ,158| ,115] ,055 031 6,08,055 | ,085 | ,107| ,091
g:)a“rs;a Smretianka |,353 | ,135 | ,081| ,081 ,517| 1079 ,331 .40l 96.4 201 | ;327 | ,302| ,233

Maximalne kulminané prietoky sa vyskytovali prevazne vo februéri,rena v jali.
V celom povodi Vahu hodnoty dosahovali vyznanmthogensiu ako 1-tny prietok, vynimkou
boli pritoky Biela Orava, Oravica, Jet@Sa Jablonka kde kulminacie dosahovali vyznamr2os
az 5- r@ného prietoku a na Useku horného Vahu ajeho midtokBiely Vah a Beld ako aj
v povodi Turca dosahovali vyznamiios az 2-réného prietoku.
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Minimalne priemerné denné prietoky sa vyskytovaldznych mesiacoch a pohybovali sa
v rozpati Qsoq aZ Qesq. Na pritokoch horného Vahu - Ipoltica, Biely VahjaShica a Gseku
dolného Vahu boli hodnoty miniméalnych priemerny@mdych prietokov menSie akag:

1.7.2. Vodné plochy

Na rieke Vah bola v rokoch 1970 — 1975 pri mesgdvsky Mikulas vybudovana vodna
nadrZz Liptovska Mara. Je pomenovanad ljgodaniknutej obce, z ktorej sa zachoval len goticky
kostolik v lokalite Havranok, na ktorom je vybudao¢a unikatne archeologické muzeum
v prirode s rekonstrukciotasti keltskej osady, ktord tu existovala na preloragho letopétu.
Vodna nédrz s rozlohou 27 km2 a vySkou hradze 43 npod’a objemu zadrZzanej vody
najvasou vodnou nadrZzou na Slovensku, jegastbu je aj menSia pterpavacia nadrz
BeSaiova. Ci¢om vystavby bolo najmd zmiernenie hrozby povodnirieie Vah a vyroba
elektrickej energie, no okrem hospodarskeho vyznaaustala aj vyznamnym strediskom
rekreacie. Rekreéaé zariadenia sa susiigu na severnom brehu, v lokalitach Liptovsky
Trnovec, Liptovskad Sielnica a Bobrovnik- TvaroZr8d tu moZnosti kupania, surfovania,
jachtingu, Skola windsurfingu¢inkovanie, vodné bicyklovanie, minigolf, ryli&@nie, plavba
vyhliadkovou la’'ou. Stredisko je dobre situované vychodisko tudistth tras do Chiskych
vrchov, Zapadnych a Nizkych Tatier

Preterpavacia vodna elektrérd iptovska Mara je umiestnena pri druhej ,vrcholpve
nadrzi v hornefasti povodia Vahu, ktora ma rovnaké funkcie akorb&krava. VE tym okrem
vyuZitia prirodzenych prietokov Vahu vyuZziva naalju elektriny aj vodu pterpand do hornej
nadrze v dobe prebytku elektriny v sustave.

1.7.3. Geotermalne a mineralne pramene

VSeobecne je Lipovska kotlina bohata na vyskyt mdmych vod. Vyvery mineralnych
vod v trase su viazané na centralnu a ju¥asi kotliny pozdZ Z-V zlomovej linie najma na
krizovani s prignymi zlomami S-J smeru. V SirSom okoli trasy je kwsv oblasti Liptovského
Jana, Uhorskej Vsi a Podturne, ktoré patria k jetigdrogeologickej Struktare, vyvierajucej cez
kvartérne sedimenty z triasovych dolomitov &$i@ho prikrovu. V Liptovskom Jane boli na
baze horudcich vod ligvych praméov (okolo 60°C pri prameni) postavené termalne kéka.

Na oficialnej internetovej stranke SAZP sme v pretiram Useku Zelezhiej trate zistili
vyskyt nasledujdcich mineréalnych prafog (text poznamky pochadza z uvedenej stranky, ich
poloha je zazngend v grafickej prilohe Zameru):

LM 45 — Vrt-B1, Liptovsky Jan

Pozn.: Vrt sa nachadza v zahrade rodinného dor@61 na juznom okraji obce. V&snosti je
umiestneny v betdnovej Sachte s kovovym pokloparuzavrety, nevyuziva sa na Ziadiely.
V minulosti sa voda z neho vyuzivala na plnenieygtho kupaliska, spolu s praioen LM 46.
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LM 47 - Kapény prame, Liptovsky Jan 3

Pozn.: Prame sa nachadza na juznom okraji obce, medzi cesfmtakom Stiavnica v mieste
travertinovej kopy. V stasnosti je pramiezachyteny do betonovej skruze o A 1.5 m umiestnene
v spominanej travertinovej kope. Dno jeitbke 1.5 m, na povrchu ma krater A cca 4.5 m. Voda
je ¢ista so slabym sirovodikovym zapachom, intenziwri®d) pri pritomnosti w&ieho mnozstva
ludi v krateri byva mierne zakalena. Pranje v lete intenzivne vyuzivany ako sedaci Kupe
Nikdy nevysycha a nez&dwma.

LM 48 — Pramé pri domec. 70

Lokalita: Liptovsky Jan

Prama& sa nachadza v travertinovej jame (1 x 0.8 x 1.5tegne pri dome. Voda j&ra, so
slabym sirovodikovym zapachom, hladina koliSe.lBadyvatéov domu je prameprepojeny s
vrtom B Il Rudolf, ktory sliZi na ndpanie verejného kipaliska. Hladina v prameni vrajsél
ked sa nafna kupalisko. Voda odteka drenazou. Pramevysycha a nezawa. Silno buble.

LM 52 — Pramé v potoku

Lokalita: Liptovsky Jan

Pozn.: Prameje uz zmeneny. Pdd starousadlikov bol v minulosti tok Stiavnice prestmeny,
CiZe teraz je pranienalavom brehu a nie na pravom. V roku 1997 a 1998pralinene LM 52 a
LM 53 upravené do jedného ,kupaliska“ ovalneho tvarrozmeroch cca 5 x 15 m ke 0,8 -
1,0 m. Boky su obloZzené drevenymi doskami, vodd’ (ke je zvirena kupajacimi daid’'mi) je
¢ira, prakticky bez zapachu, z dna miestami vystpupliny CQ. Novovytvorené ,kupalisko®
sa nachadza v tesnej blizkosti prame

LM 53 — Prameg

Lokalita: Liptovsky Jan

Pozn.: Prameje z vdSejcasti s@éag’ou uz spominaného ,kapaliska“ - pramaelM 52 a zéasti
vytvara prinom malu travertinova priehlbinu o priemere 1 mpa dtorej intenzivne buble CO2.
Hibka priehlbiny je asi 0,5 m. Voda {éra, so slabym sirovodikovym zapachom, nezana
nevysycha. V stasnosti sa pramevyuziva ako kupée

LM 54 — Maly Zeleznaty prame

Lokalita: Liptovsky Jan

Pozn.: Prameuz v svojej pévodnej forme neexistuje. Zanikol’pri prekladke koryta potoka,
alebo pri svojpomocnom vybudovani ,kupaliska“ (LM % LM 53 + LM 547?). Naktko tieto
pramene boli blizko véd seba a okolie sa v minulostil'm@ menilo, nie je mozné zistpresné
miesto tohto malého prarte. Nie je viditény Ziadny Zelezity sediment, ktory malthyre tento
prameé charakteristicky. Z tohto dévodu nie je presnealdovany. Poloha bola &ena
pod’a blizkeho prame LM 53.

LM 55 — Pramé v zahrade
Lokalita: Liptovsky Jan
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Pozn.: Tento praniebol kedysi v zahrade rodinného domu na juznom joktace, nalavej
strane potoka, pri mostiku na ceste do byvaléhoekalmmu. UZ neexistuje, bol majitem
domu zasypany. Voda &om bola potia obyvatéov dedinycira, s chtiou slabej kyselky, so
slabym zapachom po sirovodiku. Poloha je totozpd@hou blizkeho prante LM 53.

LM 56 — Horny prame na like

Lokalita: Liptovsky Jan

Pozn.: Pramgesa nachadza juzne od obce na raSelinovej lUkeg kibrozklada na zapad od cesty
Liptovsky Jan - zotavaia Dumbier, pri krovinatom poraste. Nie je upraveny nepravidelny
tvar o priemere priblizne 0,5 m dbku cca 0,3 m. Je ovplievany zrazkovymi a povrchovymi
vodami.

LM 57 — Stredny pramiena luke

Lokalita: Liptovsky Jan

Pozn.: Nachadza sa par metrov vychodne od prarh® 56 na raSelinovej lUke v krovinatom
poraste jelSi. Tvori ho nieRko menSich miéok na ploche 3 x 5 m. Na dne sa vytvara jemny
sivoZlty povlak. Nie je upraveny a nie je vyuzivakyzime nezarfza.

LM 58 Dolny pram# na luke

Lokalita: Liptovsky Jan

Pozn.: Tento praniesa mal nachadZana tej istej raselinovej lUke, ako pramene LM 36Va57,
ale nebol najdeny, hoci bola lokalitu viackrat réaxéna, v roznych rmych obdobiach. Ani
miestni obyvatelia @om nevedeli. Pravdepodobne zanikol.

LM 149 — Prame pod cestou

Lokalita: Liptovsky Jan

Pozn.: Prame sa nachadza na juznom okraji obce, pod cestouhyfaty je v betdbnovom
muriku, v Stylovom drevenom pristreSku. Voda vytelez otvor v drevenom vyrezavanom
samoraste. Jéira, slabo zapacha po sirovodiku, matctabrej sirnej kyselky. Na vytoku sa
usadzuje vapnity sinter sivobielej a Zltobielejbfar Prameé je intenzivne vyuZzivany na pitné
Gcely T'udmi zo Sirokého okolia.

LM 150 — Pram# v betonovej rare

Lokalita: Liptovsky Jan

Pozn.: Pramie sa nachadzal asi 30 m juhozapadne od pfarh 149 na like, pdavej strane
cesty z Liptovského Jana do zotavovbembier. Pri Upravach koryta bol pravdepodobne
zlikvidovany. Betonova skruz, ktora malathy m od neho, je stale vidited, ale prametu nie

je ziadny. Pouzili sme lokalizaciu pratizeLM 149.

LM 102- Kysla voda
Lokalita: Podture
Pozn.: Prame je vyschnuty, bez vody, zachyteny je do betén®aghty 1,5 x 1,5 m,
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hibokej 2,5 m. V Sachte je v &isnosti len plno odpadu. Ani miestni obyvatelia néwedeli

povedd&, kedy pram# vyschol. V roku 1999, pri vystavbe novej priehraty Vahu, sa objavili
dva nové pramene asi 100 m JZ, v ktorych vyvievadg chutn4 minerélna voda, ale gialSej

vystavbe boli zlikvidované.

LM 103 — Prame z melioracie

Lokalita: Podtureé

Pozn.: Prame sa nachadza 10 m vychodne od pmanéM 102. Je vyschnuty, bez vody,
zachyteny je do beténovej Sachty 1,5 x 1,5 m, ldb@b m. V Sachte je v &snosti len plno
odpadu. Ani miestni obyvatelia nAm nevedeli pove#ady prams vyschol.

LM 133 — Breziny

Lokalita: Uhorska Ves

Pozn.: Na mieste, kde sa mal tento pram&chadzg sme nenasli tico by nasvetbvalo, Ze tu
asp@ v minulosti nejaky prame bol. VSade na okoli je intenzivne obhospodarovana
polnohospodarska pdda.

LM 134 — Pod medokySom

Lokalita: Uhorska Ves

Pozn.: Pramiesa nachadza favom brehu Vahu, na travertinovom kegu, asi 1 km zdpadnym
smerom od lanovej lavky cez Vah. Tato sa nachagratiaekreénej ¢asti Liptovskeho Hradku
zvanej Borova Sihd Pristup dobry. Prameje zachyteny v kanigni obloZzenej priehlbine v
travertinovom kopeku. Nad pramem je postavena drevena budka. Vytekajuca minerdda
je cira, bez zapachu, ma dobru €hkyselky. Prame je intenzivne vyuZzivany obyvdtai zo
Sirokého okolia.

LM 144 — Pramé pri ceste

Lokalita: Podture

Pozn.: Pramesa nachadza v &asnosti na parkovisku pri ceste | /18 pri otk®odo Liptovského
Jana. Pri rekonstrukcii cesty bol gany a v sdasnosti je bez vody. Kedysi bol Ivei ¢asto
vyuzivany okloidacimi motoristami a miestnym obygtvom. Na mieste prama je dnes
betonova skruz v drevenom, ale uzamaschatralom altanku. V altanku su umiestnen€kgvi
V sEasnosti uz nie je toto odpadkami silne&skné miesto vyuzivané.

LM 164 Horny prame

Lokalita: Liptovsky Hradok

Pozn.: Pramgje nalavom brehu Vahu, pod lesnou cestou, oproti rékr&au stredisku Borova
Siha’, asi 150 m nad lanovou lavkou ponad Vah (zapadnk\ky). Je neupraveny, zfisteny
rastlinstvom, na povrchu vytvara svetly povlak. dleli praméa, na ploche asi 6 x 2,5 m je
vytvorené malé, plytké jazierko, na viacerych nmdebtz dna vystupuju bubliny GOPrama
nevysycha a v zime nezéma. Nie je vyuzivany.
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1.7.4. Chranené vodohospodarske oblasti a pasma hygienigkechrany

Pod’'a zdkona NRSR. 364/2004 Z.z. o vodach mdZe vlada na zabeape ochrany vod
a jej trvalo udrzatného vyuzivania moéze Uzemie, ktoré svojimi prirodnpodmienkami tvori
vyznamnu prirodzend akumulaciu véd, vyhtassa chranenu vodohospodéarsku oblas
V hodnotenom Uzemi sa nachadza chranena tolplasodzenej akumulacie vod €hranena
vodohospodarska obladlizke Tatry — vychodDd z&iatku 1ll. etapy stavby je jej hranica az po
premostenie Vahu Zelezmym mostom vedena poizd Zelezninej trate, samotni chranend
oblag’ vSak vedenie trate nekrizuje. Na predmetnom Ugekmarové oblag’ vodarenskych
zdrojov ohrantena pasmom hygienickej ochrany druhého stapktoré slizi na ochranu
vodarenského zdroja pred ohrozenim zo vzdialerejSiiest. Trasa v pévodnom vedeni toto
pasmo krizuje v od za&iatku etapy po nzkm 241,400.

CHVO Nizke Tatry — vychod sa rozklada na ploche 808, z toho tvori 530 kfplochy
povodie Vahu a 275 khmplochy povodie Hrona. Kapacita vyuiit§ich mnoZstiev povrchovych
vodnych zdrojov (2,33 fis?) je takmer zhodn& s mnoZstvom podzemnych zdrofmly (2,43

3 <L
m°.s").

Hranice CHVO i PHO Il. stuga su zrejmé v mape prilozenej v zamere.

1.8 Hydrogeologické pomery

Z hradiska vyuziténého mnozstva podzemnych vod (Porazikova, K., KoRain Atlas
krajiny SR, 2002) prechadza trasa dvomi hydrogaokygi rajonami, ktorych hranica sa
nachadza v oblasti obce Liptovsky Jan. Zapadsapatri do hydrogeologického rajor@QP 016
— paleogén a kvartér zapadnej a stredasii Liptovskej kotliny, hydrogeologickéhiastkoveho
rajonu VH 11, ktory je charakterizovany medzizrnov@riepustno®u a vyuZiténym
mnoZstvom podzemnych vdd 5 — 9,99 I/s na’kiNa vychod od tohto rajénu prechadza
Zeleznénd tra’ rajonomM 010 — mezozoikum chiského prikrovu severovychodnych svahov
Nizkych Tatier a Kozich chrbto¥jastkovym rajonom VH 10 s krasovou a krasovo — ipkiou
priepustnogou a vyuZiténych mnoZzstvom podzemnych véd 2,00 — 4,99 I/s na km

Z hydrogeologického lladiska mozno podzemné vody v hodnotenom Uzemidgfita
nasledovnym hydrogeologickym celkom:

- podzemné vody mezozoika
- podzemné vody paleogénu

- podzemné vody kvartérnych komplexov.

1.8.1. Podzemné vody mezozoika

Mezozoicky komplex reprezentuju silne popukanéisstaine skrasovatené vapence a
dolomity triasové veku, v oblasti Podturne a Ligtkého hradku i flySové suvrstvia pieskovcov
a ilovcov (lunzské vrstvy). Puklinové a puklinova&oveé vody tychto komplexov vyvieraju vo
forme bariérovych pramiev na styku s nepriepustnym flySovym savrstvim,preako
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vrstevné pramene. Karbonaty su okrem pigowea zamokrenych miest odvigalvané i skrytymi
prestupmi podzemnych véd do povrchovych tokov. Takéestupy s medzi Kfavou Lehotou
a Liptovskym Hradkom evidované ako vyvery.

1.8.2. Podzemné vody paleogénu

Vzhradom na priaznivé spadové pomery oblasti a celkmyiierne mall priepustnds
podkladu a ako aj jeho zvetralin prevliada povrchoufok véd, infiltracia je teda obmedzena.
Obeh vody je viazany prevazne na vrstvy pieskoweparovito-puklinovou priepustntsu a na
rozvd’nenud zonu zvetrania, kde kolektorom mozt bypzpukané ilovce. Pramene su vrstevnaté,
vyvery sustredené pripadne rozptylené — vznikajpataené Uzemia. Vydatnbge niekd’ko
desatin I/s. Z paleogénneho komplexu hornin r&jv&yznam maju sedimenty bazalnej
transgresivnej litofacie s puklinovou az puklinduasovou priepustnésu (podobne ako u
hornin mezozoického, karbonatického komplexu, sykbavoria jeden zvodneny celok).

1.8.3. Podzemné vody kvartérnych komplexov

NajvyznamnejSim kvartérnym kolektorom podzemnycH 8@ fuvialne sedimenty Vahu
a Belej, pripadne \&ich pritokov Vahu (Demanovka a podobne). Ftteavlastnosti su zavislé
od zahlinenia, radove sa pohybujl v rozmedZt 4P 10> m.s'. (TuZinsky, 1971). V tGseku od
Krarovej Lehoty po Liptovsky Hradok, je zvodnend vrstvarena pie&itymi Strkmi, ktoré su
prekryté hrubou vrstvou povadvych hlin. Za vysokych stavov Vahu mozno v celosekiu
sledova infiltraciu vod do riénych naplavov. V Useku Liptovsky Hradok - Liptovakijkulas je
hladina podzemnej vody v priamej hydraulickej sfogjii s VAhom. Smer prudenia je totozny so
smerom toku.

Terasové fluvialne sedimenty su pre akumuldciu podgch vod menej vyznamné.
Sedimenty su odvamvané prostrednictvom potokov, ktoré su do Strkewezané. Toto
prostredie je vSak priaznivé pre vznik a vyvojasy.

Glacifluvialne sedimenty su dobre priepustné spgustnogou radove 10-4 az 10-2 m.s-
1. Podstatne priepustnejSie su glacialne sedingekbeficientom filtracie 100 m.s-1. Pramene v
nich obsahuju w&ie vydatnosti, ale su zavisle od zrazok.

Deluvialne sedimenty su pre svoju litologickd sikada miesto vyskytu pre akumulaciu
podzemnych voéd malo vyznamné a maju variabilnippisenog. Na miernych svahoch tvoria
prevazne hlinité a ilovité komplexy a su praktickgpriepustné, pfom sa na nich tvoria
zamokrené Uzemia. Na strmSich svahoch s vySSinelpadisuti m6Zu bydeluvialne sedimenty
hlavhym kolektorom podzemnej vody. V oblasti Okného na zosuvnych svahoch vytvara
podzemna voda niekRko napatych horizontov.

1.9 Pedologické pomery

Pdda vznika zlozitym pésobenim medzi materskouihotn reliéfom, klimou, rastlinami
a zivatichmi a spéatne vplyva na vSetky tieto prvky krajidgj zloZzenie a kvalita ovplyuju
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tvorbu rastlinnych formacii t.z. &uwju charakter rasticej vegetacie, ktor& ma zasgvvph
ekologicku stabilitu Uzemia. Tvorba rastlinnych legenstiev je zavisla od kvality trofickych
a hydrickych podmienok. Prevladajucim pédnym typerhiptovskej kotline si kambizeme
a pararendziny, na nive Vahu fluvizeme. Hlavnym mp@d typom v dotknutom Uzemi sa
vplyvom blizkosti prevladajucehtnitel’a - rieky Vah - stali fluvizeme.

1.9.1. Padne typy

Fluvizeme su mladé, dvojhorizontové A-C pb6dy, vyvinuté ne z holocénnych
fluvialnych, t.j. aluviadlnych a proluvidlnych silitovych a karbonatovych sedimentov (allvia
tokov, naplavové kuzele). Su to pody v inicidlnai@diu vyvoja s podotvornym procesom slabej
tvorby a akumulacie humusu, pretoze tento procesegp. v nedavnej minulosti bol nardsany
zaplavami a aluvialnou akumulaciou. Pre fluvizenee typickd textirna rozmanitQsrdézna
mineralna bohate'sa rozne vysoka hladina podzemnej vody, s naslednglywvom na vyvoj
d’alSieho, glejového G-horizontu.

Fluvizeme su pbédy so svetlym, plytkym (tzv. ochfick A,-horizontom zriedkavo
presahujucim hrubku 0,3 m, ktory prechadza cezytgmiechodny A/C-horizont priamo do
litologicky zvrstveného pddotvorného substratu, aCidontu. V typickom vyvoji mézu ki
v profile nadznaky glejového G-horizontu (glejovyide¢ny Go-horizont a glejovy reddko-
oxidatny Gro-horizont)¢o znamena, Ze hladina podzemnej vody je trvaladbigo 1 m

Pod’a Atlasu krajiny SR (Pédy, Saly R., Surina B.) gerinantnou jednotkou (nad 60%
plochy) fluvizem kultizemna, sprievodnymi (40 — % plochy) su fluvizeme glejove, modalne
a kultizemn&ahké z nekarbonatovydlahkych sedimentov.

Fluvizem modalna — FMm fluvizem v typickom vyvoji, bezd'alSich diagnostickych
horizontov alebo ich ndznakov, s vynimkou moznyéhnakov G-horizontu (§&aZ Go-horizont).
Tie sa prejavuju v matrici ako hrdzavé Skvrny, kiglaz noduly oxidov a hydrooxidov Fe, so
zastupenim nad 10%. Uddorizontu je popri hrdzavom sfarbeni aj zastUperyieznej sivej
farby ako désledok striedania oxtuigich a reduénych procesov v podmienkach periodicky
zvySenej hladiny podzemnej vody. Typickd sekvenpi@@nych horizontov: A&A/C-C-G,
(pripadne az ().

Fluvizem kultizemna — Fmako FMm, ale s ornicovym grhorizontom, nepresahujicim
hibku 0,35 m. Prechod do C-horizontu je ostry azePngt v dosledku priorania prechodného
A/C-horizontu do ornice. Typicka sekvencia: Akp-@-(@ripadne az Gro).

Fluvizem glejova — FMG fluvizem s pritomna%u glejového redutého G-horizontu v
profile v hibke 0,5 — 1 m, ako ddsledok dlhodobo pdsobiacejifjapodzemnej vody v tejto
hibke. G-horizont je v rozsahu nad 90% sivy, sivozelensi@bmodry, so zastipenim hrdzave;
< 10%. SlabSie znaky glejovatenia sa nachadzajwSetkych vySSich horizontoch. Typicka
sekvencia: AGy-AICGy-Go-Gro-Gy

44



REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zelesméj trate Zilina - KoSice, Usek trate
Zamer Liptovsky Mikula®oprad Tatry (mimo), Ill. etapa szkm 242,850 - 259,468

1.9.2. Pbdna reakcia

K zakladnym charakterizujucim chemickym vlastnastigddy patri pédna reakcia. Fad
mapy Podnej reakcieC(rlik, j., Setik, P. in Atlas krajiny SR 2002) sa hodnota pH pddy
dotknutom Uzemi pohybuje od neutralnej (pH 6,5 &) @Z po slabo alkalicka (pH 7,3 az 7,8).
Pbddna reakcia bezprostredne ovlyje predovsetkym rozpustniosnohych latok, pristupnos
Zivin, adsorpciu a desorpciu katiébnov, biochemickékcie, Struktaru pody a tym ifyzikalne
vlastnosti. V&Sine kultarnych plodin vyhovuje rozpétie od slalysl&j po slabo alkalicki pédnu
reakciu - pH 6 - 7,5.

1.10.Biotické pomery

1.10.1Fl6ra

Sasné rozlozenie vegetacie je vysledkom dlhodobédismleniacloveka na prirodu.
Udolné lesnaté rovinatejSie Gzendlavek vyklcoval s ci#om ziskania novej obrabditesj pody.
V hornatej casti lesnych spot@nstiev zmenil druhové zloZzenie drevin v zaumesSep
produktivity drevnej hmoty.

Z hradiska historického vyvoja zalesnenia preslo Uzesygmamnymi zmenami. Pévodne
bolo celé zaujmové Gzemie pokryté lesnymi spehstvami. Poth Geobotanickej mapySSR
(Michalko, J. akol, 1986) je trasa hodnoter@nosti situovana na Uzemi, na ktorom je
prirodzen& potencialna vegetacia zastipena luzihgsami podhorskymi a horskymAlfienion
glutinoso — incanae, Salicion triandrae p.p. Saicieleagni.

Za elom zistenia realnej vegetéacie, vyskytu biotoposyskytu chranenych druhov na
GUzemi eurdpskeho vyaznamu bol na dotknutom Uzemiguste 2006 vykonany botanicky
prieskum (Jozef Kollar PhD). V prédde uvadzame vyskyt biotopov a nasledne ich podrobn
charakteristiku.

Trasa planovane]j modernizovane trate prechadzaginzivne vyuzivanou a antropicky
ovplyvnenou krajinou. Odzrk#idje to aj charakter dotknutych biotopov — majoritsas’
predstavuju biotopy antropicky determinované, &aizenvironmentalnou hodnotou. Prirode
najblizSimi biotopmi su vodné toky, ktoré su vSakawidla v dotknutych krizovaniach &u
zregulované, alebo inak antropicky ovplyvnené. Nebaznamenany Ziadny chraneny ani
ohrozeny druh.

V celom Useku existujucej ZeleZnej trate modZeme pozoravanajma biotop
Zelezniného nasypu s ruderalnou vegetaciou s prevahouyobetrvacich druhoy1) abiotop
Zelezninych nastupi® a pévodného telesa trate s ruderalnou vegetaciopregahou
jednora’nych burinnych druhov(2). Relativhe najkritickejSie miesto je krizovaniVahu
vychodne od Liptovskej Porubky s planovanou préxiavZelezniného mostaljjotop pobreznej
a litorélnej vegetacie lemujucej vodné tok$). Brehy toku tu su porastené preruSovaliigou
drevin podhorského luzného legd, najmaAlnus incana pripadneSalix purpureav podraste
s beznymi vlhkomilnymi a nitrofilnymi druhmi. Bezpstredné okolie trate predstavuje najma
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orné pbda (5) aruderalizované pasienky a uhdg).

1. Biotop Zelezniného nasypu s ruderalnou vegetaciou s prevahou razn trvacich
druhov je charakteristicky so zapojenym porastom rb6znydhuhov bylin -
v naruSovanych polohach (ko)dominuju najmé trvageastropné druhy ak&olidago
canadensis, Calamagrostis epigeiasiedkavejSie Rubus caesius, Artemisia vulgatis
Bromus inermisMiesta, ktoré su dlhodobejSie nenaruSované dgetne kosené, maju
charakter poloprirodzenych trvalych travnatych ptoe, kde dominuje najma travy
Arrhenatherum elatius pripadne Dactylis glomerata V biotope su bezné talSie
prevazne burinné druhy, najm@henopodium albumTanacetum vulgare, Cirsium
arvense, Pastinaca sativa, Linaria vulgaris, Urticadioica Anthriscus sylvestris,
Melilotus officinalis, Chamaeplium officinalis, Ganium robertianum, Medicago x varia,
ale tiez druhy, ktoré sa bezne vyskytujd na (zrallvanych) prirodzenych
stanoviStiach, ako naprikladeEquisetum arvense, Galium mollugo, Heracleum
sphondylium Achillea millefoliumagg, Valeriana officinalis, Jacea phrygia, Silene
vulgaris, Salvia verticillata, Acetosa pratensisicis cracca, Pimpinella saxifraga,
Colymbada scabiosa pod. Nebol zaznamenany Zziadny ohrozeny druh.oBige
rozSireny vSade v pévodnej trase trate.

2. Biotop Zelezninych nastupi€ a pdvodného telesa trate s ruderdlnou vegetaciou
s prevahou jednorénych burinnych druhovje charakteristicky nizkou pokryvngmsi
r6znych burin, najma zastupcov rodeelygonum, Chenopodium, AtripleX niektorych
kultdrnych rastlin, ktoré sa Siria prostrednictvtransportovaného materialBrassica
sp. a pod). Biotop m& nizku environmentalnu hodndtabol zaznamenany, ani nie je
predpoklad Ziadneho vyskytu ohrozenych druhov.

3. Biotop pobreznej a litorélnej vegetacie lemujucejdné toky jednotka sa viaze na brehy
vodnych tokov. Typické su tu porasty s dominandreiasiteshybridus aPhalaroides
arundinaceas primesou niektorych hygro- a hydrofilnych drubako Glyceria fluitans,
Veronica beccabunga, Solanum dulcamara, Epilobiursutum, Alopecurus pratensis,
Myosotis palustrisagg, Caltha palustris, Filipendula ulmaria, Agrostsolonifera, Poa
palustris, Carduus personata, Juncus compressusimachia vulgaris, L. nummularia
a zriedka niektorychd’alSich. Do jednotky zahame aj biotopcerstvo obnazeného
substratu, kde sa roztratene vyskytuje najBidens tripartita a s primesoud’alSich
beznych burinnych druhovChenopodium sp., Echinochloa crus-galli, Epilobium
ciliatum a pod.). Nebol zaznamenany zZiadny ohrozeny droaSiRenie: prakticky vSetky
krizované vodné toky.

4. Biotop podhorského luzného lesa linioveého charaktebiotop je charakteristicky pre
bezprostredné okolie krizovanych vodnych tokov. ylakluzny les ma spravidla len
liniovy charakter. Z drevin su typické najmdnus incana, Salix fragilis, S. purpurea
Padus aviumpripadne ties. capreaS. triandraaPopulus tremulaBylinné poschodie
pozostava z mozaiky najma vihkomilnych a nitroféhydruhov akdPetasites hybridus,
Chaerophyllum hirsutum, Alopecurus pratensis, Elymaaninum, Deschampsia
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caespitosa, Poa palustris, Ranunculus repens, \&alarofficinalis, Lysimachia vulgaris,
L. nummularia, Carduus personata, Filipendula ulmar Veratrum lobelianum,
Polemonium caeruleunGeranium sylvaticumAconitum variegatugnSuccisa pratensis
a vziladom na liniovy charakter porastasto pristupuju mezofilné, skorcide druhy z

okolitych va&sinou zruderalizovanych nelesnych biotopov dkgpericum perforatum,
Campanula patula, Melampyrum nemorosum, Jacea [dar@gtonica officinalisa pod.

Nebol zaznamenany Ziadny ohrozeny druh.

5. Biotop obradbanej pddy s vegetaciou rdéznych kultUrsegetalnej vegetacieako uz
napoveda samotny nazov, jednd sa o obrabanu pdeéus v zavislosti na pestovanej
plodine resp. pouzitych technologickych postupoplatiuju rézne burinné druhy. Nebol
zaznamenany Zziadny ohrozeny druh. Biotop je roagimozdZ prakticky celého Useku
trate.

6. Biotop zruderalizovanych pasienkov a uhorodedn& sa o biotop porasteny vegetaciou
tvorenou prevazne travami akdopecurus pratensis, Dactylis glomerata, Agrosisuis,
Elytrigia repens, Poa trivialis, Poa pratenskjrinami akoCirsium arvense, Tanacetum
vulgare, Artemisia vulgaris, Mentha arvensis, Eegtusn arvense, Heracleum
sphondylium, Potentilla anserina pod. a na podmidanych miestach pristupuju tiez
niektoré vlhkomilné druhy, najmé&ilipendula ulmaria aValeriana officinalis Nebol
zaznamenany ziadny ohrozeny druh. Biotop bol zaemamy roztrisene poizdcelého
useku.

1.10.2Fauna

Zivogisstvo dotknutého Uzemia je viazané najma na apgénme pozmenené plochy
polnohospodarskej pédy, zahradkarske oblasti, brepovasty riek krizujucich Zelezma tra’
a mestsku zete

Vo faune Néarodného parku Nizkych Tatier, ktoréhdiranné pasmo zasahujeme, sa
okrem Sirokého druhového spektra bezstavovcov wygky viaceré druhy plazov a
obojzivelnikov a drobnych zemnych cicavcov. Zijivietky nase \i&é Selmy ako med vik,
rys, hojné su kopytniky (jete srnec, diviak). Populacia medie hnedého v Nizkych Tatrach je
najvasSia na Slovensku. Z vysokohorskych Ziahov asi najvé&iu pozornot puta kamzik
vrchovsky tatransky, ktory bol na Uzemie Nizkychtid@maintrodukovany v 70. rokoch 20.
storaia. V sasnosti tvori nizkotatransku populéciu cca 95 - jg@incov. V alpinskom pasme
je pomerne rozSireny aj svi¥rchovsky, ktorého populacia sa odhaduje okolo gfEbncov.
Taktiez populacie vSetkych druhov vtakovéa’ade kurovitych dosahuju na Uzemi Nizkych
Tatier najvysSiu p&etnos v ramci pohori Slovenska a maju rozhodujaci vyzraemich prezitie
u nas. Lesy narodného parku poskytujiisko mnohym druhom spevavcov, vzacnym druhom
dravcov a sov.

BlizSia charakteristika fauny, flory, Specifikadauhov, ktoré sa stali predmetom ochrany
v jedotlivych chranenych Uzemiach a lokalitach Mat2000 su Specifikované v kapitolach
venovanych tymto Gzemiam (Il/1.11.Chranené UzenidiySia Specifikacia
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navrhovanych biocentier a biokoridorov sa nachadzeapitole 111/2.3. Uzemny systém
ekologickej stability.

1.11.Chranené uzemia

1.11.1VePkoploSné chranené Uzemia

V zmysle zdkona NRSR. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny sa looeima
¢innog’ priamo nedotyka Ziadneho RkeploSného chraneného Gzemia. Odiaku etapy pri
Krélovej Lehote aZz po premostenie rieky Vahixke cca 1 km v3ak séasnévedenie trasy
zasahuje ochranné pasmo Narodného parku Nizke TatryNa Guzemi Narodného parku Nizke
Tatry plati treti stupe ochrany. Poth § 17, odseku 4 horeuvedeného zakona na Uzemi
ochranného pasma chraneného Uzemia s tretimastupchranyplati druhy stupen ochrany.
Navrhovana trapredmetné ochranné pasdialej zasahuje v nZzkm 245,8 — 254,7.

Narodny park Nizke Tatry — NAPANT

Narodny park Nizke Tatry je na@&im narodnym parkom Slovenska.c8sné rozloha
vlastného Uzemia po Uprave v roku 1997 je 72 84a bpolu s ochrannym pasmom zabera 182
004 ha. Z geomorfologickéhorddiska Uzemie narodného parku tvoria predovSetkyimkeN
Tatry, cag’ou sem zasahuju aj Yk Fatra, Starohorské vrchy, Zvolenska kotlina, éHoonské
podolie, Podtatranska kotlina, Kozie chrbty a Smsgemersky kras. Samotny Narodny park
Nizke Tatry vznikol v roku 1978 ako v poradi trad Slovensku. Prisne chranenych (4. a 5.
stupaé ochrany - A a B zona) je cca 11 000 ha najcercte@sti Uzemia a pdta sa s jej
posilnenim tak, aby toto Uzemie splnilo medzinasodntéria IUCN pre kategoriu narodného
parku. Na uzemi narodného parku plati treti stugmhrany.

Pohorie Nizkych Tatier sa tiahne stredom Slovendizka hlavného hreli@ od vychodu
na zapad dosahuje cca 100 km. V selétovica sa pohorie roztlge na dva podcelky:
vychodn( ¢ag’ tvoria Kr&ovohd'ské Tatry a zapadnias tvoria Dumbierske Tatry;
pomenované st pdd svojich najvyssich vrchov - Kidva hda (1948 m n. m.), resfumbier
(2 043 m n. m.). NajvysSie vrchy Nizkych Tatiergaeuja vysku 2 000 m n. m.¢'aka tomu su

v s

Nemtianskeho potoka (355 m n. m.) v k. U. Senica.

Cinnog’ou adovcov péas Stvrtohorného fadnenia sa v centralngsti pohoria vytvoril
glacialny reliéf, ktory charakterizuju strmé skalsteny, l'adovcové kotly, morénové valy a
ladovcoveé plesa.

Nizke Tatry s zname aj svojim krasovym reliéfotgrk sa vyrazne vyvinul najma v
oblasti Deménovskej a Janskej doliny. V Narodnomkp&lizke Tatry mame Styri pre verejmios
spristupnené jaskyne: Demanovdiadova jaskiia, Jaskya Slobody, Bystrianska jasky a
Jaskyia nrtvych netopierov.

Dominantnou zloZkou prirodného prostredia Narodrgdru Nizke Tatry su lesy, ktoré
tvoria az 90 % jeho rozlohy. Prevazuju énlaté dreviny najma smrek, j& borovica,
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kosodrevina; z listnatych dominuje buk, medagty je javor, jase lipa, brest, jarabina. \feni
zriedkavy je tis. Lesné ekosystémy predstavujinapi&sie prirodné bohatstvo Nizkych Tatier.
Polrad ochrany prirody sa sustige najma na zvysky prirode blizkych porastov $gs@avitou
Struktdrou alebo jemu blizkou, ktoré sa tu na mbhyiestach zachovali dodnes.

1.11.2Maloplosné chranené Gzemia

Existujuca Zelezgna tra’ je v pévodnom Zelezémom telese vedend v blizkoptirodne;j
pamiatky MaSiansky balvarfv zmysle z&konaNRSR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny), ¢im sadostdva do kontaktu s jej ochrannym pasm@uhranné pasmo prirodnej
pamiatky, ktoré nebolo vyhlasené fadodseku 3 uvedeného zékona, tvori Uzemie do
vzdialenosti 60 m smerom von od hranice prirodaepiptky a plati viomtreti stupé& ochrany

Vo vzdialenosti cca 400 m od Zelezmej trate sa v katastri Liptovsky Hradok nachadza
chraneny areal Hradocké arborétum.

Prirodna pamiatka MaSiansky balvan

Chranené Gzemie je vynimmym pripadom zachovania &eej terasy v podobe kaeho
ostrova. Vznikla pravdepodobne akocrig ostrov Vahu v pleistocéne. Prirodnd pamiatkaama
vyznamnu estetickd a krajinotvorna hodnotu. Bolalagena v roku 1965, jej rozloha je 0,0056
ha, vymera ochranného pasma tvori 1,28 haladieka spravnehélenenia spada pod kataster
Liptovsky Hradok. Chranené Uzemie je zamree v grafickej prilohe zameru.

Chraneny areal Hradocké arborétum

CHA bol vyhlaseny v roku 1982 a jehoc¢s8nu plochu tvori 7,2403 ha. Je dolezitou
sitag’ou mestskej zelene L. Hradku, zarbweak poskytuje priestor aj pre vyuku dendrolégie,
inych disciplin na Lesnickej Skole. Uminife Studium ekologickych podmienok a aklimatizacie
cudzokrajnych drevin v danych podmienkach. DéleZié& mestskej zelene Liptovského
Hradku.

1.11.3Chranené stromy

V zmysle zakona NRSR. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny mézZajdky arad
vSeobecne zavéznou vyhlaSkou vyhlagultarne, vedecky, krajinotvorne alebo esteticky
mimoriadne vyznamné stromy alebo ich skupiny vrdtatromoradi za chranené stromy. Ak
ochranné pasmo nebolo vyhlasené lipoddseku 5 uvedeného zakona, je nim GUzemie okolo
chraneného stromu v ploSnhom priemete jeho korutyrykje zv@&Seny o jeden a pol metra,
najmenej vSak v okruhu 10 m od kitaestromu. V SirSom okoli gasnej Zelezgnej trate bol
v katastri Liptovského MikulaSa vyhlaseny chranetpm Top@’ v Liptovskom Mikulasi — Na
nicovg ktory je vedeny pod evidénym ¢islom S 107. D6évodom ochrany je historicky vyznam
spojeny s histériou SNP pri oslobodzovani Liptovésl. Zborom a Sovietskou armadou. V jeho
ochrannom pasme plati 2. stipechrany. Jeho poloha sa nachaddza mimo vyrezl'adek;
situécie.
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Parametre chraneneho stromu TopB v Liptovskom Mikulasi — Na nicovd

Slovenské meno taxénu Vedecké meno taxénu Obvod [Em |VySka [m] | Vek Priemer koruny [m]
topd’ ¢ierny Populus nigra L. 514 22 100 21

1.11.4.Natura 2000 - sustava chranenych uzendlenskych Statov Europskej
Unie
Ciel'om vytvorenia Natury 2000 je zachovanie prirodndhdistva, ktoré je vyznamné
nielen pre prislusnylensky tat, ale najma pre EU ako celok.

Tato sustava chranenych Uzemi ma zab®gpechranu najvzacnejSich a najviac
ohrozenych druhov Vme rastdcich rastlin, Yoe zijucich ziv@ichov a prirodnych biotopov
vyskytujicich sa na Uzemi Statov Europskej Unierastpednictvom ochrany tychto druhov a
biotopov zabezp®t' zachovanie biologickej r6znorodosti v celej Eukdginii.

Hodnoten&innog’ nezasahuje Ziadne Uzemie sustavy NATURA 2000.
2. Krajina, krajinny obraz, stabilita, ochrana, scenérna

2.1. Struktara krajiny

Krajinnu Struktaru tvoria jednotlivé prirodnéclvekom vytvorené objekty, t.j. prvky
a zlozky, ktoré sa nach&adzaju v krajinnom priest@delrdza s€asny stav vyuzitia Uzemia,
ktorého stav sa vyvijal historicky najma v zavisles rozvoji Struktlr osidlenia krajiny. Vyvoj
civiliza¢nych vplyvov a ich pésobenia zfree pretvoril krajinné Struktary v dotknutom Gzemi.

RieSené Uzemie je svynimkou malych lesnych renvizkdlesnené a ma typicky
antropogénny charakter s prevladajucim I'mahospodarskym vyuzitim. V zavislosti na
prirodnych podmienkach a morfolégii terénu vznikptstupne osidlenie, ktoré sa koncentrovalo
najma do stasnych centier oblasti (Liptovského MikulaSa a aystkého Hradku). MenSie
dedinky si zachovali pomerne silny vidiecky chaeakl krajine sme identifikovali nasledujuce
dominujuace skupiny prvkov:

- liniové stavby (cestné komunikécie, lieca, Zelezrina tra)

- pornohospodéarska péda (ornéa pdda, luky, pasienkyadghr

- vodné toky a vodné plochy (VN Liptovsk& Mara, riakah s pritokmi)

- plochy zelene (sidelna zélesuvislé lesné plochy, brehové porasty, remizky)
- sidla (suvisla sideln& zastavba, nesuvisla sideistavba)

- priemyselné objekty
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2.2.Scenéria krajiny

Krajina zaujmového Uzemia ma kotlinovy charakteso® celého Uzemia je rieka Vah,
ktord s cestou prvej triedy 1/18, dimcou D1 a Zelezginou tra'ou vytvara utujuci liniovy prvok
v krajine. Zo severu ijuhu vyfisju menSie b&né doliny, ktoré vznikli p6sobenim mensich
tokov. Pozd¥ tejto osi bolo sustredené osidlenie, ktoré mgninwkou mesta Liptovsky Hradok
a Liptovsky Mikula$ vidiecky charakter. Odlesnen&anrieky Vah je vo vysokej miere
vyuzivana ako orna pbda, v oblasti sidel je postupastavovana. Na niektorych miestach sa
zachovali brehové porasty, no celkovy dojem vytvprave prevladajuce poohospodarske
vyuZitie Uzemia.

2.3. Uzemny systém ekologickej stability

Uzemny systém ekologickej stability bol spracovarg regionalnej drovni (RUSES).
Hodnotené GUzemie sa nachadza na Uzemi okresu Ekytdwikulds, podkladom pre nasledujlcu
kapitolu bola preto pouzita Stidia izemného zhaehiatekologickej stability okresu Liptovsky
MikulaS (Banska Bystrica 1991), ktoréhoca&#’ou sa neskor stal aj Projekt regionalneho
tuzemného systému ekologickej stability, DopracozdBianska Bystrica 1993).

Zakladné vymedzenie kostry ekologickej stabilitg, ktory nadviazala Stadia zemného
zhodnotenia ekologickej stability okresu LiptovskfikulaS (Banskd Bystrica 1991), bolo
spracované v Genereli nadregionalneho USES (URRBIGH).

Samotny navrh RUSES okresu Liptovsky Mikulad sadpretnej lokality dotyka
nasledovne:

3. Nizke Tatry

3.1. Nadregionélne biocentrum Narodny park Nizke Tay — Dumbierska ¢ast’ sa vyznauje
vysokou ekologickou stabilitou. Zastupuje najhodiegtiu cag’ Nizkych Tatier s vyraznou a
jedingnou geomorfologickou stavbou, krasovymi Utvarmyedzitou rastlinnych a zivéSnych
spolaenstiev, horizontalnou a vertikalnou stopitos’ou. NajhodnotnejSigasti su zélenené do
kategorii maloplodnych chranenych Gzemi. Jehdasdu je SPR Kozi chrbat vzacny
zaujimavymi povodnymi porastami vysokohorskych remtych javorovych lesov, hlavnou
zloZzkou je buk, javor horsky, bylinné spséémstva tidomilnych, vihkomilnych, nitrofilnych a
oceanickych druhov. V najblizSom bode pri Liptovskéiradku je juZzne situované biocentrum
vzdialené od Zelezémej trate cca 2,5 km.

3.3. Regionalne biocentrum Selnicetvori vapencovo-dolomiticky komplex sd&nymi
skalnymi bralami, pévodnymi lesnymi spdémstvami a bohatou vapencovou kvetenou. Od trate
je vzdialeny cca 1,5 km juznym smerom.

3.4. Regionalne biocentrum Sekanica — Skrilbva - ktrase je blizSie polozena obfas
Sekanice, ktorej podlozie tvoria dolomity vrchnéliwasu a dolomitické vépence. Lesné
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spolaienstva tvoria vapencové day a bukové smrgny, na skalnych hreldech a skalach su
spolaienstva smrekovych borin, lenmiestami sa zachov@odzené zlozZenie s bukom, jdibal

a smrekom. Z chranenych druhov tu bol zaznamenarskyv soldanelky karpatskejalie
zlatohlavej, vemennika dvojlistého, prvosienky hadeponikleca slovenského. Faunu tvoria
spolatenstva montdnneho pasma. LeZi cca 1 km na juh @t¥aj Lehoty.

6.1. Nadregionalne biocentrum Liptovskd Mara— vodna plocha poskytuje dobré stanovistné
podmienky pre vodné zoocendzy. Z povodnych rylusayskytuje pstruh potmy, lipei, mriei,
hlavatka, jalec hlavatyerelfa pot@&na, beléka, podustva,tiika, z nasadenych pstruh dihovy,
sivon, kapor, li@ a zubé. Z avifauny tu napriklad hniezda zubkozobce, bakyi ¢ajky,
potapky, brodice, potaplice, a veslonoZce, dommargl kaica diva, lyskacierna atajka
smejiva. V okrajovych polohach nadrze sa vyskytigétliny mokrin — tr§ obyajna, palka
ostrovkovita, kyprina Uzkolista, smlz kroviskovyatic obyajny, krovité by a iné. Zaver trasy
je situovany v bezprostrednej blizkosti nadrZzepriamo ju nezasahuje. Zaliv Liptovskej Mary je
sitag’ou LBk Paludzanka.

6.21. Lokalne biocentrum Velinok— vyskyt ihlénato — listnatych zmieSanych lesov (s prevahou
smreka), krovitych formécii, bylinnych teplomilnyeéhsuchomilnych druhov, ojedinely vyskyt
veternice lesnej. Je vyznamnym krajinno — biologika estetickym prvkom. Trasa je vedena na
zapad od biocentra, priamo ho vSak nezasahuije.

6.26. Lokalne biocentrum Nad Hradkom tvori vyznamny krajinno — esteticky prvok. Na
zaujimavom geomorfologickom Utvare sa zachovalkdespolgenstva s vyskytom chranenych
zoocendz. Zeleztna trasa vedie 200 m juzne od biocentra.

K 6.1. Nadregionalny biokoridor Vah — vodny tok - prirodzené luzné lesy su tvorené jelSovo —
vibovymi druhmi. Nedostatoy zapoj vegetacie je v Usekoch Liptovsky Hradokiptovsky
MikuldS. Vyskytuju sa useky s chranenymi rastlinmydruhmi. Zoocendzy tvoria najma ryby
(pstruh potony, pstruh duhovy, lipgg, vyskytuje sa tu ivydra. V predmetnom uUseku Bz
sitasna Zelezina tra uvedeny biokoridor len raz pred Liptovskym Hradkom

K 6.2. Nadregionalny biokoridor Vodny tok Beld prezentuju zachovalé jelSovo tbwevé

spolaienstva luznych lesov podhorskych s vtrisenymi céifaiymi drevinami s krovitym
a bylinnym podrastom vihkomilnych druhov. Zoocendxwria vodné druhy (vydra, ryby),
avifauna a drobné Zi¥isstvo. Tesne pred vyustenim do rieky Vah krizgetd biokoridor

existujlca Zelezgna tra’.

K 6.3. Regionalny biokoridor Vodny tok Hybica — jelSovo — ybové podhorské luzné lesy,
krovité podrasty vihkomilnych druhov, vyskyt chréageh rastlin mokrdiovych spoléenstiev
(Zltohlav obyajny tatransky). Hybica sa zaige do rieky Vah za Ki@vou Lehotou cca vo
vzdialenosti 0,5 km od vedenia Zeleargj trate, priamo sa biokoridoru nedotykame.
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K 6.4. Regionalny biokoridor Vodny tok Smrefianka tvoria jelSovo — thové spoloéenstva
podhorskych luznych lesov, krovity a bylinny podrathkomilnych druhov. Zoocendzy tvoria
hlavne ryby, vydra, vtactvo a bezné drobné &iSstvo. Potok vydslje do Vahu v meste
Liptovsky Mikul&s, Zelezrnou tra’'ou je raz premosteny.

K 6.10. Regionalny biokoridor Deméanovka — zachovalé jelSovo —filvové spoloéenstva
podhorskych luznych lesov s vtrisenymi listnatymevihami. Zoocendzy tvoria hlavne ryby,
vydra, vtactvo abezné drobné Zi&stvo. Ohramdenie toku ako biokoridoru regionélneho
vyznamu sa nachadza cca 2 km od vedenia tratasisé vedenie Zelezmiej trate sa koridoru
nedotyka.

V grafickej prilohe RUSES okresu Liptovsky Mikulbsli identifikovanédalsie lokalne
biokoridory (LBk potok StoSianka, LBk potok Ok&iknka, LBk potok Trnovec, LBk
Pallidzanka, LBk potok Plostinka, Lbk potok Stiaka), ktoré boli prenesené aj do mapy
priloZzenej v Zamere. V textoveépsti USES v3ak opis tychto biokoridorov chyba.

3. ObyvatelP’stvo, jeho aktivity, infrastruktira, kultirno-histo rické
hodnoty Uzemia

3.1. Obyvatel’stvo

Pri spracovani nasledujlicich Gdajov sme vychédzaldajov Statistického Gradu
Slovenskej republiky uvedenych v publikéciitanie obyvatéov, domov a bytov 2001.

Tab. Z&kladné Udaje o obyvate [Istve

Trvale byvajice obyvatstvo Podiel Zien | Ekonomicky aktivne osoby Podiel ekonomicky

Ob z trvalo aktivnych z trvalo
ec . . - o . S
spolu muzi 7eny | byvajiceho| spoll” muzi Zeny byvajuceho
obyvatédstva obyvatdstva (%)

Galovany 297 138 159 53,5 147 72 75 49,5
Liptovsky Mikulas 33007 15975 17032 51,6 1734p 87208634 52,6
Liptovsky Jan 846 410 436 51,5 425 226 199 50,2
Z&vazna Poruba 1250 618 632 50,6 604 329 275 48,3
Uhorska Ves 444 227 217 48,9 244 1383 111 55,0
Podturé 479 221 258 53,9 245 130 115 51,1
Liptovsky Hradok 8232 3922 4310 52,4 4267 2173 2004 51,8
Liptovska Porubka 1140 540 600 52,6 580 315 265 9 50,

1) predbezné Udaje bez pracujicich déchodcov
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Tab. Vekova Struktura trvalo byvajiceho obyvate  I'stva

Podiel
Obec Trvale byvajluce obyvatstvo b;\/;%ilgho
obyv. (%)
spolu 0-14 muzi 15-59  Zeny 15-54 muzi 6D+  Zeny 5%-hezistenom produktivhom
Galovany 297 49 86 89 25 48 0 58,9
Liptovsky Mikula$ 33007 5991 10982 10581 1774 3510 164 65,3
Liptovsky Jan 846 98 279 245 75 137 12 61,9
Zavazna Poruba 1250 162 409 326 1272 230 1 58,8
Uhorska Ves 444 44 162 137 38 63 0 67,3
Podturé 479 75 153 137 36 78 0 60,5
Liptovsky Hradok 8232 1372 2710 2643 494 1006 7 065,
Liptovska Poribka 1140 226 369 329 62 149 5 61,2

3.2Sidla a infraStruktdra Uzemia

Predmetny Usek sa piad Uzemnospravnehdlenenia Slovenskej republiky nachadza
v Zilinskom kraji, okrese Liptovsky Mikula$ a preatza nasledujlcimi katastralnymi Gzemiami:

- k.0. Liptovska Porubka
- k.0. Liptovsky Hradok
- k.0. Podtura

- k.0. Uhorské Ves

- k.0. Liptovsky Jan

- k.0. Zavazna Poruba

- k.0. Okolicné

- k.0. Liptovsky Mikulas
- k.0. Paludzka

- k.0. Benice pri Liptovskom Mikul&si
- k.U0. Galovany

Zilinsky kraj

Zilinsky kraj leZi v severozapadn&psti Slovenskej republiky. S rozlohou 6801 %ja
tretim najvasim okresom, zabera 13,9 % rozlohy Statu. Na sewernati sCeskou a Piskou
republikou, na juhu susedi S Banskobystrickym kragona vychode s PreSovskym krajom. kde
hranii s Pdskou aCeskou republikou. Na juhu hra&his Banskobystrickym krajom, na vychode
s PreSovskym a na zapade s Tramskym krajom. Pdéh Uzemno-spravneho usporiadania sa
Zilinsky kraj ¢leni na 11 okresov, v ktorych je 315 obci, z toBes Statitom mesta.

Okres Liptovsky Mikulas

Okres Liptovsky Mikulas je naje&im okresom Zilinského kraja, zabera az 19,5 % jeho
rozlohy. Na severe hrafmi s okresom TvrdoSin a Dolny Kubin, na zapade eeswin
Ruzomberok, na juhu s okresom Brezno v Banskolokstn kraji a na zapade s okresom Poprad
v PreSovskom kraji. Na severe tvéals’ hranice s Piskom.
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Tab. Z&kladné Udaje o domovom a bytovom fonde
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Trvalo obyvané domy Trvalo obyvané byty
Domy Neobyvané| Byty Z toho Neobyvané
spolu” spolu z t(.)ho, domy spolu spolu v rodinnych byty
rodinné
domoch

Galovany
Liptovsky Mikula$ 3501 3180 2549 292 11547 10883 2646 641
Liptovsky Jan 289 211 193 52 344 267 204 75
Zavazna Poruba 457 375 369 75 462 384 368 78
Uhorska Ves 156 130 130 26 163 135 135 28
Podturé 183 147 145 34 188 153 146 32
Liptovsky Hradok 1095 917 741 172 2986 2711 770 267
Liptovska Poribka 411 287 282 124 460 333 292 126

1) vratane ubytovacich zariadeni bez bytu

3.3 Priemysel

Na tzemi Zilinského kraja (zdroj UPN VUC Zilinskéhwmaja, 1998) bolo vr. 1997
z celkového p&tu 286 priemyselnych podnikov najviac zastipenéebdg vyroby kovov a
kovovych vyrobkov s celkovym gtom podnikov 38. Z Fadiska objemu vyroby je rozhodujuca
vyroba celulézy, papiera a vyrobkov z papiera, b@ratrojov a zariadeni a vyroba potravin.
Z hradiska zamestnanosti najviac pracovnikov pracujeyvobe strojov a zariadeni.

V okrese Liptovsky Mikulas$ je diverzifikovana ekaniwka zaklada. Vyformovali sa tu
dve vyznamné priemyselné strediska - Liptovsky N&Eua Liptovsky Hradok. Dominantné
postavenie ziskala textilna vyroba, spracovanieekazozena vyroba (Koziarske zavody,
Ligarex), vyroba elektrickych a optickych zariaddiisla) a vyroba potravin a napojov (St.
Nicolaus, Zelatinaie Linapo). Dalej je zastlpeny strojarsky, nabytkarsky a potréngky
priemysel.

KoZiarsky a textilny priemysel:
- Koziarske zavody, a.s. Liptovsky Mikuladsyroba ploSnych usni, koZusnicka vyroba a
vyroba drogériového tovaru,
- Ligarex, a.s. Liptovsky MikuldSgalantérna koZiarska vyroba,
- Maytex, a.s. Liptovsky Mikulas - vyraba podSivkyanaske Satovky, plé8vky,
Zupanoviny, bytovy textil, technické tkaninyahka konfekciu.

Potravinarsky priemysel
- St. Nicolaus, a.s. Liptovsky Mikulds -
a nealkoholickych napojov napoje,
- Zelatinara, 3.p. Lipt. Mikulas - vyroba Zelatin,
- Liptovska mliekara, a.s. a Liptovska pekéare Véela, s.r.o.,
- Integral - vyraba liehoviny.

vyrobca ¢&oe, octu, liehu, k&ipu

Strojarsky priemysel
- Liptovské strojarne, a.s. Liptovsky MikuldS - vyeolivarniacich a drevoobrabacich
strojov, ich generalne a servisné opravy, vyrobanpyselnych nozov, rezného, strizného
a tvarniaceho naradia.
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Nabytkarsky priemysel

- Linapo, s.r.o. Liptovsky Mikulas,
- Swedwood-Slovakia Jasna Zavazna Poruba.

Elektrotechnicky priemysel

Modernizacia Zelesméj trate Zilina - KoSice, Usek trate
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- Tesla, a.s. Liptovsky Hradok - digitalne pdkové telefébnne Ustredne, malé verejné
telefonne a analégové palkmvé Ustredne.

Stavebny priemysel

- Vahostayv, a.s. zavod Liptovsky Hradok,
- Lesostav, S.p.,
- Agrostav, a.s.,
- Stavoindustria a.s. Lipt. Mikulas.

Priemyselné parky

V UPN VUC Zilinského kraja, Zmeny a dopinky 2005liqure okres Liptovsky Mikulas
vytipované nasledujuce lokality priemyselnych parkanavrhom do r. 2015:

Okres | Nazov Druh Plocha| Zaber | Katastralne |Vyznam Vhodny typ | Obmedzujice
lokality vha |PPF v|lGzemie PP faktory
ha
LM PP kombinované| 150 22 Liptovsky | celoStatny | priemyselny| zaber ornej pédy
Liptovsky | plochy Mikulas, park v 6. skupine,
Mikulas Okoli¢né, blizkog’
Zavazna nadregionalneho
Poruba biokoridoru Véh,
malé vdné plochy
LM PP Liptov Il | va’né 107 100 Baadikova, |celostatny | priemyselny| zaber ornej pody
(zelené) Okoli¢né, park, v 6. skupine,
plochy Uhorskéa Ves technologi- | blizkog’
cky park nadregionalneho
biokoridoru V4h

3.4 PaPnohospodarstvo

Region Liptovsky Mikulad (Zdroj UPN VUC Zilinskéhdraja 1998) z Padiska
prirodnych podmienok patri k podhorskym vyrobnymam. Z vymery ptnohospodarskej pdody
kraja zabera 17,9 %,ornej pody 18,4 %, trvalyctartygh porastov 17,9 %.

Tab. Z&kladné €lenenie po Fnohospodarskej pddy (v ha) na druhy pozemkov

Okres Pd’nohosp. Orna Trvalé Ovocné | Zahrady Celkova
pddny fond pbda travne sady vymera
spolu porasty okresu
Liptovsky Mikulas 44 757 13204 30 696 97 760 132 25
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Celkovo tvori pdnohospodarska podda z celkovej vymery okresu Lipdpvslikulas
33,8%. Z tejto vymery tvori 29,5 % ornéa péda, 6&@rvalé trdvne porasty. Zahrady zaberaju
1,7 % pozemkov a ovocneé sady 0,2 % pozemkov.

Rastlinna vyroba okresu Liptovsky Mikulas je zanm@raprevaZzne na pestovanie
zemiakov, jednoréné iviacréné krmoviny, obilniny a technické plodiny. Na zamakych
pddach, pddach plytkych a na pédach v svahovita#n&ga vo vysokych polohach su trvalé
tradvne porasty s roznym stigm produkcie a jej vyuZivania.

Zivogisna vyroba ma primarne postavenie Vrmdhospodarskej Vkovyrobe okresu.
Orientovana je na trathé chovy hovéadzieho dobytka na mlieko, na maso i@coa na
spracovanie ich produkcie do finalnych vyrobkov.

3.5Lesné hospodarstvo

Na Uzemi Zilinského kraja zabera lesny pédny foRl 316 hago je 55,3 % z rozlohy
kraja. Uzemie Zilinského kraja je obtasi s najvéSou hustotou chranenych Gzemi na Slovensku.
Z celkovej vymery kraja predstavuje vymera chraméngzemi 3 789 kfn, tj. 55,8 %, z toho
34,6 % predstavuje vymera narodnych parkov vrawetgannych pasiem a 19,1 % vymera
chranenych krajinnych oblasti. Problémom zost&jasmos kompetencii jednotlivych organov
ochrany prirody a p6dohospodarstva, dosledkoho su lesy prislichajice Uzemiam narodnych
parkov vedené ako lesy hospodarske.

3.6.Doprava

Cestna doprava

Hlavnym cestnym’ahom dotknutého Gzemia je tieca D1 (v prevadzke po Vazec, Usek
Vazec — Janovce v realizécii), ktord je v predmetnaseku zarove cestou medzinarodného
vyznamu E50(R/SR - Drietoma - Trefin - Zilina - PreSov - KoSice - hran. SR/UA - UZbdy.
Cesta prvej triedy 1/18, ktorej vyznam bol dialnicpotlaeny, je ndalej vyuzivand najma pre
spojenie obci a na kratSie vzdialenosti.Diea D1 je stag’ou multimodalneho koridorgislo
Va, smerujiceho cez slovenské Gzemie (BratislaXitina - KoSice) od UZhorodu na Ukrajine.
VystavboudalSich Usekov dimice D1 VaZzec Mengusovce, Mengusovce - Janovceaphlin
funkcia nastupnej komunikacie do oblasti Vysokychtidr, zarové sa dosiahne rychle
prepojenie dvoch naje¢dich podtatranskych centier - Liptovského Mikulagopradu.

Zeleznina doprava

V predmetnom Useku je vedena Zelémaitra’ ¢&. 180 (KoSice — Zilina). PoZiadavka
modernizacie vybranych Zeleznych trati ZSR vychadza z koncepcie eurépskych alopich
koridorov definovanych na Il. Paneurépskej konfereministrov dopravy, konanej na Kréte
v roku 1994.

Menovanou konferenciou boli definované dopravnéday aj v strednej a vychodnej
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Eurdpe, modernizacigelezninej trate Liptovsky Mikulas — Poprad (mimo) sa datkoridoruc.
V.

« &V.. vuseku vetvy A Bratislava — ZilinaGierna nad Tisou

Na tieto zakladné koncepé suvislosti nadvazuje rozhodujuci rozvojovy dokeminpre
Slovenskd republiku: ,Dlhodoby program rozvoja zeiénych ciest, schvaleny uznesenim
vlady SR ¢. 166/93 a aktualizovany uznesenim vlagly686/97, v ktorom boli definované
zakladné smery rozvoja Zelegnej dopravy na Slovensku do roku 2010 &rmaty nasledovny
VYVOj.

Pod’a nariadenia vlady Slovenskej republiky528/2002, ktorym sa vyhlasuje zavazna
¢ag” Koncepcie uzemného rozvoja Slovenska 2001, smépioveSpektové dopravné siete a
zariadenia alokované v trasach multimodalnych lavod (hlavna sié TINA). Predmetny Usek
sa zéarové tyka multimodalneho koridori. V.a. Bratislava — Zilina — PreSov/KoSice —
ZahorCierna nad Tisou — Ukrajina lokalizovany pre cestagunikacie a pre trate Zeleznej a
kombinovanej dopravy.

Letecka doprava

NajblizSie poloZzenym letiskom je medzinarodné leti®oprad — Tatry, ktoré je zarave
najvysSie polozenym letiskom pre dopravné lietadkirednej Eurépe (lezi vo vySke 718 m
n.m.). Zeleznina trasa nezasahuje vzletové ani naletové kuZete tetiska..

3.7 Kulturno-historické pamiatky

Pod’a zakona NR SR.49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu sa maigtkovy
fond povaZzuje subor hndtgych a nehnutimych veci vyhlasenych za narodné kultirne pamiatky,
pamiatkoveé rezervacie a pamiatkove zény.

Pod’a 840 uvedeného zakona sa za nalez povaZuje veiatkavej hodnoty, ktora sa
n4jde vyskumom, pri stavebnej alebo itgnosti v zemi, pod vodou alebo v hmote historickej
stavby. Hnuténé nalezy sa chrania p@adzakonas. 115/1998 Z. z. 0 muzeach a galériach a o
ochrane predmetov muzejnej hodnoty a galérijnejnbbd Nehnuténé nélezy, ich subory a
archeologické naleziskA moZzno na zaklade ich paowvafj hodnoty vyhlasi za kulturne
pamiatky, pamiatkové rezervéacie alebo pamiatkové/ zé

V dalSom stupni projektovej dokumentacie bude ako rjededotknutych organov
osloveny aj Pamiatkovy Urad SR, ktorého stanovigkpotrebné pre ziskanie Uzemného resp.
stavebného povolenia.

VyznamnejSiu si& osidlenia v priestore regionu mozno datbvajma od 6. stotda,
odkedy nepretrzite trva slovanské osidlenie, ksaré&o prelomu 16. a 17. stéi@ vyvinulo do
ustaleného ptu sidiel, ktory sa uz neskér podstatne nemenitorkito obdobi sa az 70%
obyvaté’stva zaoberalo faohospodarstvom, zvySok boli remeselnici a obcroddni

V hodnotenom Uzemi a SirSom okoli uvadzame najuynegSie kultirne pamiatky
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a pamiatkoveé Uuzemia:

Kultirne pamiatky a paméatihodnosti

- Hrad Liptovsky Hradok

- Liptovsky hrad (Liptovska Sielica)

- Pamatny don€ierny Orol (Liptovsky Mikul&s)

- Pongracovska kuria (Liptovsky Mikulas)

- lleshazyo karia (Liptovsky Mikulas)

- Goticky kostol sv. MikulaSa (Liptovsky Mikulas)

- Veratin hradok (Liptovsky Jan)

- Rimskokatolicky kostol Sv. Ondreja (Liptovsky Ongire
- Rodny dom Razusovcov

- Synagodga v Liptovskom MikulaSi

Archeologické néalezisko:

- keltské mizeum Havranok

Skanzen
- Muazeum Liptovskej dediny - Pribylina

Uvedené kultarno-historické pamiatky neprichddzaplp kontaktu so sias-
nym trasovanim Zelezhiej trate.

4. Si€asny stav kvality Zzivotného prostredia vratane zdraia

4.1 Znedistenie ovzdusSia

Zapadn&ag’ Liptovskej kotliny je ovplyvwiovana najmé priemyslom mesta RuZzomberok.
Znetistenie ovzdusSia klasickymi Skodlivinami je spésaeb@revadzkou teplarenskej technoldgie.
Najv&si priemyselny zdroj predstavuju Severoslovenskdél@ky a papierne. Zigay podiel na
znetisteni ovzdusia maju aj malé lokalne zdroje. Speldf znéistenie ovzdusia je spdsobené
zmesou prevazne organosirnych¢eldin epizédne unikajucich z technoldgie vyroby ey
(Spréava o stave Zivotného prostredia Zilinskéhgakkaoku 2002).

Celkovo bolo v kraji v roku 2001 vyprodukovanych787 emisii TZL (tuhé zristujuce
latky) — 13,62% z celkovych emisii TZL v SR, 1137émisii SQ (8,85% z celkovych emisii
SO v SR), 9608 t emisii NO(9,11 % z celkovych emisii NQr SR), 36432 t emisii CO (12,97%
z celkovych emisii CO v SR). Najg&imi producentami emisii SOv Zilinskom kraji su
stacionarne zdroje, v prevaznej mierékéea malé zdoje zdistenia. NajvyznamnejSim zdrojom
emisii NQ; a CO v kraji je cestna doprava. Emisie TZL su wasjej miere produkované
malymi zdojmi znéistenia.
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Tab. MnozZstvo emisii (TZL) zo stacionarnych zdrojov v obdobi 1998-2001

Okres Emisie TZL (t/rok) Merné (izemné emisie TZL (t/rok.km?)
1998 1999 2000 2001 1998 1999 200( 20011
Liptovsky Mikulas 752 675 664 856 0,569 0,511 0,502 0,64(7

Tab. Mnozstvo emisii (SO ») zo stacionarnych zdrojov v obdobi 1998-2001

Okres Emisie SO, (t/rok) Merné Gzemné emisieSO, (t/rok.km ?)
1998 1999 2000 2001 1998 1999 200( 2001
Liptovsky Mikula$| 1965 1657 798 809 1,486 1,253 0,608 0,612

Tab. Mnozstvo emisii ( NO,) zo stacionarnych zdrojov v obdobi 1998-2001

Okres Emisie NQ, (t/rok) Merné (izemné emisie NQ (t/rok.km?)
1998 1999 2000 2001 1998 1999 200( 20011
Liptovsky MikuldS| 468 438 324 357 0,354 0,331 0,245 0,270

Tab. Mnozstvo emisii ( CO) zo stacionarnych zdrojov v obdobi 1998-2001

Okres Emisie CO (t/rok) Merné (zemné emisie CO (t/rok.km)
1998 1999 2000 2001 1998 1999 200( 2001
Liptovsky MikuldS| 1035 1006 1004 2063 0,783 0,761 0,76 1,561

U v8etkych z&kladnych zwistujucich latok bol zaznamenany mierny pokles v mhaZs
emisii okrem CO. Klesajlci trend zabedfieopatrenia v technologii a zmeny v legislative,
Ciastane stagnéaciou v priemyselngnnosti.

Tab. Poradie zdrojov zne ¢istenia pod Fa mnoZstva emisii za rok v okrese Liptovsky Mikulas

Poradie v| Tuhé latky Poradie v|SO,

ramci ramci

kraja kraja

7. Tatra Trimber, s.r.0., Liptovsky Hradok 9. ENEBDBIT, s.r.o., Liptovsky Mikulas
8. ST. NIKOLAUS, a.s. Liptovsky Mikulas

Poradie v| NO, Poradie v|{CO

ramci ramci

kraja kraja

7. MAYTEX, a.s. Liptovsky Mikulas 10. Tatra Trimhex.r.o., Liptovsky Hradok
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4.2 Znedistenie podzemnych a povrchovych véd

4.2.1. Kvalita povrchovych vod

Kvalita povrchovych véd je na Slovensku hodnoteadzéklade sumarizacie vysledkov
klasifikacie v zmysle STN 75 221 “Kvalita vody. Kiéikacia kvality povrchovych vod!, ktora
kvalitu hodnoti v 8 skupindch ukazovide (Zdroj: Sprava o stave Zivotného prostredia
Zilinského kraja k roku 2002):

A - skupina: kyslikovy rezim

B - skupina: zakladné fyzikalno-chemické ukazowatel
C - skupina: nutrienty

D - skupina: biologické ukazovatele

E - skupina: mikrobiologické ukazovatele

F - skupina: mikropolutanty

G - skupina: toxicita

H - skupina: radioaktivita

S pouzitim sustavy medznych hodn6t pre uvedenéirskukazovatéov nasledne vody
zaralujeme do piatich tried kvality:

. trieda - vémi dista voda

II. trieda -¢ista voda

. trieda - zn&istena voda

IV. trieda - silne zn&stena voda

V. trieda - vémi silne zneéistena voda

Tab. PrehFad o kvalite vody za dvojro  €ie 2000 — 2001

Tok Miesto odberu vzorky Rietny Skupiny ukazovatd’ov

kilometer |A |B |C |D |E |F |H
Vah nad Lipt. Hrddkom 364,60 Iy w my av
Bela Liptovsky Hradok 0,40 Iy i

(Zdroj: Kvalita podzemnych véd na Slovensku, SHMtaiBslava,2002)

V porovnani s dvojnym  1999-2000 bolo zhorSenie v niektorych skupinach
ukazovatéov zaznamenané na hornom Useku Vahu (Vah nad Iskyov Hradkom). Rieka Vah
je na hornom Useku z&istovana odpadovymi vodami, najma zo SeVaK LiptovskikNas,
SCP a.s. Ruzomberok, z niektorych podnikov v Zililakmer vo v3etkych ukazovéiteh je
zaradena do Il.-11l. triedy kvality, v skupine mdbiologickych ukazovatev (E) dokonca IV.
triedy kvality. V skupine anorganické a organickinopolutanty (F) nad Liptovskym Hradkom
je zaznamenané zhorsenie z |. na lIl. triedu kyaltySenim koncentracii Hggg= 0,2ug.I™).

4.2.2. Voda na kupanie
Za medzné kvality véd v rekré&aych oblastiach boli povazované lll. triedy kvalggd’a
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STN 75 7221 ,Kvalita vody. Klasifikacia kvality poshovych vod“. V roku 2002 nadobudla
acinnog’ vyhlaSka MZ SRE. 30/2002 Z.z. o poziadavkach na vodu na kuparmietr&lu kvality
vody na kupanie a na kupaliska, ktor&maog’ou od februara 2002 vo svojej prilohe stanovuje
ukazovatele kvality vody na kapanie a ich medznénioty. Voda nesmie obsahaeveodny kvet

a patogenne baktérie. Medzna hodnota pre chlorafylpri dominancii sinic je 50 mg/l, pre
obsah sinic 10000 buniek/ml a pre pfetinos vody nie menej ako 1m.

Tab. Monitorovanie kvality vod ur  éenych na kapanie (SFZU SR)

Triedy &istoty vody pod’a STN v roku
. 2001 Prekroéené biologické .
Lokalita Typ lokalit
Chemické | Mikrobiol. | Biologické | ukazovatele v roku 2001 yp y
ukazovatele| ukazovatele| ukazovatele
Liptovskd Mara - Liptovsky v " " Vodny kvet VN
Trnovec

4.2.3. Kvalita podzemnych vod

V Slovenskej republike prebieha systematické sladmv kvality podzemnych vod
sustredené do vyznamnych vodohospodarskych oblagtledky analyz boli hodnotené did
STN 75 7111 ,Kvalita vody. Pitna voda.”

Rie¢ne naplavy Belej a ndplavy oblasti vodnej nadrzptduskd Mara sa vyzgaju
dobrou kvalitou podzemnych vod. Z nameranych hoditdo k prekrdeniu medznej hodnoty
len v lokalite VavriSovo (limitha hodnota Fe 0,3 fingpamerana 1,01 mg/l). Medzi vyznamné
zdroje zneistenia v tejto oblasti patria SeVaK Liptovsky Ho&dh Tesla Liptovsky Hradok.

4.3 Znecdistenie horninového prostredia

Zne&tistenie horninoveho prostredia antropogénnymi zasahozno v bezprosrtrednom
okoli existujucej zeleztinej trate rozdefi nasledovne (Zdroj: Geologicka Studia dotknutého
Uzemia, Geofos, s.r.o., 2007):

- zneistenie ropnymi latkami —ide najm& o zn#stenie Strkového 6Zka
a Zelezniného spodku resp. okrajov ciest;

- fekdlne znéistenie — znegistenie Zelezrného zvrSku, zréstenie zemin
v miestach poruSenej kanalizacie, v miestach wdbiv a netesnych zZump,
v miestach netesnych hnojisk a podobne;

- chemické znéstenie — prevazne v miestach jestvujucich alebo uzatwmien
priemyselnych prevadzok, v oblastiach s hadmernychpouzivanim
palnohospodarskych hnojiv a podobne.

4.4 Kontaminacia pod

Obsah rizikovych stopovych prvkov v pddach s vysokgtupom biotoxicty pre
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teplokrvné Zivgichy acloveka patri k najdolezitejSim parametrom monitarga pod. Tieto
prvky sa vyskytuju v pddach v réznych koncentrdeiacv réznych formach. Rozny je aj ich
pévod a zdroj. Rovnako délezity je ich vysoky obsa&h prirodzenych endogénnych
geochemickych anomaliach, ktoré su v horskych diblas Slovenska veni casté, ako aj vyskyt,
ktory je zapriineny lokalnym, regionalnym, alebo globalnym vplgvoemisii z réznych
antropogénnych aktivit (priemysel, energetika, kige doprava, pimohospodarstvo). Pod
mapy Kontaminacie pod-(rlik, j., Setik, P. in Atlas krajiny SR 2002) patria pddy dotkého
Gzemia k nekontaminovanym pédam. V Useku medziokgkym MikulaSom a Liptovskym
Hradkom su to nekontaminované pédy (resp. k migmmaminovanym pédam), kde geogénne
podmieneny obsah niektorych rizikovych prvkov (Ba, Mo, Ni, V) dosahuje limitné hodnoty
A (urc¢ené rozhodnutim Ministerstva pédohospodarstva.B31/1994-540). Medzi Liptovskym
Hradkom a Kréovou Lehotou sa nachadzaju pddy relatidises.

4.5 Skladky

Sasné vedenie Zelezmiej trate ani navrhované smerovanie modernizovagiegnénej
trate neprichadza do styku s evidovanou skladkqadd. Udaje o skladkach boli poskytnuté v
auguste r. 2007 Statnym geologickym Gstavom DiorStfma — GEOFOND-om, lokality skladok
v SirSom okoli su vyzri@né v mapovej prilohe Zameru.

4.6 Vegetacia

Za elom zistenia reélneho stavu vegetacie bol v prégepdokalite v auguste 2006
vykonany botanicky prieskum (Vegétea a floristicka charakteristika modernizovanej
Zeleznénej trate a jej bezprostredného okolia v Useku &bprLiptovsky Mikulas, august 2006,
Mgr. Jozef Kollar, PhD).

Samotna prevadzka Zeleamej dopravy nie je sprevadzana produkciou emisiétop
vegetacia nie je v bezprostrednej blizkosti tynaiktdrom negativne ovplyievana. K degradécii
porastov dochadza najma v miestach blizkosti inte®z vyuZivanej cestnej komunikacie.
Biotopy dotknuté modernizaciou Zeleamgj trate maju v prevaznej miere antropicky chamakt
nizku environmentalnu hodnotu. Prirode najblizSbigtopmi st vodné toky, ktoré su vSak
spravidla v dotknutych krizovaniach dzregulované, alebo inak antropicky ovplyvnené.

4.7 Zdravotny stav obyvatd’stva

Zdravotny stav obyvatstva v dotknutom Uzemi dokladuju nasledujuce ltkjpu

Tab. Prirodzeny pohyb a stredny stav obyvate  I'stva.

Stredny Zomreti
Okres o:):evazg’sti[: Zivonarodeni spolu z toho
do 1 roku do 28 dni
Liptovsky Mikulas 73607 651 750 5 2

(Zdroj: Zdravotnicka réenka SR, 2004)
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V Zilinskom kraji boli v roku 2004 napstejsimi pdinami Gmrtia choroby obehovej
sustavy a nadorové ochorenia.

Tab. Umrtnos t pod Fa priéin smrti (po éet zomretych na 100 000 obyvate Fov)

Pricina smrti potla MKCH - | Zilinsky | Pricina smrti podla MKCH - | Zilinsky
10 kraj 10 kraj
I. kapitola 6,2 IX. kapitola 473,6
z toho Al15 — A16 0,9 z toho 110 — 115 45,2
Al7 — A19 - 120 — 125 283,5
B15 - B19 0,6 121 — 122 54,3
1. kapitola 230,0 160 — 169 67,9
Z toho C18 15,5 170 15,3
Ccl9-C21 17,3 X. kapitola 77,0
C33-C34 67,0 z toho J12 — J18 38,8
C50 - XI. kapitola 52,9
C53 - z toho K70 — K76 33,2
C54 - C55 - XIl. kapitola -
C56 - XIll. kapitola 0,3
Cco61l 17,3 XIV. kapitola 14,7
Il. kapitola 15 XV. kapitola -
IV. kapitola 12,9 XVI. kapitola 3,2
ztoho E10 - E14 12,3 XVII. kapitola 12
V. kapitola - XVIII. kapitola 20,9
VI. kapitola 10,6 XIX. kapitola 93,7
VII. kapitola - XX. kapitola 93,7
VIII. kapitola - Z toho V01 - V99| 22,0
I. Kapitola Infek &né a parazitarne choroby
Al15 - Al6 Respirgna tuberkul6za bakteriologicky alebo histologiclorpdena a nepotvrdené
Al7 - A19 Tuberkul6za nervovej sustavy, inych ai@aa Miliarna tuberkul6za
B15 - B19 Virusova hepatitida
Il.  Kapitola Nadory
C18 Zhubny nédor hrubéltoeva
C19 Zhubny nador rektosigmoidového spojenia
C20 Zhubny nador kotieika
cz21 Zhubny nador anusu a analneho kanala
C33 Zhubny nador priedusnice
C34 Zhubny nador prieduSiek
C50 Zhubny nador prsnika
C53 Zhubny nador kka maternice
C54 Zhubny nador tela maternice
C55 Zhubny néador netenejcasti maternice
C56 Zhubny nador vajeika
Cc61 Zhubny nador predstojnice (prostaty)
lll. Kapitola Choroby krvi a krvotvornych organov a niektoré poruchy imunitnych mechanizmov
IV. Kapitola Choroby Zliaz s vnatornym vyluéovanim
E10 - E14 Diabetes mellitus
V. Kapitola DusSevné poruchy a poruchy spravania
VI. Kapitola Choroby nervového systému
VIl. Kapitola Choroby oka a jeho adnexov
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VIIl.  Kapitola Choroby ucha a hlavkového vybezku
IX. Kapitola Choroby obehovej sustavy
110 — 115 Hypertenzné choroby
120 - 125 Ischemické choroby srdca
121 Akutny infarkt myokardu
122 Dalsi infarkt myokardu
160 — 169 Cievne choroby mozgu
170 Ateroskler6za
X. Kapitola Choroby dychacej sustavy
J12 -J18 Zapallpc
XIl.  Kapitola Choroby traviacej sustavy
K70 — K77 Choroby pene
XIl.  Kapitola Choroby koZe a podkozného tkaniva
Xlll.  Kapitola Choroby svalovej a kostrovej slistavy a sgivého tkaniva
XIV. Kapitola Choroby moc¢ovej a pohlavnej sustavy
XV. Kapitola Tarchavos’, pérod a popérodie
XVI. Kapitola Niektoré choroby vznikajlce v perinatalnej periéde
XVII. Kapitola Vrodené chyby, deformacie a chromozémovéremalie
XVIII.  Kapitola Subjektivne a objektivne priznaky, abnormdne klinické a laboratérne nalezy nezatriedené inde
XIX. Kapitola Poranenia, otravy a niektoré iné nasledkyonkajsich pri¢in
XX. Kapitola VonkajSie pri¢iny chorobnosti a imrtnosti
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I\VV. Zakladné udaje o predpokladanych vplyvoch
navrhovanej €innosti na zivotné prostredie

1. Poziadavky na vstupy

1.1. Zabery pbdy

Novy zaber pédy sa predpoklada v oboch variantairhovanej modernizovanej Zel.
trate, nulty variant novy zaber nevyzaduje. Vyveélarabery pody budu pre vSetky varianty
takmer totozné, nak&o ich smerové vedenie sa odliSuje len na kratkeekul. Smerovanie trasy
nie je mozné realizovavyluéne na pozemkoch vo vlastnictve investora (ZSR).adyfe sa
trvaly aj da&asny zaber PPF resp. LPF spojeny s majetkopravryapoviadanim. Specifikacia
zaberov jednotlivych pozemkov bude upresnerialgich stupoch projektovej dokumentacie.
Zaber pozemkov sa bude rigsizmysle platnej legislativy pdd chrakteru zaberu.

Trvaly zaber pédwyvola najma nové smerové vedenie navrhovanej mdxi®/anej
Zeleznénej trate v Useku od Liptovského Hradku az po zé@tapy. Zarove bude tento zaber
zv&Seny terénnymi podmienkami, ktoré pri pozadovangklonoch trate vyvolaju budovanie
hlbokych zarezov a nasypov. V zaujme zniZenia yoralzaberov bude v Useku 246,5 — 248,5
zarez budovangabiénovymi zarubnymi marmi v dizke cca 2000 mpo obidvoch stranach
trate, ¢o je zrejmé aj z grafickej prilohy Zameridal3i trvaly zaber pbédy bude vyvolany
vystavbou mimourasovych krizeni, ktoré sa stant nahradodgasaych uUrowovych krizeni a
ktorych realizicia je podmienkou modernizovaniazetnej trate. Zarovie k novym zaberom
dojde budovanim komunikacii nadvéazujucich na tretmourowiové krizenia.

Docasny zaber podyie nevyhnutny pri realizacii stavby. Zabje napr. doasné
medzidepdnie a pristupové komunikacie, maninéaplochy, stavebné dvory a skladkové
plochy materialu. Naroky na dasné zabery pody budd upresnené v projektovej dektauii
stavby pre Uzemné rozhodnutie. Tatliska potrebnych legislativnych opatreni prtatmych
zaberoch PPF rozliSujentmcasné zabery v trvani do 1 roka acdené zabery v trvani dlhSom
ako 1 rok.

Zakon¢. 220/2004 Z.z. o ochrane [pwhospodarskej pddy a o zmene zakar245/2003
Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole Ziséovania Zivotného prostredia a o zmene a doplneni
niektorych zakonov stanovuje ochranu vlastnostiunkdii pd’nohospodarskej pody
a zabezpg&enie jej trvalo udrZzatmého obhospodarovania a’pohospodarskeho vyuzivania.
Pod’a 812 citovaného zakona mozno I'pehospodarsku pbédu potdzina stavebné ainé
nepdnohospodérske ¢ély len v nevyhnutnych pripadoch av odbévodnenomasabu a za
dodrZzania zakonom stanovenych podmienok. Ten, kighnme nepinohospodéarske vyuZitie
polnohospodarskej pédy, je povinny chranpddu najlepSej kvality a vykotiaskryvku
humusového horizontu poohospodarskych pdd a zabesigach hospodarne aélné vyuzitie
na zaklade bilancie skryvky. Organ Statnej spréayiseku ochrany pnohospodarskej pédy
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ulozi podmienku vykonania skryvky humusového hartaona podklade Ziaddwmm predloZenej
bilancie skryvky. Skryvany humusovy horizont je etkpm vlastnika pmohospodarskej pody.

Vlastnej stavbe bude predchatizaiprava staveniska, v ramci ktorej sa vykona gkay
humusového horizontu. Hrabka skryvky humusovéhazbatu sa poth normy STN 46 5332
stanovuje poth: hodnotenie potencidlu pédnej Udrodnosti, morfidogddneho profilu
a hodnotenia kvality jednotlivych genetickych hontov pédneho profilu, pfom zakladnou
poZiadavkou je odstranenie a uchovanie celého hovéhe horizontu.

Ornica bude umiestnena nacdenu deponiu oddelene od podornice tak, aby sadzime
jej znehodnoteniu. Pre skladovanie a oSetrovaniaagnej Urodnej vrstvy pody plati norma ST
SEV 4471-84. V pripade, Ze fgZzenu pddu nie je mozneé ikhgouzt, treba ju skladova
v skladkach v takej vySke, ktora vylye zniZzenie Urodnosti pdody v dosledku veternepdne;
erozie a jej znéstenie. Maximalna vySka deponie nema préki@ m a sklon svahov ma by
max. 1:1,5. Povrch takejto skladky ajej svahy saiavaju viacrénymi trdvami. Doba
pouziténosti takto konzervovanej a skladovanej pody negige 20 rokov.

Pri skladkovani humoznej zeminy na dobu kratSiu dkaok vratane uvedenia
po/nohospodarskej pddy na miestne depoénie do pbévodsénau nie je potrebné Ziada
o da‘asné vyatie pody z ptnohospodarskej pédy. Vlastnik pozemku je vSak ppvimlasi
organu ochrany pinohospodarskej pody zatie a ukodenie pouzitia phohospodarskej pody
na iné wely.

Po ukoreni stavby budl zariadenia staveniska zlikvidovadéiasné pristupové
komunikacie a spevnené plochy zrusené adistamé a urovnané plochy sa spatne rozprestrie
ornica z déasnych zaberov spolu s humusovou skryvkovou zenminmatrvalo odatych ploch.
Ornica z trvalo odatej plochy bude zarotievyuzita na spevnenie telesa Zelémsj trate vedene]

v nasype, kde sa vrstva ornice zatravni hydroosevesp. mbéze hypouZzitd na zUrodnenie
menej Urodnych gmohospodarskych pléch.

Pri manipulacii so skryvkovou humusovou zeminoupfirebné postupovatak, aby
nedochadzalo kjej znehodnoteniu premieSanim sjméwmalithou zeminou z podloZia,
zne&istenim alebo inym znehodnotenim.

1.2. Naroky na odber vody

Pocas prevadzkyzeleznénej trate po jej zmodernizovani budd naroky na odlmsly
podobné ako v s@snosti (pribudnt napriklad odberné miesta pitr@jyvna néastupistiach
v staniciach), a preto potreba vody bude pokryaigtujucej vodovodnej siete.

ZvySena spotreba vody budpocas vystavby pricom pdjde najmd ovodu na
technologické &ely (napr. vyroba betonovej zmesi) a zvySena spatre dévodu narastu
pracovnikov (pitna voda, socialne zariadenia). po&thda sa, Ze zariadenia staveniska budu
situované v miestach stanic a zastavok, preto b§t@jzvySena spotreba vody mala’ ykryta
z existujucich miest napojenia na vodarensk®. dfepripade absencie vodovodu alebo miestneho
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zdroja sa bude dovaZa autocisternach alebo v Zzelezmych cisternach z najblizSieho mozného
zdroja. V tomto Stadiu rieSenia nie je mozn&tupotrebné mnozstva vody.

Celkova spotreba vody pas realizacie stavby bude rieSena vramci dodEskae
dokumentéacie zhotovifa stavby a nasledne odsuhlasena niajite a spravcom odberného
miesta.

1.3. Naroky na surovinové zdroje

1.3.1. Druhy potrebnych surovin

Modernizovand Zelezémd tra’ bude klas vysSSie naroky na surovinové zdroje lerta®
realizacie stavby. Jedn& sa najméa o stavebné adiegické materialy ako kamenivo, zemina do
nasypov, piesok, ote betébnova zmes, beténové podvalyldnice, piliere, Zelezobeténové
konstrukcie, inStakmy material, kdble a pod. Suroviny potrebné preastsu budld dovazané na
miesto zabudovania jednak cestnymi dopravnymi peatami, sdasne bude vyuzivana aj
kol'ajova doprava.

V miestach nového trasovania Zelénsj trate pri budovani nového Zelegrého
spodku, zéarezov, nasypov a pri realizacii mimodowch krizeni (nasypy nadjazdov,
pristupovych ciest a komunikacii) vzniknd #né naroky na mnoZzstvo zeminy. Sattom na
geotechnické vlastnosti zemin bude v maximélnej mapiniere zemina azena v Usekoch
vedenia trasy v zareze pouZita pri stavbe nasypov.

Na vytvorenie Zelezaného zvrsku — Strkového 16Zka bude pouzitd vhodridrvina,
betdnové podvaly a Kajnice. Potreba nového Zelesmého kameniva bude vyrazne znizena
recyklaciou vyzisku z existujuceho Zeleamého zvrSku. MoZna's vyuZitia tohto materialu,
zastupenie frakcii aich kontaminacia bude zist€nagnostikou a hodnotenim ekologickej
kvality materidlu kdajového |6Zka, ktora bude vypracovanafalSom stupni projektovej
dokumentacie. Na zéklade predoSlych sklsenostiojektovania stavieb modernizacii
Zeleznénych trati v Gsekoch Nové Mesto nad Vahom — Puch®ichov — Zilina, kde bola
uvedena diagnostika spracovna, je mozné zrecykéowaitovne vyuzZitmé mnozstvo materiélu
zo staréeho Kkiajového I[6Zka odhadit na cca 90-96%. Predpokladd sa odstranenie
nevyhovujucej frakcie 0-8 mm (noditekontaminécie), ktora bude ulozend na skladku
nebezpé&ného odpadu. Ostatné nekontaminované frakcie 8-68& rbudd pouzité
v hovovybudovanom Zelezfmom zvrsku.

Potreba d’asSieho stavebného materidlu bude najeefektivnejSie znizovana napr.
opatovnym predrvenim betdénovych a Zelezobeténowyasti, ktoré boli stag’ou starych
mostnych konstrukcii. Nasledne bude tento matpaékity pri vyrobe noveho betonu.

1.3.2. Ro¢né spotreby

Racna spotreba surovin bude SpecifikovandalSom stupni projektovej dokumentéacie
a bude upresnena aj na zéklade podrobného inXoigenlogického prieskumu, ktory dir
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vhodnos avyuzitdénos’ vytazenej zeminy vratane vyuZitesti zeminy opusteného
existujuceho Zelezémého telesa.

KedZe realizicia stavby je stanovenda cca na 3 rolazuje sa, ze kazdy rok sa zrealizuje
urtitd ¢ag’ stavby, ¢i uz medzistardiny Usek, alebo Zelezima stanica. \@alSom stupni sa
v ramci projektu organizacie vystavby navrhne posts’ realizacie jednotlivych digich
usekov a na zaklade toho sa prehodnoti aj potegtreojlivych surovin v tom ktorom roku.

1.4. Naroky na energetické zdroje

1.4.1. Elektricka energia

Zeleznina tra je v sasnosti napajana jednosmernym pradom 3 kV. V zawsue 2005
vedenie ZSR rozhodlo o zmene #ak&j pradovej ststavy néasti V. koridoru z doterajSieho
jednosmerného systému na striedavy prudovy systBnk\2 50 Hz. V sdvislosti s tymto
rozhodnutim bude &alSom stupni projektovej dokumentacie na zakladggatickych vypoétov
vypracovany komplexny material obsahujuci navrhfigqamacie napéjania tr&kého vedenia na
tratiach V. koridoru, dislokaciu a vykonové dimewanie novych traknych napajacich stanic
(TNS), spbsob a podmienky ich prevadzkovania, glapamalny vecny &asovy harmonogram
budovania jednotlivych objektov TNS a spinacicm&t4SpS), zosuladeny s postupom realizacie
jednotlivych stavieb charakteru modernizacie zelggrch trati na V. koridore tak, aby bola
trvale zabezpmn& dodavka trakej elektrickej energie pre potreby prevadzky trate
Z uvedeného materialu budu vyplyvaj naroky na objem dodavky elektrickej energieckipr
samotného trakého vedenia budu konStitrle upravené tak, aby nedochadzalo k usmrcovaniu
vtakov (vid’ priloha: Stanovisko ZSR k problematike usmrcovatékov na traknom vedeni).

N e

VSeobecne zvySenie rychlosti si vyziada vySSiu refoot energie na prekonanie vysSich
jazdnych odporov. Na druhej strane modernizacioeza&ného zvrSku dbjde k zmenSeniu
jazdnych odporov v oblukoch, jazda bude rovnoméiaej a skvalitnenim riadenia
technologického procesu napajania elektrifikovarege z riadiacich stano¥iglojde k znizeniu
spotreby energie. Poal teoretickych poznatkov zo $tudii spracovanych e¥amciCSD druha
okolnog’ prevazi a energeticka n&rmg’ prevadzkovanie modernizovanej Zelénej trate bude
nizSia ako stasna.

1.4.2. Tepelna energia

Zasobovanie teplom bude rieSené z miestnych zdrdjgkurované budd predovsetkym
objekty s predpokladom dlhodobého pobytu o0s6b ektpj so zariadenim a pristrojovou
technikou vyzadujuce stabilizovanu teplotu.

Ako zdroj tepla bude vyuzivany najmd zemny plynniayocne elektricka energia a
kareniska na pevné palivo. V pripade absencie mavaeplej vody sa tento zdroj energie
pouzije aj na pripravu teplej Uzitkovej vody.
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1.5. Naroky na dopravu a inu infrastruktaru

Pre vystavbu bude w0 mozZno najvé&sej miere vyuzivana existujlca dopravna
infradtruktira. Zelez&na doprava bude v maximéalnej moznej miere $§lGida prepravu
materialov potrebnych pri vystavbe a po odstrankilaje sa na dopravu materidlu moéze
vyuziva aj existujuce teleso trate.

Realizdcia mimourawovych krizeni vyvola potrebu dasnych vyluk na cestnych
komunikaciach, ktoré vSak budu odstranen# \najkratSomcase. Realizacia modernizovanej
Zelezntnej trate v pdvodnom telese (Usek Knéa Lehota — Liptovsky Hradok) a prebudovanie
mostnych objektov si vyZziada dopravné vyluky (@awe len na jednej Kaji) na
modernizovanej Zelezimej trati. Bude to znameti@ana&né zvySenie dopravnej taZe na prave
.vornej a prevadzkovanej” Kaji.

Realizacia modernizovanej Zeleamj trate v novom smerovom vedeni (od Liptovského
Hradku az po koniec Useku) umozni vybudbravi Zelezninu tra” bez naruSenia prevadzky na
paralelnej povodnej tratim sa minimalizuje doba vystavby i prevadzkové oty spojené
s vylukami.

Nové smerové vedenie Zeleamgj trate ferveny a modry variantsa v k.U. Zavazna
Poruba stretlo v kolizii s navrhovanym tha&nym privadzgom pdévodne situovanym pri nzkm
249,9 utenym pre priemyselnd zonu lokalizovani severne @a’nite. Po konzultécii
s Narodnou digni¢cnou spolénog’ou bolo technické rieSenie prepracované casiié rieSenie
predkladané v Zamere rieSi v nzkm 249,9 mimofioay pristup ponad navrhovanu Zelemni
tra’ a existujucu diknicu s napojenim na diaicu v mieste existujicej mimourbovej
krizovatky pri nzkm 253,6. Privadzacia komunika@as predkladanom navrhu vedena paralelne
SO Zelezninou tra&ou az po miesto napojenia na mimodrowa krizovatku, tvori vyvolanu
investiciu pre modry &erveny variant.

V pripade realizacieeleného variantitbude ponechany potrebny priestor na vybudovanie
dia’nicného privadzéa v nzkm 249,9 sliziaceho na pristup k priemyselngarku. Zarovie
bude vybudovany cestny nadjazd ponad modernizoagznénu tra’ na ceste lll. triedy
018134 spajajucu obec Zavazna Poruba s cestouRfE8metna cesta lll. triedy bude priamo
v obci Zavazna Poruba preloZena ccazke 200 m (W’ grafickd prilohu zameru), uvedené
stavby a prelozky tvoria vyvolanu investiciu zeleo&ariantu.

Ako nevyvolana suvisiaca investicia je navrhovaménbnikdcia od nzkm 249,5 po
zastavku Podtutepre vSetky3 varianty navrhovanej modernizacie Zeleamj trate.

1.6. Naroky na pracovne sily

Naroky na potrebu pracovnych sil pobdobie realiziciestavby budl upresnené
dodéavatéom stavby. Profesna skladba pracovnych sil je danéakterom stavby.

Patas prevadzkyzmodernizovani trate nebudd zvySené naroky ngetppracovnikov
Zeleznic zabezpajucich prevadzku na trati, avSak zvySia sa narokp kvalifikaciu
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pracovnikov obsluhujicich nové zabespeacie a oznamovacie zariadenia.
2. Udaje o vystupoch
2.1. Zdroje znefistenia ovzduSia

2.1.1. Zdroje znecistenia patas vystavby modernizovanej trate

Patas realizacie stavebnych prac, najmd pri zemnydctgeh, ktoré sa budu tyka
budovania zarezov, nasypov, preloziek trate a gelBtrkomunikacii, budovania nadjazdov
a podjazdov a rekonsStrukcie zvrSku bude kratkodebgSena prasSnésprostredia. Bodovym
zdrojom budu stavebné mechanizmy, liniovym zdropyasnosti sa stane samotné stavenisko.

Nakladné auta budu v obmedzenej dobe pri zemnyadaph napr. pri vytvarani zemného
telesa trate a stavbe Strkového 16Zka zvrSku tpgisobi’ ako mobilné zdroje zkestenia
spdovanim motorovych paliv.

Dalsim d@asnym bodovym zdrojom zdistenia bud( recyktmé zékladne, ktoré
predrvenim a pretriedenim kagového podlozia pévodného telesa umoZznia opat@oetr
Zeleznéné kamenivo do modernizovaného Zelémého zvrSku (v zmysle metodického pokynu
MDPaT — SR¢. 18/1999 o ekologickom hodnoteni ziskaného materdodvalového podlozZia
Zeleznénych trati a TNZ 72 1514 Technické a ekologické rpimky pre dodavanie zrnitych
materialov do konsStrukcie Kaje.).

Opatrenim na eliminaciu prasnosti je kropenie pra8movrchov pdas suchého obdobia.

2.1.2. Zdroje znecistenia patas prevadzky modernizovanej trate

Z prevadzky Zelezoinej trate nehrozi zvySena produkcia emisii ovpljucich kvalitu
ovzdusSia, nakiko je tra’ elektrifikovana a dopravu zabezp@ elektrické lokomotivy.

Modernizovana Zelezénd tra® bude posolii ako kratkodoby nevyrazny liniovy zdroj
prasSnosti prejazdom vlakovej supravy. Dosah p6saljercca 50-70 m.

Naopak odstranenim urdevych priecesti sa eliminuje mnoZstvo emisii vyjaii§ch
¢akajacimi vozidlami.

2.2 0dpadové vody

Poda zakonat. 364/2004 Z.z. o vodach zalpadovl vodipovazujeme vodu pouzitd
v obytnych, vyrobnych, gmohospodarskych, zdravotnickych a inych stavbaehriadeniach
alebo v dopravnych prostriedkoch, pdkiena po pouZiti zmenenu kvalitu (zloZenie alebo
teplotu), ako aj priesakova voda zo skladok odpaodkaliskVodou z povrchového odtoke
voda zo zrazok, ktora nevsiakla do zeme a ktoddj@adzané z terénu alebo z vonkaj3iakti
budov do povrchovych véd a do podzemnych vod.
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Pocas realizaciemodernizovanej trate v pripade vyskytu intenzivmygrazok méze dofs
k vzniku privalovej vody¢im dojde k zné&steniu odvadzanej vody odplavovanou zeminou. Tato
voda moZe kratkodobo z&istit vodné toky a spdsabiupchatie kanalizacie. S uvedenym
problémom treba pidtat’ pri zostavovani postupu organizacie vystavby.

Pocas prevadzkyeleznénej trate bude zrazkova voda v miestach nasypdnesstekéd
zo zemneho telesa do pddy a horninového podlo&sp.rsa vyparova priamo alebo
prostrednictvom vegetacie. V miestach zarezovdalgich odévodnenych pripadoch (napr.
nedostatok miesta na odvaxvaciu priekopu) bude voda odvadzana trativodmkaloalizacie,
recipientu resp. vsakovacich studni.

Voda zo striech budov ZeleZnich stanic a zastavaného Uzemia je odvadzanddaejul
kanalizacie,comu vSak v pripade odvadzania vody z parkoviskigir@édzacistenie vody v
lapai ropnych latok.

Odpadova voda vznikajuca zumyvania dopravnych tpeokkov stavebnych
mechanizmov a zariadeni @ vystavby aumyvania vlakovych suprav v depacktagpo

prevadzky bude zo spevnenych pléch odvedena csim§mé lap&e hrubych n&stot a ropnych
latok do miestnej kanalizacie.

Odvedenie splaskovych vod ¢as vystavby bude realizované subdoddiate ktory je
garantom postupu prac v sulade s platnou legislativodvadzanie splaSkovych vod ¢pe
prevadzky sa uvazuje zabegpedo existujlucej kanalizaej siete resp. pri absencii kanalizacie
do zump.

2.3. Odpady

Pri realizacii stavby modernizacie Zelearej trate predmetného Useku mdéze tiojs
k vzniku nasledovnych odpadov (v zmysle ich kategmie podla Zakona o odpadoch.
223/2001 Z. z. a k nemu vydanych vykonavacich \&tkaVZP-SR ¢. 283/2001 a 284/2001 Z.
z v zneni Vyhlasky. 409/2002 Z. z. & 129/2004 Z.z.):

Tab. Preh l'ad druhov odpadov vznikajicich pri modernizéacii Zel ezni€nej trate

Cislo pod’a
Katalégu | Druh odpadu Kategoria
odpadov
030301 | Odpadova kéra a drevo o]
07 02 13 | Odpadovy plast polyetylén o]
130301 Izoléné oleje alebo oleje obsahujlice PCB N

150101 Obaly z papiera a lepenky

1501 02 Obaly z plastov

16 02 09 | Transformatory a kondenzatory

16 02 13 | Vyradené zariadenia obsahujice nebeépasti

16 02 14 | Vyradené zariadenia

16 06 02 Niklovo — kadmiové batérie

16 06 04 Alkalické batérie iné ako uvedené Va®3

o
=
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12 17 01 06 Zmesi a[ebo oddelt—;pé zloZky b(?té,nu, tehal, obkiattadlazdic N
a keramiky obsahujlce nebezpé latky

13 17 01 07 | Zmesi bet6nu, tehal neobsahujlce nekrezpatky 6]
14 17 02 01 Drevo 6]
15 170202 | Sklo 0]
16 1702 03 | Plasty 0]
17 17 02 04 | Drevo obsahujlce nebengelatky N
18 170301 Bitimenové zmesi obsahujlcelofiaecht N
19 17 03 02 Bitimenové zmesi 0]
20 1704 02 | Hlinik 0]
21 1704 05 | Zelezo, ote 6]
22 17 04 07 | ZmieSané kovy 0]
23 17 04 10 Kable obsahujlce olej, lippdecht a iné nebezpreé latky N
24 1704 11 | Kéble 0]
25 170504 | Zemina a kamenivo o*
26 170506 | Vykopova zemina neobsahujlca neltegdétky o*
27 17 0507 | Strk zo Zelezmiého zvrSku obsahujlci nebezpé latky N
28 17 0508 | Strk zo Zelezniého zvrsku neobsahujlici nebespe latky O**
29 170904 | ZmieSané odpady zo stavieb a demolacii 0]
30 1912 04 | Plasty, gumy, pryZové podloZky 6]
31 20 02 03 Iny biologicky odpad 0]

* pouzity do nasypov zemnych telies
** po recyklacii cely vyuzity do podklad. vrstiev

MnoZstva jednotlivych druhov odpadov bude moZnérplodejSie wit az vdalSich
stupioch projektovej dokumentéacie.

Patas realizdcie modernizovanej Zelersj trate bude odpad produkovany pésobenim
nasledujuciclEinnosti:

demontaz Zzelezéimého zvrsku (kfajnice, podvaly a drobné Rajivo, ka’ajové 16zko
tvorené Strkodrvinou),

demontaz Zelezémého spodku,

demol&cia suvisiacich objektov (demolécia most@patrebnych zariadeni a pod.),
vyrub drevin,

modernizacia zel. zastavok a zel. stanic,

zariadenia stavenisk,

budovanie nového trgkého vedenia,

zmena smeroveho vedenia trasy (razenie tunelogzyay)

Odpady vznikajuc@ocas prevadzkyrate sa po jej modernizacii v zasade nezmenigaDa
predpokladg, Ze mnoZzstvo vzniknutych odpadov nebude prevyStarajSiu produkciu odpadov,
skor sa da uvazoveo jej znizeni waka pouzivaniu modernych ekologickych materialog pr
adrzbu dopravnej cesty.

2.3.1. Sp6sob nakladania s odpadmi

Zakon¢. 223/2001 Z.z. o odpadoch definuje ,nakladaniegadom®, ako zber, prepravu,
zhodnocovanie a zneSkiom/anie odpadu, vratane starostlivosti o miesto koa®vania. Do
tejto ,starostlivosti patri aj skladovanie (@sné€) odpadov pred zhodnocovanim odpadov alebo
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pred ich odvozom na skladku resp. na iny sposob zeleSkodnenia.

Naklada® s odpadom mbZe pdvodca alebo diZitedpadu. V pripade vzniku
nebezpéného odpadu (NO) naklafias takymto odpadom mdze len pdvodca alebo drzite
odpadu, ktory ma udeleny suhlas na nakladanie ®#grislusného tradu ZP (§ 7 tohto zakona).
To znamena, Ze pri stavebn&nnosti modernizacie Zelezmiej trate a stavbach suavisiacich
s touto¢innog’ou, budu vystupovadodavatelia tychto prac ako pévodcovia resp. eliaitNO.
Vyplyvajlc z tejto skuténosti dodavatelia prac u ktorych sa predpokladdkvix® budd musigé
pred zahajenim prac poZiadarislusny Grad ZP o suhlas na nakladanie s N@aau Ziadosti
musia by aj vypracované ,Opatrenia pre pripad havarie“aar@ zmluvy so zneSkadvatd'mi
NO.

Za &elom dodrzania pravnych predpisov budedalSich stupoch projektovej
dokumentacie spracovany projekt nakladania so vztykni odpadmi, kde budi odpady detailne
zatriedené a miesta ich uskladnenia budu podroitené. Tento projekt bude predlozeny na
schvalenie prislusnym Statnym organom. Najblizsilealizované skladky, ktoré bude mozné

vyuZit, su uvedené v nasledujlcej téket

Tab. Skladky odpadov situované v dostupnej blizkost

i od miesta realizovania vystavby

OKRES NAZOV KATASTRALNE| trieda | PREVADZKOVATEL | predpokladany, . ;giltgav | planovang
SKLADKY UZEMIE skladky SKLADKY rok ukortenia kp31 12. 04 kapacita m
Lip_tovs:liy Veterna Poruba VeternavPoruba (0] Verejnorgrospeéné nebolo stanovené 0
Mikulas Smre&any sluzby
Liptovsky | Partizansk&upca - . R Mondi Business Paper
MikUIAS LILK Partizansk&upég O SCP, as. 2014 173 500
Liptovsky | Liptovsky Hradok - Podtarea, TS mesta Liptovsky
Mikulas Zadovica Liptovsky Peter o Hradok 2040 230240
Llp_tovs:liy Zavazna Poruba| ZéavaZna Pory I Obecny Urad 2005 27700
Mikulés
Liptovsky | Liptovsky Hradok - Podture, TS mesta Liptovsky
Mikulas Jadovica | Liptovsky Peter|  © Hradok 2040 230240
RuZombero Ruzombe,r’ok Biela - ruzomberok o Technicke sluzby t.c. 2008 28 000 -
Pk RuZomberok a.s.
Turdogin | TV4O8IN - WOV 1 ryrgogin O | TS mestaTvrdosin 2008 310000 485900
Poprad Chemosvit Svit 0 _Chemosvit ~ 2038 8 699 -
Environchem a.s Svi
Liptovsky | Partizansk&upga - i - Mondi Business Paper
MikUIAS 1K Partizansk&upca) N SCP, as. 2014 75 000 -
ZSNP a.s., Zavod
Ziar Skladka PO ) energetického
n/Hronom| ZSNP,a.s.-K2 Homé Opatoveg N hospodarstva Ziar naf 2008 25000 )
Hronom
) 5 Tatranska odpadov
KeZmarok Usvit Zakovce N spol@nog’, s.r.o. 2014, 2020 38 783 -
Zakovce
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- Gdaje aktualizované k 1.1.2006, zdroj MZP SR
O - skladka odpadov na odpad, ktory nie je neb&gpe
N - skladka odpadov na nebezpg odpad

| - skladka odpadov na inertny odpad

Odpad kategérie ,nebezprey” bude zneSkodneny organizaciou, ktora ma opndene
s tymto odpadom naklatlaPdvodca odpadov je povinny v zmysle zakén®23/2001 Z. z.
0 odpadoch pred #atim demontaznych prac pozi@dprislusny urad o vydanie suhlasu na
nakladanie s nebezfreym odpadom. Pre kategériu odpadu @emegho ako ostatny nie je
potrebné Ziadasuhlas od prislusného Uradu na nakladanie s odp&@wvodca je vSak povinny
odovzda odpady na zneSkodnenie len osobam ktoré majltoaifinos’ opravnenie.

Vyzisk z pobvodného Kajového podlozia bude podlighaDiagnostike a hodnoteniu
ekologickej kvality materiadlu Kajového 16Zka (v zmysle metodického pokynu MDPa$R<.
18/1999 o ekologickom hodnoteni ziskaného materigadvalového podloZia ZeleZni/ch trati
aTNZ 72 1514 Technické a ekologické podmienky poslavanie zrnitych materialov do
konStrukcie kdéaje), ktora bude vypracovanadalSom stupni projektovej dokumentacie. Na
zaklade jej vysledkov bude moZné Zelém@i kamenivo opatovne potiio Zelezniného zvrSku
modernizovanej trate. Ako uz bolo uvedené v kapitd./1.3.Naroky na surovinové zdroje, na
zaklade spracovenej diagnostiky pri stavbach mazéeii Zelezninych trati v asekoch Nové
Mesto nad Vahom — Puchov a Puchov — Zilina mdZeredpmkladéd, Ze opétovne vyuZiteé
mnozstvo materialu zo starého'kpvého 16Zzka bude dosahadv®0-96%. Predpoklada sa
odstranenie nevyhovujucej frakcie 0-8 mm (ndskentaminacie), ktora bude uloZzena na skladku
nebezpé&ného odpadu. Ostatné nekontaminované frakcie 8-68& rbudd pouzité
v novovybudovanom Zelezmom zvrsku.

Vyziskané kdajové polia poth doterajSej praxe ZSR sa opatovne pouZiji pri
rekonstrukcii menej zazenych vebhjSich trati. Nevyhovujuce Rajnice budd odovzdané do
zbernych surovin na recyklaciu. Rovhako bude naléZg s odpadom z okmvych mostovych
konstrukcii.

Drevené podvaly budd hodnotené ako neb&pperdpad a budi odvezené na skladku
nebezpé&ného odpadu organizaciou na to opravenenou. Pos&odelezobeténové podvaly
Z existujucej trate, betonovasti z demolécii mostov a iné stavebné sute z desigopozemnych
stavieb budu predrvené a beténova drvina pouZit&ystavbe nasypovych telies komunikacii
alebo do inych podkladnych konStrukcii. Staré meitbitumenové hydroizolacie sa ulozZia na
skladke.

Modernizacia traéného vedenia a prislichajucich zariadeni spésobddybciu
nieka’kych druhov odpadov. Staré teae vedenie vratane tréakych meniarni bude
demontované. Vode aocéové konStrukcie sa odovzdaju do zbernycy surowias’

z demontovanych prvkov vyuZzije spravca na udrzlyehrzariadeni a zaklady tr&akych podpier
moéZu by opéatovne pouZzité ako beténova drvina. Odpady zotkduie traknych merani budu
pod’a druhu (olej, akumulatory, azbest a pod) zneSkoémpravnenou organizaciou. V pripade
vyskytu azbestového odpadu je potrebné dadmistanovenia Nariadenia viady SR
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253/2006 Z.z. o ochrane zamestnancov pred rizils@visiacimi s expoziciou azbestu pri praci.

Odpad z energetickych a elektrotechnickych zariadefiklady osvébvacich stoZiarov,
kablové rozvody, osvBbvacie stoziare, kablové skrine arozvasza transformatory
a transformovne ) budd v moZznom rozsahu recykloadévzdané do zbernych surovin), resp.
odvezené na skladku a v pripade, Ze p6jde o netrezpelpad, bude odovzdany autorizovanej
osobe.

Odpad zo zariadeni zabeZpeacej a oznamovacej techniky (navestidla, preskgyn
kolajové skrinky, stykoveé transformétory, vnatornéia@denia reléovych miestnosti a pod) bude
zneSkodneny resp. zrecyklovar§ag’ z tychto komponentov bude mozné vyupiri udrzbe
inych zariadeni.

2.4.Hluk a vibréacie

Modernizaciou predmetného frvého Useku dojde k vyraznému zlepSenitasaého
stavu vplyvu Zelezinej prevadzky na okolie aj v oblasti pdsobenia blakvibracii. Poth
uvaZzovanej modernizacie bude pouzity novy ZelggnizvrSok sustavy UIC 60, s pruznym,
bezpodkladnicovym upevnenimliggnic na Zelezobeténovych podvaloch.r&ové 16zko bude
ma’ minimalnu hribku pod spodnou plochou podvalu 85K zniZzeniu hlanosti prostredia
prispeje aj skratenie doby prejazdu (predpokladamgSenie tréovej rychlosti), ale aj
zdokondovanie konstrukcii vagénov a lokomotiv.

Tento kvalitativny posun dava predpoklad k znizesyizarovania emisnych hodnét hluku
priamo u zdroja.

Pre zistenie €&innosti navrhnutych Gprav zZeleZngho zvrsku boli uz vykonané merania
na modernizovanom tavom Uuseku zst. Cifer - Zst. Trnava. Vysledky tgchmherani su
premietnuté do nasledujlcej tdky (Zdroj: ZSR, Modernizécia Zel. trate: BratislavaKaty —
Statna hranica pre rychkb$60 km/ho, 2003, Sprava o hodnoteni):

Tab. Pokles hladin hluku vdB L yaeq min na modernizovanej trati

Druh vlaku/vzdialenost’ Existujlci stav | Modernizovana Rozdiel Rozdiel
trate trat v dB v %

nakladny vlak kaeq min

vo vzdialenosti 60 m od trate 75,2 66,7 8,5 11,3

nakladny vlak baeq min

vo vzdialenosti 120 m od trate 71,3 58,9 12,4 17,4

rychlik Lpaeg min

vo vzdialenosti 60 m od trate 67,3 63,9 3,4 5,8

rychlik Lpaeg min

vo vzdialenosti 120 m od trate 62,3 51,6 9,7 15,6

Z porovnavacich merani st zrejmé nasledovné skagbi:

* znizenie hladin hluku sa vyraznejSie prejavilo wdiglenosti 120 m od trate (had 15
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%), zatid ¢o v pasme do 60 len 6 — 12 %. ZuZuje sa tybkd pasma s prektenymi
limitnymi hodnotami hluku,

* znizenie hladin hluku sa vyraznejSie prejavilo pakladnych viakovych supravach,
ktoré v porovnani s rychlikovymi supravami maju mgekvalitné podvozky vagonov.
To znamena, Ze sa zniZil podiel hluku vyvolany kers Zelezninej trate,

* vskladbe hluku sa vyraznejSie prejavuje zloZkaeiaqzdu vlakovej supravy, ktora
posuva hlukové spektrum k vySSim frekvenciam, aékstavebné konStrukcie lepSie
utimuju. Tym sa zlepSuje interiérovd hlukova pohodga v objektoch, ktoré sa

nachadzaju v pasme do 60 m od trate.

Za (telom zistenia stasného stavu vibroakustickych pomerov Uzemia hiohools Klub
Z P S vo vibroakustike, s.r.o. v auguste 2006 vgkych niekko merani (Modernizacia
Zeleznknej trate Zilina — Kosice, Usek trate Liptovsky Mi&S — Poprad Tatry (mimo), Meranie
hluku a vibréacii, i’ priloha Zameru). Bolo zistené, Ze na viacerychstagh vedenia trate
obytnymi zonami resp. v blizkosti debnych zariadeni dochadza k preknganiu pripustnych
hodnét hluku (v zmysle NRSR. 339/2006, ktorym sa ustanovuju podrobnosti o ystipych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibrécii a o poziadesh na objektivizaciu hluku, infrazvuku a
vibracii). Uvedena sprava o vykonanych meraniaekustickych pomeroch je prilohou tohto
Zameru.

2.5. Ziarenie a iné fyzikalne polia

Raddnové Ziarenie pre predmetn iaZelezniné stanice nebolo zigvané.

Nakd’ko sa jednd o elektrifikovant Zeleznil tra’, v jej blizkom okoli (najma pri
prejazde vlakov) méze dochadzk elektromagnetickému ruSeniu televizneho a rezdvého
signalu v blizkosti trate vyvolané vplyvom vysokéhwapétia v trabhom vedeni trate.
Planovanou modernizaciou sa hezmegasgy stav.

2.6. Teplo, zapach a iné vystupy

Stabilnymi zdrojmi tepla su niektoré technické adenia dodavajuce elektrickl energiu
do trakkného vedenia, preto je potrebné ich chladievyraznymi zdrojmi tepla sa v zime stavaju
aj vykurované objekty — pozemné stavby.

Mobilnymi zdrojmi tepla su aj lokomotivy a vykurav@ zelezniné supravy.

Tieto zdroje tepla sU vSak zanedifate a nepredstavuju zZiadne riziko Vabdom
k moZnym zmenam exteriérovej mikroklimy.

2.7.Vyvolané investicie

Predpokladané vyvolané investicie budu predstavoaama:
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» prelozky a Upravy inzinierskych sieti,

» prelozky a upravy cestnych komunikacii a objektynith (nadjazdy, podjazdy),
» protihlukové opatrenia,

» trvalé a doasné zabery pody (peohospodarskej alebo lesne)),

» demontaz opustenydasti Zelezriinej trate a ich rekultivacia,

» rekultivacia arenaturacia ploch postihnutych wikstar alebo novym trasovanim
zeleznice,

* vybudovanie oplotenia navadzajuceho zver k miestexiného prechodu

3. Udaje o predpokladanych priamych a nepriamych vplyech na
Zivotné prostredie

3.1Vplyvy na prirodné prostredie

3.1.1. Vplyv na horninové prostredie, nerastné suroviny, godynamické javy
a geomorfologické pomery

V zaujme zistenia geologickej a geodynamickej cktaréstiky Uzemia bol firmou
Geofos, s.r.o. v auguste 2007 vypracovana geolagthkdia Uzemia. Ako podklad sluzili udaje
poskytnuté Geofondom v roku 2007, ktoré obsahaxatinam vSetkych evidovanych skladok,
zosuvov (aktivnych a neaktivnych), lozisk nerastwanenych loziskovych Uzemi, lozisk s
dobyvacim priestorom a lokality starych banskyaoll.dv ramci Stadie boli vyhodnotené mozné
vplyvy stavby na horninové podlozie, geodynamickeyja @akavané vplyvy zmien hladiny
podzemnej vody. Vysledky su uvedené v fiegimej tabilke na nasledujlcej strane.

Ako bolo uvedené v kapitole 11l/1.4 (LoZiska nergath surovin), v hodnotenom Gzemi
sa v trase navrhovanej Zeleznice nachadza loziskghnadeného nerastu (Strkopiesky a piesky)
v oblasti Podturne a Liptovského Hradkud{vprel’adna situacia trasy v prilohe Zameru), do
sitasnosti nebold’aZzené. Kazdé loZzisko nevyhradeného nerastu jas¥u pozemku, preto
bude zasah do Uzemia lozZiska konzultovany s ob@syp, viastnikmi pozemkov, dokumentacia
bude zarove podlieh& schvdovaniu banskym Gradom. Vystavba Zelénej trate pretinajica
loZisko nevyhradenych nerastov obmedzi mo#Zijetso budlcejazby v rozsahu nového trvalého
zaberu. Modernizovana trgrechadza loZiskovym Gzemim izke cca 750 m, v predmetnom
Useku je vedena v nasype vysokom cca l1Xanyyvola trvaly zaber Sirky cca 55 m, celkovy
zaber bude predstavavalochu s rozlohou cca 4125G.m

Medzi najvyraznejSie vplyvy vyvolané realizaciou demizovanej trate patria zmeny
reliéfu vyvolané zarezmi do terénu a budovanim pagy udoliach a depresiach.
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Tab. Prehrad vplyvov na horninové podlozie, geodynamické javg podzemnu vodu

Novy Zeleznény
kilometer

Geologicka charakteristika

Predpokladané vplyvy

Op#renia

Trasa vedie prevazne v zarezoch a odrezbabtaine na

pocas vystavby:

v podlozZi ndsypov odvodnenie

nasypoch elachravobreznych teras rieky Vah. moznog ploSnej er6zie zemin po odstraneni  Uzemia, overenie mozného vyskytu
V Useku cca 253,0 — 254,0 prekonava rovinaté Gzemie veget@&ného pokryvu; mékkych organickych sedimentov g
rieky Deméanovka a v Useku cca 258,00 — 258,600 nivu-  vplyv na stabilitu podloZia pod nasypmi; ich odstranenie,
rieky PaludZanka na nasype. Ostatné relativne GUzke | - moZnos aktivizacie svahovych pohybov pfi-  zaloZenie mostnych objektov do
Udolia b@&nych pritokov Vahu prekonéava trasa nasypmi vystavbe zéarezov; predkvartérneho podlozia,
a mostnymi objektami. V udolnej nive Demanovky - moznos ovplyvnenia stability nasypov - ochrana konstrukcii o agresivnym
prechadza pod nasypom cesty niddjoni kratkymi cesty p@as hHbenia tunelov; vodam;
hibenymi tunelmi. - vyskyt méalo unosnych bahnitych - san&né opatrenia pri vystavbe
PodloZie celého Useku tvoria paleogénne sedimentarn sedimentov v Udoliach Baych pritokov zarezov (zarubné muryjbkové
252,250 — 259,468 flySové komplexy s prevahou ilovcov nad pieskovcam Véahu — vplyv na stabilitu podlozia pod i povrchové odvodnenie, kotvenie,
Svahy su pokryté polygenetickymi sedimentami preeaz nasypmi; monitoring, vegeténé Upravy);
charakteru sprasovych hlin. V ich podloZi sa nazégd | - moznos kontaminacie zemin a podzemngj-  désledné dodrziavanie
Strkovité sedimenty pleistocénnych teras rieky Vah. a povrchovej vody ropnymi latkami; technologickych postupov na
Svahy v km cca 256,000 — 259,600 su postihnuté pocas prevadzky: zamedzenie kontaminéacie prostred
svahovymi deformaciami a eréziou. Rozsiahly ploSny| - nepredpokladame vyraznejSie ovplyvnenle  ropnymi latkam a na zamedzenie
zosuv v Useku cca 258,600 — 258,800 je aktivny. horninového prostredia. rozvoja svahovych pohybov;
Hladina podzemnej vody je \iike 2 — 5 m pod terénom,
lokalne vystupuje az k povrchu. Podzemna voda vgtva
nieka’ko horizontov s napatpu hladinou. Lokalne st na
svahoch zamokrené Gzemia
Oblag’ tdolnej nivy rieky Vah, trasa vedena prevazne xcas Vvatabe: e . i zabezpée_me stab|!|ty pod!02|a
. N n < moznos plosnej er6zie zemin po vhodnymi opatreniami (vymena
nasype, od km 251,450 zasahuje zarezom do patysvah . . . . 2 9 . .
. - o PP : odstraneni vegetaého pokryvu; materialu, zlepSovanie viastnosti,
(terasoveho stup@). Uzemie je budované fluvialnymi . P § ", o .
M . . - SR A - vyskyt mélo tnosnych bahnitych pouzitie geosyntetik),
Strkovitymi sedimentami, ktoré su Zigjne prekryté . . - < ey .
. ) P . - sedimentov — vplyv na stabilitu podlozia | - ochrana konstrukcii W agresivnym
vrstvou naplavovych hlin, ilov a pieskov, na okraji od nasvomi- vodam:
aluvialnej nivy st na Strkovej formacii akumulovaajé pod nasypmi, . . ~ ' . .
. . . . - moznos kontaminacie zemin a podzemnej-  dosledné dodrziavanie
deluvialne a terasoveé sedimenty z okolitych svahov. ; P - S
248,200 — 252,250 .~ o > ; A . a povrchovej vody ropnymi latkami; technologickych postupov na
V ich podloZi vystupuju paleogénne flySové sediment - o , . o
. . . - moZnos aktivizacie svahovych pohybov zamedzenie kontamin4cie prostred
ilovce v prevahe nad pieskovcami . . ; AN .
) ; A L pri naruseni svahov; ropnymi latkami;
Hladina podzemnej vody je viazana najma na polohy ofas prevadzky: - zakladanie mostnvch obiektov na
Strkov v adoli Vahu a na polohy kamenitych svahdwvyc pocas p Y. . - . . ych ob)
- nepredpokladdme vyraznejSie ovplyvnenie predkvartérnom podloZzi.

suti a terasovych trkov. Uravéladiny je cca 5 — 10 m
pod terénom. V patach svahov sa vyskytuji zamokrern
Uzemia, najma po intenzivnejSich zrazkach.

é horninového prostredia.

246,200 — 248,55(

Zarez tlavobreznych svahov udolnej nivy Vahu

podas vystavby:

zabezpeéenie stability podlozia

79



REMING CONSULT a.s.

Liptovsky Mikulas - Poprad Tatry (mimo), lll. etapakm 242,850 - 259,468

Modernizacia Zelexméj trate Zilina - KoSice, Usek trate  Zamer

Novy Zeleznény
kilometer

Geologicka charakteristika

Predpokladané vplyvy

Op#renia

v oblasti Podturne a Liptovského Jana. Uzemie je
budované mezozoickymi horninami — dolomitmi,
pieskovcami a flovcami. Uzemie je prekryté
nerovnomerne hrubymi polohami terasovych, menej (
okraji nivy) fluvidlnych rig¢nych sedimentov, lokalne sa
zachovanymi zvySkami glacifluvialnych sedimentov.
Prevazne ide o Strkovité sedimenty s r6znymisiop
zahlinenia.

Hladina podzemnej vody je viazana najma na polohy
Strkovitych sedimentov terds. Hladina podzemnejnjed

- moznos ploSnej er6zie zemin po
odstraneni vegetaého pokryvu;

- vyskytu malo unosnych bahnitych

sedimentov — vplyv na stabilitu podloZia

pod nasypmi;

- moznos kontaminacie zemin a podzemng
a povrchovej vody ropnymi latkami;

- moznos aktivizacie svahovych pohybov
pri naruseni svahov;

pocas prevadzky:

2j-

vhodnymi opatreniami (vymena
materialu, zlepSovanie vlastnosti,
pouzitie geosyntetik),

ochrana konstrukcii o agresivnym
vodam;

dosledné dodrziavanie
technologickych postupov na
zamedzenie kontaminacie prostred
ropnymi latkami;

zabezpéenie stability zarezovych

5— 10 m pod terénom. - nepredpokladame vyraznejSie ovplyvnenie  svahov vhodnymi opatreniami
horninového prostredia. (svahovanie, odvodnenie, kotvenie
a pod.).
Rovinaté uzemie udolnej nivy Vahu a Belej, ktoryast pocas vyvsta;’byl: . . i zabszpégnle stab|!|ty pod]02|a
vedie prevaZne na nasypoch. Vodné toky Belej a Vahp - MOZNOS PIOSNE) erozi€ zemin po vhodnyml opat[en|anj| (vymena .
prekonava mostnymi objekta.mi Uzemie je budované odstraneni vegetaého pokryvu; materialu, zlepSovanie vlastnosti,
najma fluvidlnymi a glacifluviéln.ymi sedimentami - Vyskytu malo Gnosnych bahnitych pouzitie geosyntetik),
charakteru Strkov a2 balvanitych Strkov. Povrchniiage sedimentov — vplyv na stabilitu podlozia | - ochrana konstrukcii Vo agresivnym
246,200 — 243,171 pokryty naplavovymi hlinami a antropogénnymi podv na:’ylloml a mO,St?‘m'? . d ¥ \éqd?n;; < dodri .
navazkami. v podlof sa vyskytujd mezozoichké - moznos kontaminacie zemin a podzemnej- Osledné dodrziavanie
karbonatické a fivioidné hornin a povrchovej vody ropnymi latkami; technologickych postupov na
Hladina podzemr)'/lej vody je viazya'mé na polohy potas prevadzky. . . s . zame,dz_er]ie ko_ntaminécie prostred
fluvidlnych Strkov a je v priamej hydraulickej zékisti - nepredpokladdme vyraznejSie ovplyvnenie ropnymi latkami;
na vodnom stave v rieke Vah a Bela horninového prostredia. - zakladanie mostnych objektov na
' predkvartérnom podloZi.
Zarez do svahu v Zst. Liptovsky Hradok, budovany | pogas vystavby: - ochrana konstrukcii v agresivnym
flySoidnym suvrstvim lunzskych vrstiev — striedanim | -  moZnog$ kontaminacie zemin a podzemngj vodam;
246,250 — 245,900 vrstiev pieskovcov a ilovcov. Vyplzarezu tvoria a povrchovej vody ropnymi latkami; - dosledné dodrziavanie
243,171 — 242,821 antropogénne sedimenty Zelefmého telesa. pocas prevadzky: technologickych postupov na
Hladina podzmenej vody je viazana na rdnend zénu | - nepredpokladame vyraznejSie ovplyvnenie ~ zamedzenie kontaminécie prostred

podloZia a konstrulné vrstvy Zelezgného spodku.

horninového prostredia.

ropnymi latkami;

245,900 — 242,85(
242,821 — 239,771

Rovinaté Uzemie udolnej nivy Vahu, budované pregaZ
fluvialnymi sedimentami charakteru Strkopieskov

s hlinitym pokryvom Gzemia. V ich podloZi vystupuju
mezozoické horninym, prevazne dolomity a pieskoacd
ilovcové slvrstvie lunzskych vrstiev. V Gseku 24D,8-
243,300 trasa zasahuje okrajovo pgétuobreznych
svahov, kde sa vyskytuju deluvidlne sedimenty

rpocas vystavby:

- moZnos plo3nej erézie zemin po
odstraneni vegetaého pokryvu;
moznos kontaminacie zemin a podzemng
a povrchovej vody ropnymi latkami;
- moznos ovplyvnenia vodnych zdrojov;
- vyskytu malo unosnych bahnitych

V_

%)

ochrana konstrukcii o agresivnym
vodam;

dosledné dodrZiavanie
technologickych postupov na
zamedzenie kontaminacie prostred
ropnymi latkami;

zabezpeéenie ochrany vodnych
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Noa;ﬂggf”y Geologicka charakteristika Predpokladané vplyvy Op#renia

rozlicného charakteru. sedimentov — vplyv na stabilitu podlozia zdrojov p@as vystavby i pouzivania

Kolektorom podzemnej vody su fluvialne Strky, ktere pod nasypmi; trate;

bohate dotované jednak pritokom z rieky Vah, jednak| - moZnos aktivizacie svahovych pohybov | -  zakladanie mostnych objektov na

prestupmi z karbonatickych komplexov v podloZzi. pri naruseni svahov; predkvartérnom podloZi;

V oblasti sa nachadza nidiko vyuZivanych vodnych | podas prevadzky: - zabezpéenie stability podloZia

zdrojov. - nepredpokladame vyraznejSie ovplyvnenie  vhodnymi opatreniami (vymena

horninového prostredia. materialu, zlepSovanie vlastnosti,
pouzitie geosyntetik);
- zabezpeéenie stability svahov

vhodnymi opatreniami (svahovanie
odvodnenie, kotvenie a pod.).
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K najvyraznejSim zasahom doéjde v tychto Usekoch:

- nzkm 244,5 - 245,5 po prekonani Vahu je ZeleZna tra’ vedena v nasype cca 11 m
vysokom,

- nzkm 246,5 - 248,5 zarez s max.ibkou 15 m spevneny obojstrannym gabiénovym
zarubnym marom,

- nzkm 248,6 — 252,0e tra’ vedena v miernom nasype s maximom vySky cca 7 m
dosahujucom po prekonani potoKarovianka,

- nzkm 254,9 — 255,8 zarez s fbkou 13 m,
- nzkm 255,95 — 256,6 zarez s tbkou cca 13 m,

- nzkm 256,75 — 256,95 zarez s fbkou cca 13 m, (medzi Benickym jarkom a
Andickym potokom),

- nzkm 257,1 — 257,9 zérez s fbokou 17,5 m (medzi Andickym jarkom a Liptovskou
Marou),

- nzkm 258,0 — 259,1- Zeleznéna tra prekonava zaliv Liptovskej Mary v Gvode
mostom s #kou 60 m, pokré&uje nasypom az po koniec zalivu

Vedenie trasy v zareze mdze vyubdlaaruSenie stability svahu. K zosunom dochadza
najma pri podrezani paty pripadnych starych zosuvga zaklade uUdajov poskytnutych
Geologickym Ustavom Dionyza Stara (resp. GEOFOND-pradpokladame, Ze v navrhovanej
trase nedochadza ku kontaktu s evidovanym zosuvom.

K mélo pravdepodobnym negativnym vplyvom méZzme apliit riziko kontaminécie
geologického prostredia havéariou stavbeného meehlmniesp. dopravnych prostriedkov.

Pri stavebnej realizacii budd narusené povrchogésyrhorninového prostredia. Tyka sa
to najma lokalit budovania novych mimoutovych krizeni. Potrebné zhiatvanie novych
nasypov, v mensej miere aj podbijanieldového 16Zka mdZzu ovplyviii statiku okolitej
zéastavby. Prenos tychto vibracii v zastavanom uzefpednym z najvaznejSich vplyvov, kedy pri
posSkodeni okolitych stavieb méze dbkssudnemu vymahaniu ndhrady Skody.

Z environmentalneho pdéadu pozitivnym vplyvom mbZze By zistenie starej
environmentalnej z@Ze a nasledna sanécia.

3.1.2. Vplyv na povrchovu a podzemnu vodu

Pocas vystavbysa ako naju&ie riziko znéistenia povrchovej vody a podzemnej vody
javi moznosg havéarie mechanizmov, pri ktorej by doSlo k Unilatok zngistujacich vodu. Pre
eliminaciu tohto rizika je potrebné vypracovaniamql havarijnych opatreni.

ZvySené riziko zn@stenia tieZ predstavuju realizacie premosteni yolntokov
a zakladanie pilierov a mostnych konstrukcii v kibigti vodnych tokov.
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Patas realizacie zemnych prac moze kratkodobo dockiddzanaSaniu vodnych koryt.

K prelozke vodnych tokov dbjde v nasledujlcich sk (okrem nultého variantu):

e

« nzkm 246,3 prelozka vodného toku Stiavnica Zeleznéna tra’ stipa z najnizSieho bodu
Useku pri Zavaznej Porube, zaroymdchadza cestu spajajucu Liptovsky Jan s Uhorskou
Vsou, v mieste kontaktu s vodnym tokom by sa nieeleate dostala Uragwovo niZSie ako
koryto potoka, z tohoto dévodu bola potrebna piadbku Stiavnica,

* nzkm 253,85 prelozka vodného toku Demanovka Zeleznina tra’ v tomto Useku stupa
v smere na vychod, tfasa aj vtomto bode dostavala do kolizie s vodngkom, jeho

~y o 7

prelozka ho posunula do miesta, kde je navrhovalezitna tra’ vySSie nad terénom.

V pripade nevyhnutnosti zakladania stavieb pod ihtad podzemnej vody bude
ovplyvneny rezim pradenia podzemnych vod. Predmetpévy na podzemné vody budud
pretrvavd aj v obdobi prevadzky modernizovanej trate.

K zasahu do pasma hygienickej ochrany 2. siapdbjde v nasledujucom useku (pre vsSetky
varianty):
* nzkm 239,85-241,4
Absencia odkanalizovania zraZzkovych vod zo Zelswmh trati a ostatnych spevnenych

pléch Zelezrinych stanic v sfasnosti poskodzuje ZeleZny zvrSok a zvySuje naroky na jeho
adrzbu. Zarovi vyvolava riziko priesaku kontaminovanych vod dapemnych véd.

Modernizacia Zeleztinej trate v sebe zalm environmentalnejSi pristup v obdobi jej
prevadzky V sltasnosti dochadza k ztistovaniu podloZia olejmi, ktoré su pouZivané na
mazanie vyhybiek. Nasledne dochadza k ich priesiskpodzemnych vod, resp. k vyplavovaniu
olejov do povrchovych tokov. V pripadne realizdoeinoteneginnosti je pouzivanie Skodlivych
olejov nahradené vhodnej$imi metédami. V ramci muidécie Zelezrnej trate je kavos
vyhybiek rieSenad pomocou tzv. wakovych Kznych stokiek resp. mazanim ekologicky
odbuarat&énymi pripravkami, alebo pripravkami na baze grafito

Pouzivanim tychto modernizovanych pristupov prvadzkovani Zeleztinej trate preto
octakavame priaznivy dopad na podzemné vody ako ppaechoveé toky.

3.1.3. Vplyv na ovzdusSie, miestnu klimu a hlukovu situaciu

Uvedena problematika bola uZz podrobnejSie rozobratéapitole 1V/2.1 Zdroje
zne&istenia ovzduSia a v kapitole 1V/2.4 Hluk a vibeci

Ako uZz bolo konStatované, k &msnému negativnemu pdsobeniu na ovzduSie déjde
v obdobi vystavhykedy bude vykonavanim zemnych prac a situovamicgkiainych zakladni
zvySena prasndsprostredia. K déasnému vplyvu na ovzduSie moZzno tiez prifagfydovanie
motorovych paliv ndkladnymi autamitazkymi stavebnymi mechanizmami. Tieto vplyvy vSak
patria k beznym kratkodobym vplyvom spojenych sayisou. V obdobprevadzkyzeleznénej
trate nehrozi zvySena produkcia emisii ovplyacich kvalitu ovzduSia, nakko je tra
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elektrifikovana a dopravu zabezjpgl elektrické lokomotivy.

Modernizovana Zelezéna tra bude pdsolti ako kratkodoby nevyrazny liniovy zdroj
prasnosti prejazdom vlakovej supravy s dosahomcdo’® m. Priaznivy vplyv na ovzdusie bude
vyvolany odstranenim Udrdéevych krizeni,¢im sa eliminuje mnozstvo emisii vypaéych
¢akajacimi vozidlami.

S vySSie uvedenymi pracamobdobi vystavbbude suvisig aj datasne zvySena hlukova
z&'aZ na okolité prostredie.

Ako vSak uZz bolo konStatované a meraniami z uZizeanych modernizacii trate
dokladované (kapitola 1V/2.4 Hluk a vibracie), ppe#ladame, Zze po uvedeni modernizovanej
trate doprevadzkybude hlukova z&@7 okolitého prostredia zniZzena. Umoje to technické
vylepSenie konstrukcie Zelezného zvrsku, ktoré svojim novym pruznym bezpodkiemirym
upevnenim ktajnic na Zelezobetonovych podvaloch znizuje enhsiilu. K znizeniu hlénosti
prostredia prispeje aj skratenie doby prejazdudfpokladané zvySenie tiavej rychlosti), ale aj
zdokondovanie konStrukcii vagénov a lokomotiv. K zhorSehiukovej z&#aZze obyvatkstva
dbjde v Uzemi, kde teleso Zelexmej trate bude novym, doteraz neexistujucim prvkom.

Meranim hluku a vibracii $é@snej prevadzky trate ipriloha Zameru) bolo zistené
prekra&ovanie pripustnych hodnét hluku (v zmysle NR&R339/2006, ktorym sa ustanovuju
podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infr&wvua vibracii a o poziadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii). \WalSom stupni projektovej dokumentacie
(dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie) bude vykornemiplexnd hlukova Stuadia, ktorej
vysledkom bude navrh protihlukovych opatreni v takmzsahu, aby boli dodrzané pripustné
hodnoty hluku pre vSetky objekty dotknuté prevadekelezninej trate. Vystavba potrebnych
protihlukovych opatreni sa zrealizuje v subehu sawbou modernizovanej Zeleanej trate,
nasledne budu opatovne vykonané kontrolné merduika h

Vplyv modernizovanej Zelezéej trate na klimu sa nepredpoklada.

3.1.4. Vplyv na podu

Hlavnym vplyvov realizacie stavby na pddu bude rab&dy. Rozsah a Specifikacia
zaberov jednotlivych pozemkov (LPF a PPF) bude siqpea \WalSich stupoch projektovej
dokumentacie. Predpokladany rozsah trvalého zah@ay je uvedeny v kapitole IV./1.1.Zabery
pody. Pri novom smerovani Zelezmgj trate je potrebné v maximalne moznej miere zkmitie
vzniku malych neobrabdteych ploch, tzv. dhorov.

Docasny zéber pody je potrebny v obdobi realizacidawsy. Zahiiuje napr. ddasné
medzidepdnie, manipulaé plochy a skladkové plochy materialu. Naroky méadné zébery
pddy budl upresnené v projekte stavby pre Uzemzigodmutie. V pripade realizovania stavby
na PPF bude vykonana skryvka ornicovej vrstvy appadovej, préom musi by vykonana tak,
aby nedosSlo kich premieSaniu. P6da zostava vanitage majitéa pozemku. Po ukd@eni
docasného zaberu pdody musitbgaloZzena spéatne na dotknuté pozemky. Je potrehjsé&on
nahrn@ podornicovd  vrstvu, néasledne ornicovl a upi@avrch do pévodného stavu.
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Trvaly zdber pody je spbdsobeny najma nové smeroedenie navrhovanej
modernizovanej zelezimej trate v Useku od Liptovského Hradku az po zé&tapy. Zarove
bude tento zaber z¥®eny terénnymi podmienkami, ktoré pri poZzadovangklonoch trate
vyvolaju budovanie hlbokych zarezov a nasypov. Mm@ zniZzenia trvalych zaberov bude
v Useku 246,5 — 248,5 zarez budovaapionovymi zarubnymi murmi v dizke cca 2000 npo
obidvoch stranach tratép je zrejmé aj z grafickej prilohy Zameibalsi trvaly zaber pddy bude
vyvolany vystavbou mimoura@wvych krizeni, ktoré sa stani nadhradodasaych droiovych
krizeni a ktorych realizacia je podmienkou moderwvénia Zelezinej trate. Zaroue k novym
zaberom dojde budovanim komunikéacii nadvazujucectigto mimouroiiové krizenia.

V pripade trvalych zdberov bude rovnako vykonand\dta ornicovej a podornicovej
vrstvy, prcom ich bude mozné po uk&eni realizacie vyuZi na spevnenie svahov nasypov
(nahrnutie humusovej vrstvy a nasledné zatravnenekltivaciu inych vystavbou dotknutych
ploch resp. v stlade s rozhodnutim prislusnéhonorgéhrany PPF.

Pocas vystavbysa najvéSim rizikom pre zn@stenie pod javi moznds havarie
mechanizmov, pri ktorom by doSlo k Uniku Zrs8ujucich latok. Pre eliminaciu tohto rizika je
potrebné vypracovanie planu havarijnych opatreni.

V priebehu vystavby, ktor4 bude v maximalnej moZnegre realizovand v priestore
Zeleznénej trate a jej ochrannom pasme, bude dochdlzaechanickej devastacii pddy napr.
pbsobenim prejazdotazkych mechanizmowim modze by vyvolané zvySené riziko veternej
erdzie a naslednej vys3ej prasnosti prostredia.

Devasténym faktorom pddy v obdobi prevadzky zostavaju odtgaryhadzované z vliaku
nedisciplinovanymi cestujicimCiastaine tomu zabiguje zavadzanie modernizovanych vlakov
s klimatizéciou, pri ktorych nie je mozné okna atvo

3.1.5. Vplyv na faunu

Rozvoj dopravy vyznamne meni krajinu a ovpiyje jednotlivé zlozky Zivotného
prostredia. Doprava ovplywuje Zivotné prostredie na vSetkych arovniach (okileej az po
globalnu). Je to priamy zaber pbdy, emisie (v mgppozemnych komunikécii), hluk, vibracie,
prasnos, obmedzovanie infiltracie zrazkovych vod, fragndem, degradacia biotopov Kree
Zijucich organizmov af. Pozemné komunikacie a Zeleam trate ovplyiuja vorlne Zzijuce
Zivogichy najma fragmentaciou ich biotopov, obmedzendhypu a migracii¢o sa prejavuje
naruSenim vymeny genetickych informéacii a nepriazmi ovplyvnenim metapopulaej
dynamiky. Bariérovy efekt ma teda vazne ekologiddsledky, ako je zmena Zzigdnych
spolaenstiev, vytvaranie metapopulécii, znizovanie lgalkej diverzity a zvySenie rizika
vymretia (extinkcie) ohrozenych druhov (Ochranaogighov na pozemnych komunikéciach,
SOP SR, Banska Bystrica 2002). Uvedené negativhe/wposobia vo v&om meritku pri
dialniciach, ktoré su vyraznoutazko prekonatiou prekadzkou. Modernizovana Zelend tra’
vSak zvySovanim frekvencie prejazdov vlakov a zmyife prejazdovej rychlosti zvySuje
posobenie bariéroveho efektucagnym znizovanim hémosti pri prejazdoch sa zaravetava
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nebezpéna z fadiska priameho stretu so zverou.

Stavba cesty (analogicky Zelezmej trate) vytvara v krajine prechodné zény alebo
ekotony v biotopoch, ktorymi prechadza jej trasaenM mikroklimu, gradient vegetacie
a sposobuje invaziu druhov typickych pre otvoreiogéopy (Matlack 1994).

Mader (1981) rozdelil biologické vplyvy pozemnyobnkunikacii na:
a) primarne (zanik biotopov zastavbou)

b) sekundarne (napr. usmrcovanie Ziohov dopravnymi prostriedkami,
fragmentacia biotopov, ruSenie hlukom, svetlom, man@odného rezimu a
mikriklimy),

c) terciarne (prenikanie novychasto invaznych druhov do GUzemia ptizdiest,
rozvoj sidiel, technickej infraStruktury a priemyst dopravne spristupnenych
oblastiach, rozvoj rekreacie a turistiky).

VacSina prac publikovanych na Slovensku je zamerandaumnotenie vplyvu cestnej
dopravy na Ziveichy, ovéa zriedkavejSie su Studované vplyvy Zelémpj dopravy. Vplyvy
Zeleznénej dopravy zahuja priame usmrcovanie Ziwizhov, atrahovanie gitych druhov
k telesu drahy (potravna ponuka a pod.) a odpudievaitlivejSich druhov ruSivymi vplyvmi
(Wells et all. 1999).

Priama mortalita

Pri vystavbe pozemnych komunikacii dochadzastému usmrcovaniu sesilnych a malo
pohyblivych druhov Zivéichov. Dopravné prostriedky usmrcuju aj pomaly ehig sa
pohybujlce Zivoichy.

Relativnecasto su na naSich cestach a Zelegroh tratiach usmrcované cicavce: zajac,
chriéek, hrabos, jez, v&é druhy kopytnikov a masozravcov (jelesrnec, swia diva, vydra,
medvel’, vIK).

Pod’a vyhodnotenia 954 dopravnych nehéd spdsobenychouve Skotsku v rokoch
1996-2000¢astos kolizii dopravnych prostriedkov so zverou je nd&sia v noci (vrcholi na
svitani asumraku medzi 20-24 hod). Jelenia zveroamvala bezpmos na cestach
predovSetkym v septembri az novembricg&rever najma p&as maja az juna, ale aj v jesennych
mesiacoch (Staines et al. 2001). ¢dafejSie dochadza ku koliziam Z#chov s vlakmi
a automobilmi v miestach krizovania alebo priblizZemrmigrainych koridorov. NajvysSia
frekvencia nehdd je v Usekoch ciest prechadzajdemmymi komplexami alebo poiztlesa — az
90% nehod pri skej zveri a 75% pre jelenej zveri (Staines et aD1Y0Hartwig (1993) udava,
Ze az 35% kolizii vysokej zveri s dopravnymi priestkami sa stava v Usekoch ciest so zniZzenou
viditernog’ou (v zakrutach alebo prikrych svahoch). Viac kblgp Zivatichmi sa vyskytuje
v heterogénnej krajine, nez v homogénnom pros{t&eiler 2000).

Hodnotené Gzemie modernizovanej Zelézaj trate pretina vyznamny terestricky
biokoridor spajajuci populacie Tatier a Nizkych i&at Primarny vplyv dopravy — priama
mortalita je uZ v stasnosti zaznamanavana na existujicej I'nita D1, nakdko vytvara
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vyrazny bariérovy liniovy prvok v izemi. Navrhovamédernizovana Zelezima tra’ sa v Useku
od Liptovského Hradku az po zaver Useku odpaja @ssého smerovania a prikk sa
k uvedenej ditnici. ZvySenim intenzity dopravy a kumulécia linjgh prvkov v krajine znasobi
bariérovy efekt pésobiaci na biokoridor, pretrvéna snaha zvery o jeho prekonanie by zarove
zvySila paet kolizii s dopravnymi prostriedkanfPredmetna modernizacia Zelezinej trate
bola prekonzultovana so Spravou Narodného parku Nke Tatry aj Spravou Tatranského
narodného parku. Ich pisomné stanoviska su prilohamtohto Zameru. Na zaklade
konzultacii a doruéenych stanovisk Sprav narodnych parkov boli navrhnté ochranné
opatrenia (oplotenie Zel. trate, pred?enie mosta ponad rieku Vah v zaujme zu@enia
poctov most. poli umoiiujucich migraciu zvery). BlizSi popis opatreni uvadame v kapitole
IV./8. Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvae.

Degradacia kvality biotopov

Bolo preukazané, Ze premavka na spevnenych konuiadté a Zelezniciach odpudzuje
niektoré druhy cicavcov a vtakov z ich dosahu. Ueemsirke priblizne 1 km na kazdu stranu
komunikacie je povaZzované za oblgsiameho vplyvu (Klein 2000). K& vezmeme do Uvahy
miernejSi odhad preukdzaného vplyvu 300 m po olsticindch (Reck a Kaule 1992) je 21,5%
Uzemia SR priamo ovplyvnenych.

Niektori autori uvadzaju, Ze hustota ciest v biop citlivych na dopravu by nemala
presiahnd 615 m/kni (Theil 1985, Armijo 2000). Takymto Zi¢echom je aj vlk, ktory sa
vyhyba tizemiam s hustotou ciest 0,5 — 0,8 Kdtladenoff et al. 1999).

K degradacii biotopov dochadza aj Sirenim nepdvokngieraz invaznych druhov pdzd
komunikacii,co je ovplyvnené troma mechanizmami: zmenou podnkiestanovi§, u’ahtenim
invazie cudzich druhov po predchadzajucom vgttd povodnych druhov a umozneniahSieho
pohybu rozSirovania prostrednictvom Aiichov aleba:loveka.

Vel'mi vyznamny je ivplyv komunikacii na ichtyocendzyostihnuté su najma
ekosystémy w@icich vod v pstruhovych pasmach. Vystavba komuiikac¢lenitom teréne si
¢asto vyZzaduje prelozky vodnych tokov a premosteéadnnickymi Upravami (spevnenim) ich
koryt. Dochadza ku skracovaniu vodnych tokov, lokéhu zrychleniu prietokov a degradacii
kvality pobreznych ekosystémov. ZhorSuju sa podkyenma neresiskach. Vodné priepusty su
castymi bariérami pri migrécii ryb, zaravetavba komunikacii eréziou pody zvySuje mnozstvo
sedimentov vo vodnych tokoch.

RieSenie preloziek vodnych tokov vyvolanych vystavimodernizovanej Zelezmiej trate:

« preloZka vodného toku Stiavnica — vodny tok budsqgieny do novej polohy a zavedeny
do Vahu cca o 600 m vysSie, technické rieSenie zabiespad prekonatay pre vodneé
Zivocichy,

+ prelozka vodného toku Deméanovka — vodny tok buderswo upraveny vidke cca 100
m, bude odkloneny zapadnym smerov a nasledne zayede pbévodného koryta.
Vy3kovy rozdiel zostane zachovany,jorin predzenim vodného toku déjde k zmenSeniu
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sklonu koryta potoka a k spomaleniu prietokovehigsti.

Nakd’ko sU upravované vodné toky umiestnené v ochranpasme Narodného parku
Nizke Tatry s druhym stuem ochrany pokth zakona¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a
krajiny, technické rieSenie koryta preloZzeného \@un toku bude konzultované so Spravou
Narodneho parku a so zodpovednym projektantom ebphu d’alSich stupoch projektovej
dokumentacie.

Fragmentacia krajiny

Bariéry tvorené komunikaciami maju charakter dlhyicti, ktoré zver nemdéze Ziadnym
spésobom obis Dosledkom existencie dopravnych koridorov je té@@mentacia krajiny, ale
taktiez fragmentacia populacie druhov, ktoré ju \@j§r. Stale hustnica siedialnic
a rychlostnych komunikécii doplnena o Zeléméi koridory, tak postupne vytvara z pdévodne
suvisle prechodnej krajiny, systém vzajomne izohgeh "ostrovov”, ktorych populacie su
ohrozované suborom vplyvov nasledkom fragmentamstpedia, ozngvané ako tzv. ostrovny
efekt. Malé izolované populacie sa zloZito vyrovaiavs prirodzenymi vykyvmi peetnosti
(vyvolanymi napriklad oscilaciou klimy, Zivelnymopromami, epidémiami apod.), v dlhodobej
perspektive sa moZe prejavinedostaténa geneticka rozmanitoszolovanych populacii (Studia
uskut@nitelnosti, Ekodukt Zahorie, 2007). Malé a izolované ydépie su nachylné k vyhynutiu
vzhadom k inbreedingu - pribuzenskému krizeniu (Bphh, Automobilizmus, fragmentace
krajiny a biodiverzita, Zivotné Prostredie 2002).

Tento problém sa pri &itej hustote dopravnych koridorov stava otazkouZipie
niektorych druhov, hlavne tych, ktoré o&ifl rozsiahle Uzemia pri relativnom malom¢im
jedincov. Medzi potencialne najviac ohrozené budionite patti niektoré druhy vikych
cicavcov. MenSie cicavce nie suU existenciou uzgetetkomunikécii, zv§ajne vyznamne
ovplyviiované. Vyplyva to ztoho, Ze ich populacie, digjdce vyseky krajiny vymedzené
uzavretou komunikaou si€ou, su dostatme p@etné a ostrovny efekt sa u nich neprejavuje tak
vyrazne. NavySe drobné cicavce nachadzaju dostat#nosti na prekonanie bariéry v podobe
pocetnych priepustov, ktoré su pre ¢gie zvierata nevyuzifeé. Uzavreté komunikacie su
skutainym a zasadnym problémom pre populacikkyeh cicavcov.

Fragmentaciou prostredia su ovplyvnené predovSetklyohy Ziva@ichov osidujluce
rozsiahle arealy s malym @om jedincov. Medzi najviac ohrozené patria druhgl’kych
cicavcov najma Selmy. Cicavce strednefkasti maja nizSiu Urove ohrozenia fragmentaciou
prostredia. Utuje to skuténog’, Ze ich populacie maju menSie arealové naroky.

Ako uZ bolo spominané, v &isnosti tvori v predmetnom Useku vyraznua liniovidoa
dialnica D1, ktor4 krizuje vyznamny biokoridor spéjajudNizke Tatry s Tatrami,
novonavrhované smerovanie modernizovanej Zalaepirrate, ktora sa prikloni za Liptovskym
Janom k uvedenej diaici, tento bariérovy efekt eSte zvysi. V spolupsie Spravami Narodnych
parkov TANAP a NAPANT boli navrhnuté opatrenia, i&omaju zmierni izolovanos
jednotlivych krajinnych celkov.

Premosgovanie hydrickych biokoridorov bude rieSené so efm@h na technickd aj
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etologickt priechodnaspre Ziva@ichy migrujlice pozid vodnych tokov (najmé vydra tiea)

a zarové aby boli v maximalnej moznej miere ziiohmi vyuzivané ako podchody. Jedna sa
najma o Upravu prietokového profilu tak, aby priztogch prietokoch boli pod objektom
obojstranné brehové lavice Siroké minimalne 60 chdrover budd v potrebnej miere
vybudované nabehové kridla v podobe oplotenia easttany mosta.

Oplotenie navrhované poizdzelezninej trate z juznej strany v oblasti Liptovskej Mary
a Liptovského MikuldSa bude navadzaver k miestam prechodu nadvéazujicim na mieste
priechodné aj popod diaicu. PodrobnejSie su technické opatrenia uvedekapitole 1V./8.
Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov.

3.1.6. Vplyv na floru

NajvyznamnejSim vplyvom na fléru bude tnaajma priama likvidacia vegetacie
v priebehu vystavby (vratane brehovych porastoviestach krizenia trate s tokom), praghos
prostredia vyvolana realizaciou zemnych prac aiempiodukovand&azkymi mechanizmami.

Vplyv na vegetaciw obdobi prevadzkyepredpokladame.

3.1.7. Vplyv na tzemny systém ekologickej stability

Navrhovanad modernizacia Zelesmej trate sa priamo dotyka nasledujucich prvkov
patriacich do USES:

» K 6.1. Nadregionalny biokoridor Vah — vodny tok
» K 6.2. Nadregionalny biokoridor Vodny tok Bela

* K 6.4. Regionalny biokoridor Vodny tok Demanovkanutna preloZzka vodného
toku (blizsie v kapitole 1V./2.1.5.Vplyv na faunu)

» LBk potok Paludzanka

« LBk potok Stiavnica — nutna prelozka vodného tokelizéie v kapitole
IV./2.1.5.Vplyv na faunu)

Uvedené zasahy a premostenia vodnych tokov budév&prané vyrubom brehovej
vegetacie v nevyhnutnom rozsahu. Ako uz bolo uvéélzanostné konsStrukcie budd technicky
rieSené s dladom na priechodnéspre migrujice Zzivéichy, najma vydry,éim sa zachova
funkcia tokov ako biokoridorov (podrobnejSie v Kajpe 1V./8. Opatrenia na zmiernenie
nepriaznivych vplyvov). Koryto potoka bude v obiastostnej konstrukcie upravené v zaujme
zachovania prietmosti, ¢im sa zabrani hromadeniu predmetov &siét upchavajucich
prietokovy profil mosta.

V obdobi prevadzky dbjde zvySenim erdzie Katkmému zvySeniu mnoZstva sedimentov
vo vodnych tokoch.
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3.2Vplyvy na infraStruktiru, socio-ekonomickeé aktivity a vyuzitie
krajiny

3.2.1. Vplyv na Zelezn&nu dopravu

Hlavnym (&elom modernizécie Zelezmiej trate je zvys$i prejazdovu rychlasvlakovych
suprav, pgom za ci€ovu rychlos sa utila tra‘ova rychlog 160 km/h. Modernizacia trate tym
skréti jazdny ¢as, ¢im dbjde k Usporantasu cestujucich a k rychlejSej preprave tovarov.
V dbsledku tychto zmien vzrastie konkurencieschgpnieleznénej dopravy v porovnani
s ostatnymi druhmi dopravy. V pripade¢sigho podielu prepravenych tovarov Zelémou
dopravou dochadza k jednozna pozitivnemu vplyvu na Zivotné prostredie znitremisii
vyfukovych plynov nakladnej automobilovej dopravy.

Nepriaznivy vplyv na Zelezémd dopravu v predmetnom Useku budet mgstavba pri
sitasnom zachovani prevadzky existujucej trate, kignéola potrebu vyluk na trati najma
v Usekoch, kde sa modernizovan&’ tbaide realizovéav pdvodnom Zeletinom telese. Tym sa
Znizi priepustnas trate a dojde ku zniZeniu objemov prepravovanyavarov, ktoré bude
potrebné nasledne prepréaimymi druhmi dopravy.

3.2.2. Vplyv na cestnu dopravu
Vyvolané suvisiace investideutné vybudovéz funkiného fiadiska)

Nové smerové vedenie Zeleamgj trate ferveny a modry variantsa v k.U. Zavazna
Poruba stretlo v kolizii s navrhovanym Eha&nym privadzdaom pdvodne situovanym pri nzkm
249,9 utenym pre priemyselnd zonu lokalizovani severne @a’nite. Po konzult&cii
s Narodnou ditnicnou spolénog’ou (NDS) bolo technické rieSenie prepracovanécasie
rieSenie modrého _acderveného variantu(v danom Useku su varianty zhodné) predkladané
v Zamere rieSi v nzkm 249,9 mimourmwy pristup ponad navrhovant Zelemi tr&

a existujucu ditnicu s napojenim na diaicu v mieste existujucej mimourdeve]j krizovatky pri
nzkm 253,6. Pristup dopravy smerujlcej z priemy&@nparku na vychod bude oproti rieSeniu
navrhovaného pdvodne NDS pteehy o cca 7 km, nakko napojenie na dfaicu je situované
zapadne od priemyselného parku. Privadzacia koraarakje v predkladanom navrhu vedena
paralelne so Zelezmou traou az po miesto napojenia na mimodraw krizovatku.

V pripade realizacigeleného variantitbude ponechany potrebny priestor na vybudovanie
dia’nicného privadz&a v nzkm 249,9 sluziaceho na pristup k priemyseing@arku v rozsahu
navrhovanom Narodnou di@cnou spolénog’ou, ktory bude investiciou NDS. Zaravéude
vybudovany cestny nadjazd ponad modernizovanu i€laz tra’ na ceste lll. triedy 018134
spédjajucu obec Zavazna Poruba s cestou I/18. Ptednoesta lll. triedy bude priamo v obci
Zavazna Poruba prelozena ccalike 200 m (W’ grafickd prilohu zameru).

Nevyvolané suvisiace investi¢ehladiska funknosti nie st nevyhnutné)

Ako nevyvolana suvisiaca investicia je navrhovamdnbnikacia od nzkm 249,5 po
zastavku Podtute pre vSetky 3 varianty navrhovanej modernizacie Zeleamgj trate ¢im
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sa zlepSi spojenie najma medzi obcalainbvo, Zavazna Poruba a Liptovsky Jan. Predmetna
komunikacie je zobrazenda v grafickej prilohe.

3.2.3. Vplyv na rekreéciu a cestovny ruch

Zeleznina doprava je cestujlcimi vyuzivana prevazne nprave za pracou, sezonne aj
na prepravu za rekreaciou, Sportéinturistikou.

Rozsah vyuzivania Zelezniej dopravy v nemalej miere zavisi od jej cenoagtdpnosti
a kvality za danu cenu ponukanej. Mnohymi cestujiige vSak doprava vlakom preferovana,
nakd’ko pri preprave na \&ie vzdialenosti nie je ndko Unavna a poskytuje moznogsieho
pohybu ako pri pouziti autobusovej dopravy.

Modernizacia trate jednozéiae umozni zvySenie kultiry a pohodlia prepravygasich

na stredné a Vké vzdialenosti, jej vyfadavanos zaroveé stupne skratenim doby prepravy.
Predpokladame pozitivny dopad na rekreaciu a cegtawch.

3.2.4. Vplyv na krajinnu scenériu

Zeleznkna tra’ tvori v krajine vyrazny liniovy prvokgo znéasobuje traké vedenie
elektrifikovanej trate a dvojld@jna prevadzka. V miestach vedenia Zelgmjitrate v pdvodnom
telese s&rajinna Struktdravyrazne nezmeni.

V pripade vedenia modernizovanej trate novym Uzelmide zasiahnuta krajina zmenena
novym liniovym technickym prvkom. KalSim zmenam déjde v miestach budovania nadjazdov,
kde teleso nasypu bude pésblaiko novy technicky prvok v krajine, zaradveryvola efekt
vizualnej bariérygim sa vyrazne zmeni Bjajinny obraz Dalsim vyraznym technickym prvkom
sa stanu estakady mostov, portaly tunelov a opmiirg.

Vplyvy na vyuZivanie krajinyspdsobi najma fragmentacia 'pohospodarskej pody,
blizSie sa uvedenému vplyvu venujeme v kapitoléll\/.6. Vplyv na ptnohospodarstvo.

3.2.5. Vplyv na priemysel

Modernizacia zeleztinej trate v navrhovanych variantoch nezasahuje @alnych
priemyselnych aredlov alebo planovanych priemys#inparkov.

Jej realizdcia bude mapriaznivy dopad na rozvoj priemyslu a sluzieb, ofak
zrychlenim prepravy tovarov zvySi svoju prepravapcitu a skrati dobu prepravy tovarov.

3.2.6. Vplyv na pornohospodarstvo

K najnepriaznivejSim vplyvom modernizacii Zelenyich trati patri trvaly zaber pody
a fragmentécia obrabanych roli. Negativne vplyvypddu su blizSie Specifikované v kapitole
IV/3.1.4 Vplyv na p6du.

Druhy arozloha pozemkov, ktorych sa trvaly zabedeb dotykd, vSak bude mozné
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Specifikova’ az vdalSich stupoch projektovej dokumentacie. Ich diglenie sa pre porovnanie
variantov nejavi ako rozhodujuce, néko plocha trvalych zaberov jednotlivych variant@ |
takmer totoznda. Pri realizacii kazdého variantu eozdbezpgeny pristup na vSetky obrabané
polnohospodarske plochy, resp. pozemok, ktory sa stepestupnym

Na uUseku Krbova Lehota — Liptovsky Hradok sad’@aka vedeniu modernizovanej
Zeleznénej trate v povodnom telese trvaly zaber p6dy mahiimaje na plochy potrebné
k vybudovaniu nadjazdov a podjazdov pre zab&apie mimourotiovych krizeni. Zarove sa
odstrani riziko vzniku ahorov, ktoré by hrozilo pniovom smerovani Zelezimej trate pri
odcleneni malych neobrabditeych pléch.

V Useku medzi Liptovskym Hradkom a Liptovskym Mi&ggbm dbjde k budovaniu
hibokych zarezov a vysokych nasypov, ktoré zmemistupnos rozdelenych celkov, zhorSia
podmienky na obrabanie pody, resp. zmenSia jej wmeakdko sa oddelené celky stanu
neobrabaténymi.

K najvasim zasahom doéjde v Usekoch popisanych v naslegufabd’ke. Jednotlivé
varianty v sebe zahaju len minimalne zmeny Z'addiska zasahov do terénu, preto neboli pre
jednotlivé varianty Specifikované.

Tab. Predpokladané zasahy do krajiny

p.€.| Usek (nzkm) | Zasah MaX|maIr,1:a1 hibka, Poznamka
resp. vysSka (m)
1 2445 - 2455 | nasyp 11
2 246,5-248,5 | zarez 15 - z&rez je spevneny obojstrannym gabidnaarubnym marom
3 248,6 — 252,0 | nasyp 7
4 254,9 — 255,8 | zarez 13
5 255,95 — 256,6 | zérez 13
6 | 256,75 - 256,95 zéarez 13 - medzi Benickym jarkom a Andickym jarkom
7 257,1 —-257,9 | zarez 17,5 - medzi Andickym jarkom a Liptovskou blar
8 258,0 — 259,1 | zarez 10 - v Gvode nasypu mostizkbu 60 m

Z hradiska ,rozkuskovania® krajiny bude thanajnepriaznivejSi vplywariant zeleny
nakd’ko sa pri Zavaznej Porube obchadzanintrdémého privadzéa odklda od didinice D1,
¢im vznika medzi Zelezémou tra&ou a D1 pas zeme so zhorSenou dostujmpsV ostatnych
usekoch sa vplyvy jednotlivych variantov nd’'pohospodarstvo vyrazne neliSia.

V pripade, Ze pri pristupe na obrabany pozemolujaénprekonauazeleznénu tre, je
mozné k vplyvom na gmohospodarsku pddu prirddij Sazeny pristup mechanizmoweanych
na obrabanie, nakko nie vSetky Uroiové krizenia je mozné nahrédhimouroviovymi. Tymto
sa pred¥i vzdialenog, ktord bude musie po'nohospodar prekodapri ceste na obrabany
pozemok.

Modernizacia Zeleztinej trate vo vSetkych variantoch zasahujeln®bospodarske
druzstvo so sidlom v Liptovskom MikulaSi v nzkm 252Tento zasah vyvola demolaciu dvoch
budov — jedna ztoho obytna, zaroveldjde k demolaciicasti hospodarskych budov
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v nevyhnutnom rozsahu.

3.2.7. Vplyv na kultdrne a historické pamiatky

Hodnoten&tinnos’ nezasahuje Ziadne kultdrne a historické pamiatkyacheologické
naleziska.

V d'alSom stupni projektovej dokumentacie bude ako rjededotknutych organov
osloveny aj Pamiatkovy Urad SR, ktorého stanovigkpotrebné pre ziskanie Uzemného resp.
stavebného povolenia.

Nepredpokladdme negativny vplyv na uvedené objekty.

3.2.8. Iné vplyvy

V slEasnosti je v predmetnom Useku existujuca jednosérakcia elektrifikovanej
Zeleznénej trate s parametrom 3 kV. M&Sim efektom prevadzkovania takejto jednosmernej
trakcie je vznik bludnych pradov v zemi v blizkostakcie, ktoré pbésobia i agresivne na
kovové inzinierske siete a spdsobuju ich rychluokar. Vd’aka zmene jednosmernej trakcie 3
KV na striedavu 25 kV sa odstrani¢adny problém bludnych prado¥im sa uSetria nemalé
prostriedky vynakladané na opravy sieti a vymenyokgch inZinierskych sieti za plastoveé.
Zarovei vySSie napétie v sieti zabezperi prenose elektrickej energie mensie straty.

4. Hodnotenie zdravotnych rizik

Rozhodujucim vplyvom vystavby a prevadzky modem@we] Zelezriinej trate na
obyvaté’stvo je hluk. Jeho nepriaznivy vplyv sa mb6ze prgjgwi dlhodobych expoziciach
prekra&ujacich povoleny hygienicky limit. Meraniami hluka vibracii (Klub ZP Svo
vibroakustike, august 2006, dvipriloha) bolo zistené, Ze na viacerych miestactasieho
vedenia trate obytnymi zonami dochadza k pr&akraniu pripustnych hodn6t hluku (v zmysle
NRSR ¢. 339/2006 Z.z., ktorym sa ustanovuju podrobnospripustnych hodnotach hluku,
infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objekt@diu hluku, infrazvuku a vibracii).
NajvyraznejSie sa negativne vplyvy prevadzky thatejavuju v intravilane obci, kde obytné
domy su neraz situované v ochrannom pasme Zétegjrirate. V bezprostrednej blizkosti trate sa
zarover podlozim prenaSaju vibracie, ktoré cez konStrukstavieb podsobia priamo na
obyvatéstvo a nar(Saju najma ichdm pohodu.

Modernizaciou predmetného fowého Useku vo vSeobecnosti dbjde k vyraznému

zlepSeniu stasného stavu vplyvu ZeleZnij prevadzky na okolie aj v oblasti p6sobenia hluk
a vibracii. Potla uvazovanej modernizacie bude pouzity novy Zetegrazvrsok sustavy UIC 60,
s pruznym, bezpodkladnicovym upevneninfdfnic na Zelezobetonovych podvaloch.I'gove
16Zko bude mé& minimalnu hribku pod spodnou plochou podvalu 08K zniZeniu hlgnosti
prostredia prispeje aj skratenie doby prejazdudipokladané zvySenie tiavej rychlosti), ale aj
zdokondovanie konstrukcii vagénov a lokomotiv.
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Tento kvalitativny posun dava predpoklad k znizesyizarovania emisnych hodnét hluku
priamo u zdrojagim sa zmenSi aj dopad hlukovejtaae na obyvatstvo. ZmenSena hlukova
z&az bola potvrdend meraniami na realizovanej modevainej trati Cifer — Trnava @i
kapitola 1V/2.4. Hluk a vibracie).

Zmena smerového vedenia trate by vSak pre novéndtdkoblasti znamenala zvySenu
hlukovl z&az v porovnani so gasnym stavom (resp. zniZzenieaze v pripade odklonu trate):

e nzkm 2445 —248,5

- modry variant— navrhovana trasa sa odidajuzne od existujucej Zeleznij trate.
Pdvodné rieSenie prechadzalo severne od obce Bodhavrhované smerové rieSenie
modernizovanej trate vedie medzi obcami Poditaré&iptovsky Jan. Juzne od Podturne je
tra vedena v 11 m néasype, ktory umaje lepSie Sirenie hluku v porovnani s vedenim
trate na Urovni terénu. ¥alSom stupni projektovej dokumentacie bude vykonany
podrobny prieskum hlukovej #@7e, na zaklade ktorého budl v pripade potreby
navrhnuté protihlukové oparenia. Po konzultacii b&aomi je mozné pristapi
k nadStandardnému rieSeniu protihlukovych zabramugk napriklad zalesnenie svahu
nasypov. Protihlukové opatrenia sa budu realiggrad spustenim trate do prevadzky. S
pouzitim novych technologii pri modernizacii trat@iZujacich hlénog’ prevadzky
v kombinécii s protihlukovymi opatreniarpredpokladdme zlepSenie hlukovej zaze
v obci v porovnani so stasnym stavom kedy je tré vedena v exponovanom nasype
bez akejkdvek hlukovej bariéry. Pre severd@s’ obce Liptovsky Jan bude Zelezma
trat predstavové novy zdroj hluku. Tré& je vSak vtomto Useku vedend v15 m
hibokom zareze s gabidnovymi zarubnymi muardai, predstavuje vyrazna prekazku pre
Sirenie hluku. ZvySenie hlukovejtaZe preto povazujeme za mierne.

- cerveny variant (v_subehu so zeleny variant)predmetny variant je v porovnani
s modrym vedeny juznejSie, terénne podmienky sénéakiotozné (nasyp i gabionovy
zarubny mdar platia aj pre tento variant). Posunremena juh vyvola mierne zlepSenie
hlukovej z&aZe pre obec Podturev porovnani s modrym variantom, naopak mierne
zhorSenie pre obec Liptovsky Jan.

* nzkm 2485 —251,5

- cerveny variant (v_subehu s modrymhavrhovana modernizovana Zeléndi tra’ je
v predmetnom Useku vedena v miernom nasype (do, Zargve sa priklaa k didnici,
¢im vznika kumulativny vplyv diai¢nej a Zelezriinej dopravy. Ako uz bolo uvedené,
protihlukové opatrenia budu realizované na zaklaaogrobnej hlukovej Stadie eSte pred
spustenim trate do prevadzky tak, aby boltgsoprevadzky trate dodrzané pripustné
limity pre hlukovu z#éaz. Po realizacii uvedenych opatreni bude minirnaény vplyv
Zeleznénej dopravy na obyvatistvo Zavaznej Porubygiastaine sa odizoluje hluk
z did'nice, no priblizenim sa k obci predpokladame miexwgSenie hlukovej z@aze
Zeleznkénou dopravou, toto zvy3enie v3ak buddiap hygienické limity pripustné pre
obytné zény obce.
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- zeleny variant- v porovnani gervenym variantom je zeleny variant vedeny juzeejsi
cca 0 100 m blizSie k obci Zavazna Poruba. Tenktoodod didnice vyvolala planovana
vystavba difnicného privadzéa v nzkm 249,9. Predpokladame negativny vplyv najma
na najprfahlejSiu zastavbu rodinnych domov.

Negativnym doéasnym posobenim v obdobi vystavby trate bude z@&SsrasSnos
a hlinog’ najméd pri realizacii zemnych prac, ktor4 naruSkag&l pohodu obyvatstva
v bezprostrednom okoli staveniska.

Za priaznivy dopad na kvalitu Zivota mozno povaZzoxeuSenie Urokovych priecesti
a ich nahradenie mimourdevymi krizeniami cestnych komunikacii so zel€moiu tra’ou.

5. Udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovanejéinnosti na
chranené Gzemia

5.1Vplyvy na chranené uzemia a ochranné pasma

V predmetnom Useku zasahujeme ochranné pasmo Ndrodparku Nizke Tatry
a ochranné pasmo Prirodnej pamiatky MaSiansky balva

Narodny park Nizke Tatry — NAPANTod zd&iatku etapy pri Kréovej Lehote az po
premostenie rieky Vah vitke cca 1 km siasné i navrhované vedenie trasy zasahuje ochranné
pasmo Narodného parku Nizke Tatry, v ktorom platuhgl stupé& ochrany (blizSia
charakteristika chraneného Uzemia v kapitole 014 NATURA 2000-sUstava chranenych
Uzemi ¢lenskych Statov Eurdpskej unie). Navrhovand ta vSetkych variantoch predmetné
ochranné pasmd’alej zasahuje v nzkm 245,8 — 254,7. Uvedené Usekysa zalesnené (s
vynimkou suvislejSieho lesného porastu spojenéhelsovymi porastami Vahu v nZzkm 245,5)
a nachadzaju sa v antropicky vyrazne pozmenengpé&rdedZze samotné Uzemie je véasnosti
vyrazne vyuZzivane (vedenie pozemnych komunikaainghospodarstvo), nepredpokladame
negativny vplyv na samotné chradnené Gzemie a jehcanné pasmo. V suvislosti s posilnenim
liniového prvku (priklonenim sa k diaici D1) najméa v Useku od Liptovského Hradku po VN
Liptovska Mara vSak predpokladdme zosilnenie baviéno efektu. Tieto vplyvy
modernizovanej Zeleznej trate su blizSie popisané v kapitole 1V/2.3plyv na faunu.

Prirodna pamiatka MaSiansky balvan v Useku vedenia trasy popri uvedenej PP sa
dostavame do jej ochranného pasma ochrany (bligBarakteristika chraneného Uzemia
v kapitole 11l/1.11.2. Chrdnené U(zemia). Z dévoduedenia trasy v starom telese
nepredpokladame Ziaden vplyv na prirodnu pamiatku.

Oslovené Spravy NAPANT a TANAP nam poskytli predibepisomné stanoviska, ktoré
tvoria prilohu Zameru. Vase, kedy boli Spravy oslovené so Zziados o ich stanoviska,
existovali len dva varianty — modrycarveny. Zeleny variant vznikol na zaklade novozisje
skutatnosti - kolizneho stretu modernizovanej Zelézej trate s navrhovanou investiciou
Narodnej di#nicnej spol@nosti. Navrhovany zeleny variant vSak vyrazne newyfe
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z pévodného smerovania navrhovanej trate, preto s&noviska napriek uvedenej skiurosti
pokladame za relevantné.

Useky spadajice do posobnosti Spravy TANAP (nzkm B480 — 245,8 a 254,7 —
259,5) sU situované v Uzemi s 1. stiipm ochrany. Vo svojom predbeznom stanovisku
Sprava TANAP uvédza:

.Problematicka je migracia zi¢echov vratane chranenych druhowasti pri vodnom
diele Liptovsk& Mara, kde aj v &isnosti cez Zelezmil tra’ a did’nicu migruje pomerne ztaé
mnozstvo Ziveichov a dochéadza tu ku ich konfliktom s dopravooddbnd situacia je aj na
konci tohoto Useku Zeleznice v katastralnom Uzerb€eo Liptovskda Pordbka mimo jej
zastavaného uzemia.

Navrh rieSenia a odbévodnenieAko sme wuviedli uz v predoSlych stanoviskach
k modernizacii Zeleztinej trate, jednym z najvaznejSich stretov zaujmaoelganou prirody je
efekt liniove] bariéry krizujucej migéaé trasy hlavne w8ich ziva&ichov, ktorl Zeleznica
v krajine vytvara. RieSenie tohoto problému je a&vaznejSie, Ze &a3’ou modernizacie je
zvySenie rychlosti¢im sa vyrazne zvySuje pravdepodolth&slizii s migrujucimi zZiv@éichmi.
Preto je potrebné paat’ s realizaciou takych opatreni, ktoré sa sice whogti Standardne
nepouZzivali, ale ktoré plne odpovedajiashym podmienkam doby a vedomostiam a ktoré
okrem SetrnejSieho vplyvu na prirodu predstavujtasige aj zvySenie bezp®sti samotnej
dopravy. Ako sme uviedli aj v telefonickom rozhosoa v e-mailovej sprave, treba uvazbva
s realizaciou jednostranného oplotenia trate z§b@ansmeru (od Nizkych Tatier) v celom Useku
okolo Liptovskej Mary a okolo Liptovského Mikulagd po planované Zeleznié premostenie;
toto oplotenie by tak chranilo nielen Zeleznicg aj didnicu a vyrazne by prispelo k zlepSeniu
v stEasnosti nepriaznivého stavu. Planované Zeteénipremostenie by bolo treba pit
a upravi’ tak, aby tam vznikol funiny biokoridor, naktko v s(tasnosti tu po celom Useku
existuje migrécia volne Zijucich Zigechov. NajintenzivnejSia je vSak pri Liptovskej Madedna
sa hlavne o druhy ako srnec, liSka, vydra, jazwée,je vyliEena ani migracia jet@a a svine
divej. Vodné dielo Liptovska Mara a v jej pokoaani mesto Liptovsky MikulaS predstavuju
trvall a prakticky neprekondrl prekazku pre migraciu na druhu stranu kotlimga&k migracia
v priestore medzi nizkymi Tatrami a uvedenymi miggani bariérami je pomerne intenzivna.

Z hradiska vplyvov pripravovanej stavby je I'mé doéleZitou jej samotna realizicia
vzhladom na nutny pohyb stavebnej techniky a pouzdéashych stavebnych pléch na ulozenie
materialu a techniky. Preto je potrebné pripfadokumentaciu rieSiacu tato problematiku tak,
aby bolo minimalizované raZzenie krajiny a aby nedoslo ku konfliktom zaujmswchranou
prirody. K tejto dokumentacii sa vyjadrimelalSich krokoch pripravy stavby.”

Do posobnosti Spravy NAPANT patri tzemie ochrannéhpasma Narodného parku
Nizke Tatry. V ich predbeznom stanovisku sa uvadza:

.PredloZené rieSenie je variantnéerveny a modry variant. Rozdiely medzi variantmi su
minimalne, mierne rozdielne smerové vedenie maguniedzi stadenim priblizne km 2445 —
km 248. Sprava Narodného parku Nizke Tatry nema k predé&hen zameru zasadné
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pripomienky. Vdaka pouzitiu novych modernych doaych zariadeni a technologii
predpokladame dokonca, Ze negativne vplyvy zmadewamej trate na zivotné prostredie budu
mensie, ako je tomu udasnej trate. Z patadu ochrany prirody a krajiny pokladame za
vhodnejSi modry variant, z dévodu menSich zasalmwwreéhovych porastov rieky Vah pri
krizovani trate s vodnym tokom.

Povazujeme vSak za potrebné upozbma niektoré aspekty vystavby, ktoré by pend
nasho nazoru mali ldyzoH’adnené pri vypracovani Zameru, resp. pred reatimastavby.
V predmetnom Gzemi ide najmé o zachovanie niigreh ciest Zivéichov (vSeobecne i
stanovisko NAPANT/1536/06), o brehové porasty kraaoych vodnych tokov a tiez o
krajinarske liadisko, naktko navrhované rieSenie tvori v Useku cca 15 km&iplavu trasu.
Navrhujeme zvaZi resp. do Zameru zapracdvaasledovné:

* na vytypovanych Usekoch so zvySenou migraciouckymv navrhnél opatrenia, ktoré
umoznia ich bezpmy mimourowovy prechod, pripadne zabrania ich vstupu do mniast
trate. V naSej Uzemnej pbésobnosti sa jedna najni&edy (priblizne pokh stantenia
novo navrhovanej trate) km 247,5 — km 249, km 244kBn 246, km 239 — km 241,5. Na
znanej casti prvého z uvedenych Usekov jettreedend v zareze, kde navrhované
technické rieSenie a sklon svahov zarezu absoluyhecuje migraciu terestrickych
Zivocichov naprié trate. Tu doportujeme navrhntl vybudovanie ekologického mosta
s parametrami vyhovujucimi aj napg&m druhom Zivéichov (medve’, jelei, diviak —
vid NAPANT/606/07). ZvySntas’ useku navrhujeme opl6ti Prevaznitas’ druhého
z uvedenych (sekov trate tvori vysoky nasyp. Prehaezanie priechodnosti
doporiujeme navrhntl vybudovanie podchodu (- ov) pre zéiochy v telese nasypu,
pripadne zva¥ivedeniecasti trate vzduchom (estakdda). Toto rieSenie paravnani
s nasypom javi ako environmentélne prijaggSie v Useku, kde navrhnutattrzedie cez
luzné lesy pri rieke Vah, nakko dojde k menSiemu zaberu plochy tychto porastov a
Ciastaine bude splneny ajc¢él priechodnosti trasy pre Zidiehy, ktoré bude moZzné
k tomuto Useku nasmeravaplotenim priahlejcasti trate.

» pre lepSie z&enenie novej trate do krajiny, najma na Usekod® &i vySkové pomery
vyZiadaju realizaciu vysokych nasypov dopaijeme volf sklon nasypovych svahov
maximalne 60 % (cca 1 : 1,67) a tiez navrhujemeigvaremenlivy sklon nasypovych
svahov pri dlhSich nasypoch (napr. v Useku km 244i8n 245,5), t. |. striedalseky
s maximalnym sklonom s menej strmymi usekmi.”

Uvedené opatrenia navrhované Spravou NAPANT a TANMAR zvazené, opodstatnené
arealizovatiné odpordania boli zapracované do predkladaného technickéledenia
v nasledovnom rozsahu:

1. poZadované jednostranné oplotenie Zetemjitrate je navrhnuté od premostenia Vahu
v nZzkm 245,8 aZ po koniec Useku pod vodnou nadtiptovska Mara, toto oplotenie
bude z dévodu bezpeosti budované ako obojstranné v Useku vedenéhireze so
zarubnym murom z gabionov.
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2. planované premostenie Vahu Zelénou traou v nzkm cca 245,7 bolo oproti
povodnému navrhu {#ka mostu 190 m) prétkné o jedno most. poléjm sa drka
mostu pref¥ila na 230 m. Vznikol tym furiky prechod pre migrujlce Zivihy, ktory
zaroveér nadvazuje na Usek di@ce, v ktorom je vedena na estakade. Nové technick
rieSenie Zelez¥nych mostov zarove zabezp& vyrazné zniZenie hémosti
prechadzajuceho vlaku. Umajfe to najma priebezné kajove 16zko — t.j. Strkove 16zko
v hribke min. 55 cm, ktoré je slvisle vedené vjcalke mosta. Bezpeay
mimourowviovy prechod pre Zivachy, ktory navrhovala vo svojom stanovisku Sprava
NAPANT (v nZkm 247,5 — km 249) by vyZadoval n&ré technické rieSenie spojené
s vysokymi investingmi nékladmi, nakitko by bolo potrebné premostenie ako
Zeleznénej trate, tak aj dimice. Preto sa moznowyuZit predZzeny most ponad Vah
navadzajuci zver na miesto prechodné popobhdia zda ako optimalne.

3. odportany skon trate cca (1 : 1,67) bude dodrzany, skleasypov a zarezov su
budované s maximalnym sklonom 1:1,75 resp. 1:dpiiskude dokonca miernejSi ako
bolo odpordané).

Pre realizaciu stavby bude v ramci platnej legigja(Zakon ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny) pozZiadané o udelenie suhlasyramiek zo zakazu potrebnych pre povolenie
realizacie stavby v Uzemi s druhym stom ochrany.

Chréaneny strom Togov Liptovskom MikuldSi — Na nicové vystavba Zelezémej trate
nezasahuje chraneny strom (blizSia charakteristiteganeného stromu v kapitole 111/1.11.3.
Chranené stromy).

5.2Vplyv na Uzemie patriace do sustavy chranenych uzamATURA
2000

Siasné ani navrhované vedenie Zelézej trate nezasahuje Uzemie patriace do sustavy
chranenych tzemi NATURA 2000.

5.3. Vplyvy na chranené vodohospodarske oblasti

V hodnotenom Uzemi sa nachadza chranena tolpaisodzenej akumulacie vod —
Chranena vodohospodarska obfadizke Tatry — vychodOd z&iatku Ill. etapy stavby je jej
hranica aZ po premostenie Vahu Zelgapin mostom vedena polzdZelezninej trate, samotn
chranenu oblasvSak vedenie trate nekrizuje.

Na predmetnom Useku je zard@veblas’ vodarenskych zdrojov ohra®na pasmom
hygienickej ochrany druhého sttg ktoré slizi na ochranu vodarenského zdroja phedzenim
zo vzdialenejSich miestrasa v pévodnom vedeni toto pasmo krizuje v od Zatku etapy po
nzkm 241,400.

Vplyv na podzemné vody je uvedeny v kapitole IV/3.1 Vplyv na povrchovu
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a podzemnu vodu.

6. Posudenie ¢akavanych vplyvov z Wadiska ich vyznamnosti a
¢asového priebehu pdsobenia

Z hradiska ¢asového pdsobeniacakavanych vplyvov ich mozZzno rozdelha vplyvy
spojené s vystavbou modernizovanej Zelamsitrate a vplyvy vznikajice pas prevadzky tejto
modernizovanej Zeleztniej trate. So zrefem na toto rozdeleniedalej uvadzame
najvyznamnejSie identifikované vplyvy v poradi anifcej sa vyznamnosti so sinou
charakteristikou ich pésobenia.

6.1.Vplyvy poé¢as vystavbycinnosti

1. Hluk, vibracie a prasndgs— v obdobi vystavby Zelezmej trate sa &mkava zvySena
hlukova zéaz a prasnas (zemné prace, dovoz materidlu v nevyhnutnom rarsah
nékladnou dopravou)Xo bude ma v ¢asovo obmedzenom trvani negativny vplyv na
obyvatéstvo a kvalitu zivota v dotknutych oblastiach (Bl& v kapitole 1V/2.4 Hluk
a vibracie, 1V/3.1.3 Vplyv na ovzduSie, miestnunkli a hlukovu situaciu a IV/4.
Hodnotenie zdravotnych rizik).

2. Vplyv na uzemny systém ekologickej stability, vplga faunu a floru — gas vystavby
dojde k iniciacii barierového efektfazujuceho migraciu ziwéchov medzi populaciami
Tatier a Nizkych Tatier. Vedenim trate ponad vodiky bude dochadza aj
k nevyhnutnym vyrubom, ktoré sa budu dotyeadatasne zabratych pozemkov. Lokélne
sa tak oslabi funkcia vodych tokov ako biokoridofblizSie v kapitole IV./3.1.5.Vplyv
na faunu, 1V./3.1.6. Vplyvy na fléru a IV./3.1.7.p\yv na Uzemny systém ekologickej
stability).

3. Vplyv na povrchovl vodu apodzemnu vodu — smeroeélemie modernizovanej
Zeleznknej trate vyvola prelozku dvoch vodnych tokov (Deméka, Stiavnica),
docasnym negativnym faktorom §es vystavby je zvySené riziko splachu naruSeney pod
do povrchového toku a riziko havarie, pri ktoromdnslo k Uniku Skodlivych latok. Pre
eliminéciu rizika je potrebné vypracovanie planwdrgnych opatreni (blizSie v kapitole
IV/2.2. Odpadové vody a IV/3.1.2. Vplyv na povrcldca podzemnu vodu).

4. Vplyvy na dopravu — nepriaznivy vplyv vystavby madgieovanej trate p&as vystavby sa
prejavi potrebou vyluk na trat&im sa zniZi priepustnéstrate atym sa préd cas
potrebny na prepravu os6b a nakladov (blizSie vtakgplV/3.2. Vplyv na infrastruktdru,
socio-ekonomické aktivity a vyuzitie krajiny).

5. Zabery pbdy (deasné) — negativhym vplyvom je potrebaasnych zaberov pddy pri
realizacii stavby (d&asné medzideponie, manipth@ plochy a skladkové plochy
materialu), pgdom dochadza k zhvaniu pédytazkymi mechanizmami. Po ukgeni
vystavby budu zasiahnuté plochy zrekultivovanéz8ni v kapitole 1V/1.1. Zabery pody
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a 1V/3.1.4. Vplyvy na podu).

6.2.Vplyvy poéas prevadzkyc¢innosti

1.

Hluk a vibracie — technické vylepSenie modernizajatrate a s€asné rieSenie
protihlukovych opatreni realizovanych na zakladmptexnej hlukovej Stidie zabezjie

dodrzanie pripustnych hladin hluku a zmierni hluka&'az obyvatéstva v dotknutom

tzemi (blizSie v kapitole 1V/2.4 Hluk a vibraciey/8.1.3 Vplyv na ovzduSie, miestnu
klimu a hlukovu situaciu a IV/4. Hodnotenie zdrawath rizik).

Vplyv na uzemny systém ekologickej stability, vplya faunu — k najvyznamnejSej
kolizii zaujmov ochrany prirody Z’adiska udrZania ekologickej stability dochadza
vytvorenim resp. zosilnenim liniového prvku tvogho bariéru pre zivdchy prirodzene
migrujucimi medzi narodnymi parkami Nizkych TatierTatier (blizSie v kapitole
IV./3.1.5.Vplyv na faunu a IV./3.1.7. Vplyv na Gzaynsystem ekologickej stability).

Vplyv na Struktaru, scenériu a vyuzivanie krajinyoudovanie Zeleztinej trate v novej
polohe (Liptovsky Hradok — Liptovsky MikulaS) v zéne dodrzania predpisanych
sklonovych pomerov vyzaduje vedenie trate v hibbky@rezoch, resp. miernych az
vysokych nasypoch. Ich situovanie v krajine vyrazneeni moznosti vyuzitia Uzemia,
najma z liadiska dostupnosti, resp. obralfatesti v pripade pmohospodarskej pody
(podrobnejsie v kapitole 1V/3.2. Vplyv na infradttdru, socio-ekonomické aktivity
a vyuZzitie krajiny). Vysoké nasypy zmenia scenéawiajiny, vytvoria novy prvok, ktory
bude v teréne pdésabiako vizualna bariéra. 1V/3.2. Vplyv na infrastriikd, socio-
ekonomické aktivity a vyuzitie krajiny.

Vplyvy na dopravu — po uvedeni modernizovanej zetewj trate bude zvySenim
prejazdnej rychlosti skratend doba prepravy (os@bvaru), technickym vylepSenim
konStrukcie zeleziiného zvrsku sa zaroievysi pohodlie cestujucich (blizSie v kapitole
/2. Ugel, 1I/7. Striny opis technického a technologického rieseni®,. Edévodnenie
potreby navrhovan&jnnosti a IV/3.2.1 Vplyv na dopravu).

Zabery pody (trvalé) — negativnym vplyvom moderoie&elezninej trate su nové trvalé
zabery pody vyvolané prelozkami trate v usekoclowyavania smerovych oblukov za
Ucelom zviSenia prejazdnej rychlostDalsim negativnym dopadom je fragmetéacie
obrdbenej pbdy, kedy hrozi vznik malych neobrdlgteh ploch (blizSie v kapitole
IV./1.1.Zabery pbdy a IV./3.2.6. Vplyv na pwhospodarstvo).

Vplyvy na povrchové a podzemné vody — nahradenigowelv s@&asnosti pouzivanych
pri mazani vyhybiek ekologicky odburéteymi mazadlami, pripravkami na baze grafitov
a mechanickym rieSenim dbjde keliminacii rizika edstenia povrchovych

a podzemnych véd beznou prevadzkou Zetemjitrate (blizSie v kapitole 1V/3.1.2 Vplyv
na povrchovu a podzemnu vodu).

Vplyvy na rekredciu a cestovny ruch — zrychleninejgzdnej rychlosti sa zvysi
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konkurencieschopnészelezntnej dopravy v porovnani s ostatnymi druhmi dopravy
a tym aj k vaSej navstevovanosti lokalit dostupnych modernizovarelezninou tra’ou
(blizSie v kapitole 1V/3.2.2. Vplyv na rekraciu astovny ruch)

8. Iné vplyvy — zmena jednosmernej trakcie (ktora gasaosti vyvolava vznik bludnych
prudov agresivnych na kovowasti inzinierskych sieti a tym ich pr&snu kordziu) na
striedavu trakciu uSetri prostriedky wa8nosti potrebné na opravu inzinierskych sieti
a vymenu kovovycliasti za plastové (blizSie v kapitole 1V/3.2.7 Ingdywy).

7. Predpokladané vplyvy presahujuce Statne hranice

Poziadavka modernizacie vybranych Zelémpch trati ZSR vychadza predovietkym
z koncepcie eurépskych dopravnych koridorov defamgieh na Il. Paneurdpskej konferencii
ministrov dopravy konanej na Kréte v roku 1994. Wadije na snahy Eurdpskej Unie o rozvoj
novej zelezninej politiky, ktor4 vyjadruje aj integéaé snahy o zjednotenie fungujuceho
Zeleznéného systému, harmonizaciu kvalitativnych ukazdieste zdkonodarnych opatreni
a zvySovanie vykonnosti Zeleznic vo vSetkych eutggs Statoch aj mimo EU.

Spomenutou konferenciou bolo definovanych 9 doprelrn koridorov v strednej
a vychodnegasti europskeho kontinentu.

Siete ZSR sa z nich priamo dotykaju nasledovnédkoyi

& IV. -v Useku §t. hranica@R — Kty — Bratislava — Strovo - $t. hranica s MR,
&. V. -vuseku vetvy A Bratislava — ZilinaGierna n./Tisou,

& VI. -v Gseku Zilina €adca — Skalité — hranice s PR,

. IX. -v usekuCaia — KoSice — Kysak — Plave

Na tieto koncegné suvislosti nadvazuje rozhodujlci rozvojovy dolkemi ,DIhodoby
program rozvoja Zeleziénych ciest”, schvaleny uznesenim vlady &R66/93 a aktualizovany
uznesenim vlady.686/97.

V tomto programe boli definované hlavné smery rgavdelezninej dopravy na
Slovensku do roku 2010. Medzi prioritné bola zarédaj Zelezwina tra’ ¢.180 Zilina — KoSice
ako s@ag’ koridoru Va.

Hlavnym (Eelom stavby je modernizovaechnicka infrastruktaru trate pre dosiahnutie
parametrov:

-AGC - eurdpska dohoda o medzinarodnych agleych magistralach (1985),

- AGTC - europska dohoda o najdélezitejSich trasdwuzinarodnej kombinovanej
dopravy (1993).

Zaklenenie trati ZSR do vybranych eurépskych koridazoamena stasne i vyliadovo
podiel na difkovej, medzistatnej tranzitnej doprave a tym apgaaych komemnych prejavoch,
pricom prave ekologické raZenie Uzemia a energeticka rdwog’ Zeleznénej dopravy je
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v porovnani s ostatnymi druhmi dopravy aplikoVajani cez Gzemie Slovenska najmensSia.
Prijem zo Zelez®nej tranzitnej dopravy merany nakladmi za ziskaenizl je rozhodne jednym
z najefektivnejSich. Ztenenie je vSak podmienené splnenim technickych mpembk

a dosiahnutim parametrov spominanych dohod s ¢&jwéddoérazom na rychléprepravy.

Zeleznina tra’ Liptovsky Mikulas — Poprad Tatry v &isnom obdobi a aj po realizacii
modernizacie dopravnej cesty bude zab&apa prepravu oséb a veci ako nutny predpoklad
naplnenia Ustavnych prav a slobodatov a poziadaviek rozvoja slobodného obchodiel U
a vyznam bude zachovany, to znamena, Ze sa zadmawakter celoStatnej drahy, ktora bude
sluzit verejnej Zelezknej doprave a medzinarodnej doprave.

8. Vyvolané suvislosti, ktoré mézu spoésobivplyvy s prihliadnutim
na sitasny stav zivotného prostredia v dotknutom tzemi
Do hodnotenia vplyvov sme zahrnuli vSetky nami padadané priame a nepriame

(vyvolané) vplyvy. Nie sme si vedomi opomenutiatakéi’vek negativneho dopadu na Zivotné
prostredie, vSetky predpokladané vyvolané suvishmsi uvedené v predchadzajucom texte.

9. DalSie moZné rizika spojené s realizaciou navrhovap&innosti
K d'al§im rizikdm spojenym s realizacioinnosti mozno priradi najma nepredvidateée
udalosti, resp. udalosti s malou pravdepodotmosyskytu:
- povoda s pravdepodobnésu vyskytu mensSou, ako raz za sto rokov — tisitéo

voda a pod. (vSetky mosty budd rekonstruovanéahi, boli prieténé v pripade
povodne so stotmou vodou),

- zemetrasenie o intenzite, ktora je schopna posk&dnsStrukciu Zelezgného
telesa,

- prenesenie poziaru zo susediacich objektov, z dagch prostriedkov na
prifahlych parkoviskach a komunikéciach, alebo z okclitporastov na objekty
trate,

- pad lietadla, alebo iného Rlke¢ho telesa na tfaa nasledna mozna havaria vlakovej
sapravy,

- posSkodenie Zelezémého zvrsku, resp. poSkodenie vlakovej supravy,
- poSkodenie zabezpevacich a oznamovacich zariadeni,

- zlyhanie Tudského faktora svaznymi nésledkami, ktoré je vZaKSenou
automatizaciou zabez#mvacieho a oznamovacieho zariadenie minimalizované
(riziko je vysSie pri vlakovych supravach, ktorébodl vybavené modernym
systémom riadenia jazdy vlakov),

- vznietenie prepravovaného nakladu,
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- kriminalna demontéz zariadenia Zelenj trate,
- havéria vlakovej stipravy naslednym unikom neb&xpeh latok do prostredia.

Pre minimalizaciu moznych rizik budedalSich stupoch projektovej dokumentéacie
potrebné vypracoveplan havarijnych opatreni.

Zhotovitd’ je povinny vykona vSetky potrebné organiza a technické opatrenia, aby
zabranil Uniku zn@stujucich latok do prostredia. Zhotoviitenusi zabrani Gniku ropnych
produktov, paliv, maziv ardznych chemikaliidalSich nebezgaych latok pri preprave,
skladovani a ich pouZiti.

Patas realizanych prac je dodavdtie povinny zabezpgt dodrziavanie platnych
bezpe&nostnych predpisov v sulade so zakon&mi24/2006 Z.z. dalSich platnych pravnych
noriem pre zabezpenie bezpé&nosti na stavenisku. Taktiez musitbyhodnym spdsobom
zabraneny vstup na stavenisko nepovolanym osobdenid¢ staveniska musia tbyiditel'ne
ozn&ené.

10. Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov jedndivych
variantov navrhovanej éinnosti na zivotneé prostredie

10.1Uzemnoplanovacie opatrenia

Po schvéleni navrhovanej modernizécie Zetemjitrate bude potrebné navrhnuté zmeny
smerovania trate premiethudo Uzemnoplanovacich dokumentacii dotknutych obéiene
ochrannych péasiem tykajucich sa Zeleznic. Zmenanaaplanovacej dokumentacia sa bude
tykat’ aj zmien vyuZitia Uzemia v pripade realizacie minoatiovych krizeni, kde déjde k novym
trvalym zdberom pédy.

10.2Technické opatrenia

10.2.1.Protihlukové opatrenia

Meranim hluku a vibracii sasnej prevadzky trate @ipriloha Zameru) bolo zistené
prekra&ovanie pripustnych hodnét hluku (v zmysle NR&R339/2006, ktorym sa ustanovuju
podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infr&vua vibracii a o poziadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii). \WalSom stupni projektovej dokumentacie
(dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie) bude vykorneméiplexnd hlukova Stuadia, ktorej
vysledkom bude navrh protihlukovych opatreni v takmzsahu, aby boli dodrzané pripustné
hodnoty hluku pre vSetky objekty dotknuté prevadekelezninej trate. Vystavba potrebnych
protihlukovych opatreni sa zrealizuje v subehu sawybou modernizovanej Zeleanej trate,
nasledne budu opatovne vykonané kontrolné merduika h

Technické moznosti pri znizovani nepriaznivych iatlluku si obmedzené, existuju
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v zasade 3 realne moznosti:

- zniZenie hl&nosti pri zdroji — jedna sa o Upravy ZeleZniho zvrSku a spodku
ad’alSie technologické opatrenia na trati i ndidgovych vozidlach

- opatrenia pri exponovanych objektoch (individualne opatrenia) — jedna sa
zvySenie akustickej nepriezsnosti obvodového plaSta budov (vymenou okien,
utesnenim Spar, zateplenim) aaife objektu z bytového fondu. S individuélnymi
opatreniami sa gfta tam, kde hladiny hluku presahuja limitné hogretiez tam,
kde protihlukovymi stenami napr. pre nevhodnu kgunféciu terénu, osamotenos
objektu a pod.) nedosiahneme dostajoutim.

- vystavba protihlukovych stien —¢o najblizSie ku zdroju. Ich vystavbu je ale
vzh'adom na naklady,cinnog’ (Gtim cca 8-12dB) alebo pet chranenych
objektov potrebné Veni starostlivo zvaii, rovnako aj z pdfadu ekologického,
estetického a psychologického pdsobenia na okolie.

V zasade sa protihlukové steny deliatyay:
- reflexné (odrazaja zvuk, tvorené su tvrdymi materialmi)
- absorpéné (pohlcuju zvuk, tvorené porovitymi materialmi)

- p6sobivé(obsahuja dutiny alebo rezonatory na oslabenieg#iggich frekvencii
zvuku).

Protihlukoveé stenypudd vybudované v rdmci rekonsStrukcie Zel&aého spodku a zvrsku
aich vystavba je zavisla od stavebnych postupoaliRacia protihlukovych stien sa bude
vykonava az po vybudovani nového tiakého vedenia, nakko stena musi obchadzatipy
tohto vedenia v predpisanych vzdialenostiach.

O jednotlivom vybere typu protihlukovych stien roduja akustické dovody, ako aj
estetické a vZdladové moznosti. Pre kazdy druh materidlu je zoznamohych charakteristik,
ktoré m6zu ovplyiiova’ navrh a vzhad clony. Ako dolezity faktor sa ukazuje jej trviaokt
a ,prefabrikécia“ realizacie. U vSetkych typov clsa poZzaduje minimalna trvanlitb40 rokov
a minimélna udrzba do 20 rokov Zivotnosti. Vynimksiu len vegetaé clony, ktoré vyzaduju
stalu udrzbu.

AbsorlEné a pbsobivé protihlukové clony su vzdy nedigemé. Reflexné protihlukové
clony moézu by aj nepriefiadné, ak maju pdsabaj ako vizualna clona, alebo su transparentné
(prie’adné) a svetlejSie. Pritddné clony si vyZzaduju viac udrzby, to vSak nig@g@rebné pri
aplikovani povrchovych Uprav, ktoré zatugl usadzovaniu restét a zabezp®iju samdaistenie
pocas dad’a.

DalSie poziadavky kladené na protihlukové stenyadtska Zivotnosti:

- odolnog proti starnutiu a atmosferickej korézii materigteny

- odolnog proti kyselinam a deStrukcii prierazom, napr. kaoma
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- farebna stalaspovrchov steny
- nehofavog’ v sulade s materidlom a platnymi poZiarnymi preapi
- stavebnicovy prvok pri realizacii a tym mozné viasobné pouzitie

V prirode su vo vSeobecnosti dva zakladné scenésstrpdia — vidiecky a mestsky.
V prirode a na vidieku by mali Byclony priefadné a pésobico najahSie. Horn&ag” a horny
okraj by mal zapadado pozadia — oblohy, vegetéacie. Toto rieSeniedjgootané aj pre mestské
oblasti. Je vhodnejSie pouzivgoriem’adné dahSie materidly v hornefasti, aby sa aj
zredukovala celkova vyska clony. Ak je vrchol stenipého materialu, lepSi esteticky Val sa
dosiahne, ké tvori 20-30% vertikalnej vysky clony.

Aby sa dosiahol optimalny vykon clony, je Ziadueg¢ ymiestnenie blizko zdroja ée
najblizSie k prechodovému profilu Zeleznej trate, do ktorého nesmie zasahby¥adnacas’
stavby ani zariadeni. Ten isty vysledok mozno dos#aj jej umiestnenim blizko k prijemcom,
ale mozno ho uplattiien pre izolovanu skupinu budov.

Celkové znizenie hluku clonou zavisi tak nielerviigke clony, ktora sa bezne pohybuje
od 1m do 3m nad temenom liggnice (vySSie su zlladiska bezp@mosti prevadzky neziaduce)
a umiestneni medzi zdrojom hluku a prijemcom, atiizkou. OZku clony je mozné odvogliod
vSeobecne zistenej skdtwsti, Ze clona zakryvajica zorny uhol prijemcu ®168hradom ku
Zeleznénej trati zabezp#, Ze I&e na koncoch clony nebudd vyznamné.

Znizenie hldnosti u zdrojasa dosiahne realizaciou vlastnej modernizaciezagleej
trate, t.z. novy Zelezémy zvrSok s pruznym upevnenimlnic na podvaly, Zelezmy spodok
s novym Strkovym |6Zkom dalSimi technologickymi opatreniami jednoZnea zabezpga
znizenie emitovaného hluku zllejovej dopravy (ako bolo dokladované meraniami z uz
realizovanej modernizacie trate Cifer — trnaval Wapitola 1V/2.4 Hluk a vibréacie, 1V/3.1.3
Vplyv na ovzdusie, miestnu klimu a hlukovu situéailv/4. Hodnotenie zdravotnych rizik).

O individualnych opatreniachsa uvazuje vSade tam, kde wvyftané hladiny hluku
presahuju limitné hodnoty a nemozno ich chigmotihlukovymi stenami (napr. pre nevhodnu
konfiguréaciu terénu, osamoteriogbjektu, naréné vlastné technické rieSenie) alebo tam, kde aj
napriek protihlukovym stenam nie je dosiahnuty dtmshy Gtlm hluku. Individualne opatrenia
budd navrhované len na okna v obytnych miestndst{gpalne, obyvacie izby, detské izby,
kuchyne) a nie v ostatnych miestnostiach (chodbiglnd at’.). MoZnosti realizacie
individualnych protihlukovych opatreni su:

- utesnenie existujucich okien
- montaz pridavnych okennych kridel

- vymena okien za okn&a nové 8au nepriezvénog’ou
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10.2.2.0Opatrenia navrhnuté v zaujme ochrany prirody a krginy
Miesta krizovania s vodnymi tokmi

Pri Upravach a rekonstrukciach existujucich mogtngfsjektov je potrebné navrhihéake
technické rieSenia, aby boli objekty technicky @jl@gicky priechodné pre zZi¢echy migrujlce
pozdZ vodnych tokov. Mostné objekty sa budl rekonstatiowpripade ich nevyhovujuceho
prietokového profilu. Pozadovana prigtos kazdého mosta je 0,5 nad I'mou hladinou
stora@nej vody. V zaujme zabezgenia priechodnosti pre zivichy budd pod mostnymi
objektami na kazdej strane zachované brehové lavicenimalnej Sirke 60 cm. V pripade
potreby budi ktymto podchodom vybudované aj peisfjice nabehové kridla, ktorych
funkciou bude Zivdichy k podchodu usmiova’. Z poHadu ®&innosti a Zivotnosti sa ako
najlepsi javi droteny plot s rozmerom 6k maximéinem. Ozka kridel na obe strany mosta sa
odpor&a minimalne 15 — 20 m.

Obr. Technické rieSenie mosta s brehovymi lavicami slGziacimi na prechod Zivo €ichov
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Vedenie Zelezinej trate migra‘nym biokoridorom

Modernizovana Zelezéma tra je vo vSetkych troch variantoch navrhovana v novom
smerovom vedeni od Liptovského Hradku az po koniefeného Useku pod vodnou nadrzou
Liptovskd Mara. V predmetnom Gzemi sa prildék did’nici D1, ¢im eSte posiluje bariérovy
efekt vytvarany samotnou digcou. Tento planovany multimodalny koridor navy&&uje
biokoridor spajajuci populacie zigtthov Tatier a Nizkych Tatier (blizSie v kapitolé.A3.1.5.
Vplyv na faunu, 1V./3.1.7. Vplyv na uzemny systekolegickej stability a IV./5.1. Vplyvy na
chranené Uzemia a ochranné pasma). V zaujme zaibkiarierového efektu tohto liniového prvku
a zabranenie kolizii dopravnych prostriedkdvuz s vlakmi alebo automobilmi) bolo navrhnuté
ochranné oplotenie (od premostenia Vahu v nZkm&4d5 po koniec useku), pam most vedudci
ponad rieku bol zad@lom priechodnosti pre Zi¢ichy predZzeny o jedno mostné pole.jika
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mosta je teda oproti navrhovanym 190 m az 230 mikét tym funkeny prechod pre migrujace
Zivocichy, ktory zérové nadvazuje na Usek didce, v ktorom je vedena na estakade. Nové
technické rieSenie Zeleznych mostov zarowe zabezp& vyrazné zniZenie hémosti
prechadzajuceho vliaku. Umaje to najma priebezné Kajové 16Zzko — t.j. Strkové 16zko
v hribke min. 55 cm, ktoré je slvisle vedené vjcdigke mosta. Bezgay mimouroviovy
prechod pre Ziwichy, ktory navrhovala vo svojom stanovisku SprEMePANT (v nZzkm 247,5

— km 249) by vyzadoval natné technické rieSenie spojené s vysokymi ingagthi nakladmi,
nakd’ko by bolo potrebné premostenie ako Zel&zaji trate, tak aj diamice. Preto sa moznos
vyuzit predZzeny most ponad Vah navadzajici zver na miestchpoee popod dimicu zda ako
optimalne.

Opatrenia chraniace podzemné a povrchové vody

V siasnosti dochadza k zfistovaniu podloZia olejmi, ktoré si pouzivané na mezan
vyhybiek. Nasledne dochadza k ich priesaku do podgeh vod, resp. k vyplavovaniu olejov do
povrchovych tokov. V pripadne realizacie hodnotefenosti je pouzivanie Skodlivych olejov
nahradené vhodnej$imi metédami. V ramci modernizelezninej trate je kzavos’ vyhybiek
rieSend pomocou tzv. wakovych Kznych stokiek resp. mazanim ekologicky odbuiagmi
pripravkami, alebo pripravkami na baze grafitov.

V ramci modernizacie Zelezmych stanic budud odkanalizované aj miesta, kde je
v sitasnosti absencia kanalizacie. ¥asnosti neodkanali

Pouzivanim tychto modernizovanych pristupov privadzkovani Zeleztinej trate
octakavame priaznivy dopad na podzemné vody ako ppaechové toky.

Opatrenia na tral¢hom vedeni

Naka’ko st vzorové listy ZSR technického rieSenia jetivyath objektov pre projektanta
zavazné, poziadali sme v zaujme ochrany vtactvdanosisko GR ZSR Odbor investorsky
k technickému rieSeniu stoZiarov (resp. bran) priedavi trakciu s napatim 25 kV s Gpravami
zabraujucimi usmrcovaniu vtakov. V ich stanovisku dokigad (vid’ priloha) ,Nosné stoZiare
a brany trakného vedenia sU nezZivymi &®ami zostav tradného vedenia, ktoré svojou
polohou umo#uju sadanie vtakov na ich konStrukciu bez ohrozeciazivota. KonStrukné
prvky trakiného vedenia, ktoré sa umiagti na vrchole traknych stoziarov, napriklad rézkove
bleskoistky alebo Usekové odpojdea su konStrukne usporiadané tak, aby bolo znemoznené
sadanie vtdkov na ich konstrukciu“. Uvedend infatiage potvrdend konsStrikymi vykresmi
jednotlivych objektov.

Prvky samotného tr&kého vedenia su konstrike upravené tak, aby nedochadzalo k
usmrcovaniu vtakov (di priloha).

10.2.30statné opatrenia
Diagnostika a hodnotenie materialu ajového 16Zka

K jednym z opatreni umdajiucim vyuzitie materialu z pévodného Zelerého telesa
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patri Diagnostika a hodnotenie ekologickej kvahtaterialu kdajového 16Zka vypracovavana
v d’alSich stupoch projektovej dokumentécie. V ramci nej bude eziat kvalita materialu

a mnoZstvo, ktoré je mozné opatovne do Zetew@tio zvrSku pou#i S materialom, ktory bude
diagnostikou ohodnoteny ako kontaminovany sa buali@éb@ ako s nebezgeym odpadom

v sulade s platnou legislativou.

Upravy vystavbou dotknutych ploch

Opatrenia zabezpejlce navratenie @gasne zabratych pléch do pévodného stavu nemaju
za Ulohu len zlepSenie estetického dojmu. Zdevaskdplochy s naruSsenym pokryvom vegetacie
su ¢asto zivnou pddou pre invazne rastliny (nepévodmnghy] na nasSom Uzemi nemaju
prirodzend konkurenciu, spravaju sa invazne), kismév naSom prostredi spravaju agresivne
a vytl&aju pbévodné druhy. Ich dodatwé likvidacia je casto vé&mi zdihava aZz nemozna,
vyZaduje opakované mechanické i chemick&mie. K spominanym druhom mdZeme napriklad
priradit uz hojne rozSirenu zlatoby(druhy Solidago giganteaaSolidago canadengisalebo
kridlatku japonsku Rallopia japonicg. K preventivnym opatreniam preto mbézeme zarali
rekultivaciu dotknutych pléch:

- navezenie vrstvy ornice na svahy nasypov Zele#hio telesa, ktoré budu
zatrdvnené a v naj¥gej moznej miere na nich budu vysadené nizkoradtrhce
ktorych druhové zloZenie bude konzultované s orgarmohrany prirody.
Zatravnenie slUZi aj ako spevnenie svahov nasylazizigéného telesa,

- navezenie vrstvy ornice anasledné zatravnenie hpl&iuziacich ako
medzideponie, d@asné skladky materialu a maniptrié plochy resp. pléch
naruSenych presunotazkych mechanizmov.

Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov narhmové prostredie

Opatrenia potrebné na zabespsie Unosnosti polozia a stabilizacie geodynamickyc
javov su popisané v priddnej tabtke v kapitole 1V/3.1.1. Vplyv na horninové prostied
nerastné suroviny, geodynamické javy a geomorfola@gpomery.

Opatrenia p@as vystavby

Na znizenie prasnosti najma v obdobi realizaciengeim prac bude v suchom obdobi
vyuzité kropenie suchych povrchov.

10.3Kompenzatné opatrenia

V ramci kompenzénych opatrenia tykajuce sa zaberu pody vyplyvajaoezékona
220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivanlpehospodéarskej pddy a o zmene zakar245/2003 Z.z.
0 integrovanej prevencii a kontrole zigovania zZivotného prostredia a o zmene a doplneni
niektorych zakonov budl majltem pozemkov vyplatené znaleckym posudkogené finagné
nahrady.

Kompenz&né opatrenia tykajuce sa vyrubu drevin budu rieSesélade so zakonom
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NRSR¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny a \adéls vykonavacou vyhlaskou MZP SR
¢. 24/2003 Z.z., pd ktorej sa ufuje spol@éenskd hodnota drevin. V pripade vyrubu drevin je
mozné tuto spokenskd hodnotu vyrabaného stromu fitla@ nahradi, resp. vykoné nahradnu
vysadbu zelene.

11. Posudenie dakadvaného vyvoja Uzemia, ak by sa navrhovana
¢innost’ nerealizovala

V pripade, Ze by sa navrhova&idnog’ nerealizovala (t.z. nulovy variant by bol zvoleny
ako najvhodnejsi), daju sa predpokladasledujuce moznosti vyvoja Uzemia:

- napriek skutoénosti, Ze je trasa zapojend do medzinarodného ri&tesho
koridoru, kvalita (rychlosa pohodlie) prepravy osdb a tovaru by sa nezmenili

- dominantnou prepravou by sa stala ina efektivngj@arava, resp. by saczdi vo
vasom meritku vyuziva zahraniné Zzelezniné trate (v pripade tranzitnej
prepravy), ¢co by spdsobilo odlev financii, pokles pracovnychileditosti
a socialnych istot v regione,

- naklady na udrzbu, prevadzku a opravytesine] Zelezignej trate budiu nma
stUpajucu tendenciu,

- zanedbany odvamvaci systém trate méze wek erézii a sufdzii materialu
v telese trate a jej podloZi,

- neudrziavany Zelezémy zvrSok bude zv&ova' intenzitu vyvolanych vibraciio
modze vies k poSkodeniu okolitych budov, zaraveneudrzZiavany zvrSok
spdsobuje aj narastajucu hlukovitaa pre okolité obyvatstvo a narastajlci
pocetTudi postihnutych preke@nym pripustnym limitom hluku,

- nevyrieSi sa problém bludnych pradov vznikajuci pmevadzkovani jednosmernej
trakcie,

- vneposlednom rade zanedbanad Zete#ni tra® a prislichajuce zastavky
a Zelezniné stanice zostanu zlou vizitkou Slovenska v pepadavstevy
zahranénych turistov,

- kultdra cestovania a pohodlia zostane nezmenena.

12. Posudenie suladu  navrhovane) ¢innosti s platnou
Uzemnoplanovacou dokumentaciou a d’alSimi relevantnymi
strategickymi dokumentmi

Poziadavka modernizacie vybranych Zelempch trati ZSR vychadza z koncepcie
eurépskych dopravnych koridorov definovanych na Rhneurdpskej konferencii ministrov
dopravy konanej na Kréte v roku 1994,
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Na tieto koncegné suvislosti nadvazuje rozhodujlci rozvojovy dolkmi ,DIhodoby
program rozvoja zZelezénych ciest”, schvaleny uznesenim vlady &R66/93 a aktualizovany
uznesenim vlady.686/97.

V tomto programe boli definované hlavné smery rgavdelezninej dopravy na
Slovensku do roku 2010. Medzi prioritné bola zarédaj Zelezwina tra’ ¢.180 Zilina — KoSice
ako s@ag’ koridoru Va.

Hlavnym (&elom stavby je modernizovaechnickd infraStruktaru trate pre dosiahnutie
parametrov:

- AGC - eurdpska dohoda o medzinarodnych Zeteyoh magistralach (1985),

- AGTC - eurdpska dohoda o najdblezitejSich traséwdzinarodnej kombinovanej
dopravy (1993).

Modernizacia Zeleztinej trate sa v predmetnom Useku dotyka katastroesokLiptovsky
MikuladS. Nakd'ko jej navrhované smerovanie je v plnom rozsahoztw¢ so stasnym, zmenu
vyuZitia Uzemia je potrebné riéden v pripade realizovania mimourmxych krizeni.

Zmeny a dopinky UPN VUC Zilinského kraja 2005 pavj@Zmodernizaciu koridorovych
Zeleznénych trati za najvy3Siu prioritu v Zelegnej doprave kraja. V spominana UPN
predpoklad&a modernizacia trati multimodalnych korih (vratane traté. 180 Zilina - Poprad)
na rychlog 120-160 km/h.

Do kolizie s Uzemnym planom sa navrhovana modevaizd tré dostava v obci
Podture, kde sa priklda k planovanej zastavbe obytnych budov. V zaujnsgiladenia navrhu
vedenia trasy s Uzemnoplanovacou dokumentaciouyhateny prvotny variant veduci juzne od
obce Podturie priamo Uzemym s planovanou vystavbou. Po konzultobcou jej boli
predlozené nové dva varianty, ktoré su uasiou Zameru a ktoré vyhovuju poziadavkam obce.

13. Dalsi postup hodnotenia vplyvov s uvedenim najzavagjsich
okruhov problémov
NajzavaznejSie okruhy problémov boli égrpavajuco opisané a identifikované
v predchadzajucich kapitolach. Porovnanie jedngthv variantov a vyber najvhodnejSej trasy

zdbvodiujeme weasti V. Porovnanie variantov navrhovan&pnosti a navrh optimalneho
variantu.
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V. Porovnanie variantov navrhovanej  €innosti a navrh
optimalneho variantu

1. Tvorba suboru kritérii a ur éenie ich dolezitosti na vyber
optimalneho variantu

Pre porovnanie jednotlivych variantov sme ako negirtejSiu vybrali opisnd formu
nakd’ko realizacia stavby ovplyvni oblasti, ktoré niemjezné od seba oddélpre ich vzajomnu
spatos a podmienenasa ktoré maju rovnaku vahu. Zardgvea jednotlivé varianty od seba
odliSuju len na kratkych Usekoch. Pre zjednoduS@oi®vnania sme vytvorili dve zakladné
skupiny kritérii:

» skupina kritérii vplyvov na Zivotné prostredie

» kritérid vplyvov na obyvatstvo a vyuzitie krajiny (hlukova z&, vplyv na
zdravie obyvatkstva, socio — ekonomické aspekty)

Uvedené hadiska su v podstate rovnocenné a nie je mozné\starktoré z nich je pre
vyber optimalneho variantu rozhodujuce.

Medzi kritéria nebolo zahrnuté ekonomickEatlisko, naktko realizacia navrhovanych
variantov €erveny, modry, zeleny) bude Pduiska nakladov porovndte. Zarové porovnanie
realizacie modernizécie trate s nulovym variantdeja z ekonomickéholadiska objektivny,
nakd’ko kazda nerealizovanannog’ je z kratkodobéholladiska ekonomicky vyhodnejSia ako
samotnd realizacia. Z'adiska dlhodobej perspektivy je vSak modernizaakezhtnej trate
potrebna. Tendencia néarastu nékladov prevadzkyré&aopgitasnej trate, odlev investicii
uprednostnenim iného druhu dopravy resp. zatmepiprepravy v pripade tranzitov ainé uz
spomenuté dbésledky pri vybere nulového variantukppuji na realnu nutnfsrealizicie
navrhovaného rieSenia.

2. Vyber optimalneho variantu alebo stanovenie poradiavhodnosti
pre posudzované varianty
Predmetom celého textu Zameru bolo porovnanie vyhodevyhod realizicie

predkladanych variantov, resp. ponechanie Zelaepitrate v st@asnom stave — vyberom
nulového variantu.

Na zaklade vSetkych doteraz zistenych poznatkoiskamych vyjadreni spracovatelia
tohto Zameru odpor@ji vhodnos realizovania variantov modernizacie Zelénej trate Zilina
— KosSice, usek trate Liptovsky Mikulas Poprad Tgtrymo), lll. v nasledujucom poradi:

1. ¢derveny variant najvhodnejsi
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2. modry variant

3. zeleny variant
4. nulovy variant- najnevhodnejsi

Ako najmenej priaznivy bol posudemyalovy variant, kedy by dochéadzalo k zakonitému
narastaniu negativnych vplyvov prevadzky na nenmmodevanej trati, zarove by nedoSlo
k naplneniu ciBov modernizacie Zelezfmej trate. Nerealizaci&innosti, resp. nulovy variant je
z hradiska spracovattev zamerwnajnevhodnejsi.

3. Zdbévodnenie navrhu optimalneho variantu

Na zaklade vyhodnotenia variantu modernizacie taatellového variantu pdd vysSie
uvedenych kritérii m6Zeme konStatéveasledujice skutoosti:

Skupina kritérii vplyvov na Zivotné prostredie

Z poitadu ochrany prirody a krajiny realizaciou modeméaw] trate nedochadza
k vyznamnému zasahu do chranenyahti prirody, cela trgje situovana v antropogenizovanom
GUzemi, zasahované plochy su ¥keg casti intenzivne pmohospodarsky vyuzivane.
NajvyznamnejSim sa javia prelozky vodnych tokowzemi ochranného pasma Narodného parku
Nizke Tatry s druhym stam ochrany a zasahy do brehovych porastov vodrolasvt

Ako uZ bolo uvedené v kapitole 1V./5.1.Vplyv na &hené Uzemia a ochranné pasma,
oslovené Spravy NAPANT a TANAP nam poskytli predidepisomné stanoviska, ktoré tvoria
prilohu Zameru. \tase, kedy boli Spravy oslovené so Ziadoso ich stanoviskd, existovali len
dva varianty — modry &rveny. Zeleny variant vznikol na zaklade novorsjeskut@nosti -
kolizneho stretu modernizovanej Zeleénaj trate s navrhovanou investiciou Narodnefrdiae;j
spolainosti. Navrhovany zeleny variant vSak vyrazne newyfe z pévodného smerovania
navrhovanej trate, preto tieto stanoviska napriedenej skuténosti pokladame za relevantné.

Stanovisko Spravy Narodného parku Nizke Tatry #a 0.9.2007 uvadza: Jaka
pouzitiu novych modernych tfavych zariadeni atechnolégii predpokladame dokoriea
negativne vplyvy zmodernizovanej trate na Zzivotrréspredie budld menSie, ako je tomu
u sltasnej trate. Z pdladu ochrany prirody a krajiny pokladame za vhodnei@dry variant,

z dévodu mensich zdsahov do brehovych porastow rigkh pri krizovani trate s vodnym
tokom.” Uvadzany zasah sa tyka useku cca nzkm 24245,9 a rozdiel rozsahov nevyhnutnych
zasahov do brehovych porastov sa nejavi ako vyra¥hgredmetnom uUseku ako oponent
modrého variantu stoji obec Podtukgid’ nizSie).

Zo sekundarnych vplyvov je vyznamnym vplyvom modsmanej trate zvySenie
bariérového efektu priklonenim sa k existujucemioiliému prvku — diénici. Z poladu SirSich
savislosti v3ak navrhované modernizované Zele#nitrate shiaji pretrvavajuci trend
zlucovania dopravnych koridorov do multimodéalnych korial, ¢im sa zmenSuje Uzemie ich
vplyvu a nedochadza k dvojnasobnej fragmentécijirkra Zeleznica tak nevytvara
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novy bariérovy prvok, naopak sa prikda kuz existujucej liniovej bariére. V zaujme
minimalizovania efektu vytvarania izolovany&asti krajiny sa pristupilo k opatreniam podrobne
uvadzanym v kapitole 1V./10. Opatrenia na zmieraemegativnych vplyvov (prétkenie mosta

v zaujme sprechodnenia GUzemia pre &gby, ochranné oplotenie, technické rieSenie mostov
prechodnych pre vydry dt).

V ramci realizacie navrhovaného rieSenie zéaiiopeedpokladame zlepSeniecadného
stavu v oblasti zrgst'ovania podzemnych vod, kde sa odbura probléntigiemia vod olejmi
pouzivanymi na mazanie vyhybiek.

Na zaklade uvedenych skdtmsti povazujeme navrhované varianty modernizoviaatg
- derveny, modry a zeleny z adiska ochrany prirody a krajiny za rovnocennépropnani
s nultym variantonza preferované

Kritéria vplyvov na obyvatéstvo a vyuzitie krajiny

NajvyraznejSi vplyv Zeleztaych trati — zvySend hlukova tag — si vyZaduje W&l
pozornog. Skimany Usek trate je v prevaznej miere vedemjiardastavané Uzemia a v mieste
kontaktu s obytnymi zonami hladiny hluku wa8nosti prekr@auju pripustné limity. Realizaciou
modernizovanych Zelezmiych trati sa hlukova #az pre obyvat®v znizi (s vynimkou oblasti,
kde bude vedenie ZeleZnij trate novym prvkom). Umdgje to jednak technické vylepSenie
Zeleznéného zvrsku, kde bezpodkladnicové upevneni@jkic na Zelezobetonovych podvaloch
znizuje moznos vzniku vibracii a hlukovej emisie, okrem toho v3ak zéklade komplexnej
hlukovej Studie budu navrhované aj protihlukovétmpaa vo forme protihlukovych stien, ktoré
zlepSia celkovu z@zenos obyvatéstva hlukom.

Ako najkonfliktnejSie z Fadiska vplyvov na obyvatstvo boli v Uzemi identifikované
dva Useky modernizovanej trate vedenej v novejtpmlo

e nzkm 2445 — 248,5- pbvodny navrh modernizovanej Zelérndj trate, ktory
z novonavrhovanych rieSeni pre svoju konflikthegpadol, bol vedeny v tesnej blizkosti
juzne od obce PodtuteObec vSak v predmetnom Uzemi planuje nova vystatytnych
domov a realizacia uvedeného navrhu by pretinademie planovanej zastavb§im by
zmenila charakter i pfdZlivog’ byvania v tejtocasti obce. Predmetna frge v tomto
Useku vedena v nasype s max. vySkou cca 11 m. jvhedwosuladenia névrhu
modernizovanych trati boli preto obci predloZzen&éndva varianty rhodry acderveny,
zeleny je v tomto Useku v subehuwfsrvenyn), ktoré su v porovnani s prvym navrhom
vyrazne posunuté na juh. dalsom stupni projektovej dokumentéacie bude vykonany
podrobny prieskum hlukovej #@7e, na zaklade ktorého budl v pripade potreby
navrhnuté protihlukové oparenia. Po konzultacii b&omi je mozné pristupi
k nadStandardnému rieSeniu protihlukovych zabramugk napriklad zalesnenie svahu
nasypov. Protihlukové opatrenia sa budu realig@rad spustenim trate do prevadzky. S
pouzitim novych technoldgii pri modernizécii trat@izujucich hlg¢nog’ prevadzky
v kombinécii s protihlukovymi opatreniarpredpokladdme zlepSenie hlukovej zaze
v obci v porovnani so stasnym stavom kedy je tré vedena v exponovanom nasype
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bez akejkdvek hlukovej bariéry. Na zéklade uvedenych dovodpakladame

v uvedenom Useku za vhodnefgirveny variant ktory je od obce a planovanej vystavby
vzdialenejSi a viac koreSponduje s tzemnym planboe.oPri verejnom stretnuti 13.9. v
Podturni, kedy boli oktanom a zastupcom obce odprezentované navrhovarantyar
bola vyjadrena preferenci@rveného variantu

nzkm 2485 — 251,5 v porovhani gervenym variantomje zeleny variantvedeny
juznejSie — cca o 100 m blizSie k obci Zavazna Parento odklon od diaice vyvolala
planovana vystavba diaicného privadzéa v nZkm 249,9. Navrhovand modernizovana
Zeleznéna tra je v predmetnom Useku vedend v miernom nasypé (o, ako uz bolo
uvedené, protihlukové opatrenia budl realizovaneakade podrobnej hlukovej Studie
eSte pred spustenim trate do prevadzky tak, abypoobs prevadzky trate dodrzané
pripustné limity pre hlukova Zraz. Po realizacii uvedenych opatreni bude
minimalizovany vplyv Zelezinej dopravy na obyvalstvo ZavaZznej Porubyijasta:ne

sa odizoluje hluk z diaice, no priblizenim sa k obci najma v pripaéé&eného variantu
predpokladame mierne zvySenie hlukovefaz® Zelez®nou dopravou, toto zvySenie
v3ak bude dpat’ hygienické limity pripustné pre obytné zony obéd’adiska vplyvu na
obyvatéstvo povazujeme za vhodne&irveny variant(v tomto useku vedeny v subehu s
modrym)

Vytvorenie novych pracovnych prilezitosti, mimoutoveé krizenia zlepSujuce dopravnu

situaciu a pohodu Zivota obyvéite dotknutych obci a ostatné vyvolané suvislostticso
ekonomického razu prispievaju k uprednostneniuhmaxanych rieSeni pred nulovym variantom.
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VI. Mapova a textova dokumentéacia v prilohe

1. Graficka priloha

aghnNE

Preladna situéacia navrhovangnnosti M 1:10000 (pre modryd&erveny variant)
Preladna situéacia navrhovangpnosti M 1:10000 (pre zeleny variant)
Pozdzny profil modernizovanej Zelezmiej trate 1/3

Pozdzny profil modernizovanej Zelezmiej trate 2/3

Pozdzny profil modernizovanej Zelezmiej trate 3/3

2. Textova priloha

1.
2.

3.

Splnomocnenie

Stanovisko ZSR k problematike usmrcovania vtakotralgnom vedenti, (3 x
priloha konstruknych vykresov odpojova),

Predbezné stanovisko Spravy Narodného parku Niaky K navrhovanej
¢innosti,

Predbezné stanovisko Spravy Tatranského narodra@ka g navrhovanej
¢innosti,

Zhodnotenie aktualneho stavu zosuvného Uzemiakulssdezninej trate vedenej
v pate svahu v km 254,500 — 256,400, firma GEOF{D8,2007,

Meranie hluku a vibréacii, Modernizacia Zelearej trate Zilina KoSice, Usek trate
Liptovsky Mikula$S — Poprad Tatry (mimo), Klub Z Pv8 vibroakustike, s.r.o.,
august 2006.
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Dopl nujuce informacie k zameru

1. Zoznam textove] a grafickej dokumentacie, ktora sa
vypracovala pre zamer

Meranie hluku a vibréacii, Modernizacia Zelerej trate Zilina KoSice, Gsek trate
Liptovsky MikuldS — Poprad Tatry (mimo), Klub Z Pv8 vibroakustike, s.r.o., august
2006,

. Geologické studia, modernizacia Zelenaij trate Zilina — KoSice, Usek trate Liptovsky
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